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Rybnik, dnia 08 kwietnia 2015 r.
PSI/1-03/ 15

ZARZADZENIE NR 03/ 2015

Prezesa Zarzadu Spotki
Infra SILESIA S.A. z siedzibg w Rybniku

w sprawie: wprowadzenia do uzytku stuzbowego wydanie drugie ,Instrukcji
o uzytkowaniu radiotagcznosci pociagowej na liniach i bocznicach kolejowych
ISr-12”

Na podstawie art. 17 ust 1b, w zwigzku z art. 19 ust. 1, punkt 3 Ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2013 r. poz. 1594 z pébézn. zm.)
oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015 r.
zmieniajgcego rozporzgdzenie w sprawie systemu zarzgdzania bezpieczenstwem
w transporcie kolejowym (Dz. U. poz. 264 z dnia 25 lutego 2015 r.) zarzadza sie co
nastepuje:

§ 1

Wprowadza sie do uzytku stuzbowego w Spétce Infra SILESIA S.A. z siedzibg w Rybniku
wydanie drugie ,Instrukcji o uzytkowaniu radiotgcznosci pociggowej na liniach
i bocznicach kolejowych 1Sr-12” stanowigce zatacznik nr 1 do niniejszego zarzgdzenia.

§ 2

»instrukcja o uzytkowaniu radiotgcznosci pociggowej na liniach i bocznicach kolejowych
ISr-12”  wydanie drugie, zawiera zmiany zawarte w wykazie zmian stanowigcym
zatgcznik nr 2 do niniejszego zarzgdzenia.

§3

Traci moc ,Instrukcja o uzytkowaniu radiotgcznosci pociggowej na liniach i bocznicach
kolejowych ISr-12” (wydanie pierwsze) wprowadzona zarzgdzeniem nr 18/2010 Prezesa
Zarzgdu Spotki — Dyrektora Naczelnego Infra SILESIA S.A. z dnia 22 wrzes$nia 2010 r.
zatwierdzona przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego decyzjg Nr TTN-500-187/10
Z dnia 16 lipca 2010 .

§4

Zarzgdzenie wchodzi w zycie z dniem 13 kwietnia 2015 r.

PREZES ZARZADU SPOLKI
/-1
Michat Batko
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PODSTAWOWE OKRESLENIA UZYWANE W INSTRUKCJI

Pojazd kolejowy

pojazd dostosowany do poruszania sie na wlasnych kotach po
torach kolejowych, z napedem lub bez napedu.

Pojazd kolejowy z napedem

pojazd kolejowy z napedem wiasnym np. pojazd trakcyjny,
pojazd specjalny z napedem oraz pojazdy pomocnicze z
napedem.

Tabor specjalny

pojazdy kolejowe przeznaczone w szczegdélnosci do prac
remontowo-budowlanych lub ratunkowych, ktérych budowa
pozwala na kursowanie samodzielnie lub w skfadzie pociggu.

Pojazd pomochiczy

pojazdy kolejowe z napedem, ktérych budowa nie pozwala na
ich wigczenie do skifadu pociggu, w tym pojazdy szynowo
drogowe.

Prowadzacy pojazd
kolejowy z napedem

osoba posiadajgca kwalifikacje i uprawnienia do prowadzenia
pojazdu kolejowego z napedem wiasnym.

Przewoznik kolejowy

przedsiebiorca, ktéry na podstawie licencji wykonuje przewozy
kolejowe lub swiadczy ustuge trakcyjna.

Rozkaz pisemny

informacja przekazywana przez dyzurnego ruchu druzynie
pociggowej na ustalonym formularzu druku przy uzyciu
urzgdzen tgcznosci lub doreczana.

Zarzadca infrastruktury

podmiot gospodarczy wykonujgcy dziatalnos¢ polegajgcg na
zarzadzaniu infrastrukturg kolejowg
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Rozdziat | )
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1

Cel i znajomos¢ instrukcji

Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej okresla zasady
postugiwania sie sprzetem radiotelefonicznym oraz zakres wykorzystywania tego sprzetu
dla zapewnienia sprawnosci i bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

. Znajomos¢ niniejszej instrukcji obowigzuje:

1) pracownikow zatrudnionych na stanowiskach pracy, na ktérych zostaly zainstalowane
urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej,

2) pracownikéw, ktérym przydzielono do uzytku radiotelefony przenosne dostosowane do
pracy w sieci radiotgcznosci pociggowej,

3) pracownikdw organow instruktorskich i kontrolnych wtasciwych jednostek
organizacyjnych nadzorujgcych prace pracownikéw, o ktérych mowa w pkt.1i 2.

Uzytkowanie urzadzen radiotgcznosci pociggowej na liniach i bocznicach kolejowych
Infra SILESIA S.A. jest dozwolone wytgcznie na podstawie niniejszej instrukciji.

§2

Zakres instrukcji

Instrukcja zawiera:

1)
2)
3)
4)

opis systemu radiotgcznosci pociggowej,
zasady nawigzywania tgcznosci radiowej,
zakres wykorzystywania radiotgczno$ci pociggowej,

postanowienia koncowe.

Zasady utrzymania urzgdzen radiotgcznosci pociggowej oraz szkolenia personelu w
zakresie obstugi tych urzgdzen regulujg odrebne przepisy.

§3

Przeznaczenie radiotagcznosci pociggowej

Radiotelefoniczna sie¢ pociggowa stuzy do zapewnienia tgcznosci pomiedzy:

1)
2)

3)
4)

5)

dyzurnym ruchu i prowadzgcym pojazd kolejowy.

dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkéw ruchu - w przypadku wystgpienia catkowitej
przerwy w tgcznosci przewodowej, lub zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.
prowadzacymi pojazdy kolejowe znajdujgcymi sie na tym samym szlaku.

pracownikami znajdujgcymi sie na szlaku a prowadzgcym pojazd kolejowy jadgcym
po danym szlaku, lub miedzy tymi pracownikami i dyzurnymi ruchu posterunkéw
ograniczajgcych dany szlak - wytgcznie w przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu.

kierownikiem pociggu i prowadzgcym pojazd kolejowy.



Dyspozytorzy zarzadcy infrastruktury lub przewoznika kolejowego, mogag w razie potrzeb
nawigzywa¢ fgcznos¢ z prowadzacym pojazd kolejowy za posrednictwem dyzurnych
ruchu.

tacznosé bezposrednig miedzy prowadzacym pojazd kolejowy a dyspozytorem (w
zasiegu dziatania jego radiotelefonu) nalezy realizowa¢ na kanale ratunkowym (kanat nr
005 wytgcznie w akcjach ratowniczych lub awaryjnych majgcych bezposredni wptyw na
ptynnosc¢ i bezpieczenstwo ruchu kolejowego.

. Radiotelefony przenosne sieci radiotgcznosci pociggowej mogg by¢é rowniez
wykorzystywane przez uprawniony personel utrzymania tych urzadzen zarzadcy
infrastruktury dla potrzeb nadzoru i kontroli tej sieci.

. Wiaczanie do sieci radiotgcznosci pociggowej innych uzytkownikdéw niz wymienieni w ust.
1i 3 jest zabronione.

. Na wybranych liniach kolejowych rozmowy radiotelefoniczne prowadzone w sieci
pociggowej, mogg by¢ rejestrowane przez rejestratory rozmdéw radiotelefonicznych
zainstalowane na posterunkach ruchu i rejestrujgce wszystkie rozmowy przychodzace i
wychodzgce z danego radiotelefonu stacjonarnego.

. Pracownicy dozoru utrzymania ruchu przeprowadzajg kontrole przekazywanych informac;ji
poprzez okresowe odstuchiwanie rozmow rejestrowanych przez urzgdzenia nagrywajgce
(posterunki ruchu wyposazone w rejestratory rozmow).

Rozdziat Il

OGOLNY OPIS SYSTEMU | URZADZEN RADIOLACZNOSCI
POCIAGOWEJ

§4

Opis sieci radiolgcznosci pociggowej

Sie¢ radiotgcznosci pociggowej jest siecig fgcznosci dwukierunkowej, simpleksowej z
selektywnym wywotaniem grupowym.

Zasada pracy simpleksowej polega na naprzemiennym nadawaniu i odbieraniu
informaciji.

Urzadzenia radiotelefoniczne, umozliwiajg prowadzenie rozméw pomiedzy urzgdzeniami
przewoznymi i stacjonarnymi na odlegtos¢ do 15 km, a pomiedzy dwoma urzgdzeniami
przewoznymi - na odlegto$¢ okoto 5 - 10 km.

Dla poszczegolnych linii kolejowych, przydzielone sg odpowiednie czestotliwosci pracy
(kanaty) potwierdzane na wyswietlaczu manipulatora radiotelefonu nazwami wlasnymi
kanatéw. Przy przejezdzie z jednej linii na drugg nalezy przetgczy¢ radiotelefon na kanat
obowigzujgcy na danej linii. Wspotpraca z radiotelefoniczng siecig pociggowg innych
zarzadcow w punktach stycznych, odbywa sie na kanale wtasciwym dla danej linii.

Numery kanatéw obowigzujgce na poszczegodlnych liniach Infra SILESIA S.A. podane sg
w stuzbowych rozktadach jazdy pociggéw i oznaczone literg ,K” z dodaniem cyfry
oznaczajgcej numer kanatu (nr 1+4 i 6+8) np. ,K2”, a miejsca zmiany kanatu na linii
okreslone sg wskaznikami W28.

Radiotelefony przewozne zainstalowane w pojazdach kolejowych oraz radiotelefony
kierownikow pociggéw, mogg by¢é wyposazone dodatkowo w kanaty sieci manewrowej.



§5

Nazwy kanatéw

1. Kanaly sieci radiotgcznosci pociggowej posiadajg odpowiednie nazwy, wyswietlane przez
manipulatory radiotelefonéw stacjonarnych i przewoznych:

1) urzgdzenia stacjonarne:

a) kanat podstawowy (pozycja przetgcznika) 001 - czestotliwoS¢ sieci radiotgcznosci
pociggowej Infra SILESIA S.A. obowigzujaca na dane;j linii (napis na wyswietlaczu
"Pociag Piasek K...”),

b) kanat (pozycja przetacznika) 002 - czestotliwosé sieci ratunkowej (napis na
wyswietlaczu ,Ratunkowy Piasek”),

¢) kanat (pozycja przetgcznika) 000 - czestotliwos¢ do testowania systemu ,Radio-
Stop” (napis na wyswietlaczu ,Test Radio-Stop”)

2) urzgdzenia przewozne:

a) kanat (pozycja przetgcznika) 001+004 i 006+008 - czestotliwosci sieci
radiotgcznosci pociggowej (napis na wyswietlaczu ,Pociag Piasek
K...”)

b) kanat (pozycja przetgcznika) 005 - czestotliwosc¢ sieci ratunkowej (napis na

wyswietlaczu ,Ratunkowy Piasek”)

¢) kanat (pozycja przetgcznika) 000 - czestotliwosé do testowania systemu ,Radio-
Stop” (napis na wyswietlaczu , Test Radio-Stop”)

Cyfra po literze ,K...” oznacza numer kanatu (i odpowiadajgcy mu numer wskaznika

W28).
Np.: kanat (pozycja przetacznika ) 002 o nazwie "Pociag Piasek K2” oznacza kanat
nr 2 sieci pociggowej Infra SILESIA S.A. i odpowiadajgcy mu wskaznik W28 o]

oznaczeniu ,K2”".

2. Radiotelefony przewozne mogg by¢ dodatkowo wyposazone w kanaty sieci pociggowe;j
innych zarzadcow (przyktad dla PKP):
1) kanat (pozycja przetacznika) 011+017 - czestotliwos$ci sieci radiotgcznosci pociggowej
Kolei PKP (napis na wyswietlaczu ,Pociag PKP R...”,

2) kanat (pozycja przetgcznika) 018 - czestotliwo$S¢ sieci ratunkowej PKP (napis na
wyswietlaczu ,Ratunkowy PKP”),

3) kanat (pozycja przetgcznika) 000 - czestotliwos¢ do testowania systemu ,Radio-Stop”
(napis na wyswietlaczu ,Test Radio-Stop”).

Cyfra po literze ,R...” oznacza numer kanatu (i odpowiadajgcy mu numer wskaznika
W28), na PKP.

Np.: kanat (pozycja przetgcznika ) 016 o nazwie "Pociag PKP R6” oznacza kanat nr 6
sieci pociggowej PKP i odpowiadajgcy mu wskaznik W28 o oznaczeniu ,R6".

3. Wykaz numeracji i nazw kanatow znajduje sie w zatgczniku do stuzbowego rozktadu
jazdy przewoznika.



§6

Znaki wywotawcze i identyfikacja uzytkownikéw

1. W sieci radiotgcznosci pociggowej stosowane sg nastepujgce znaki wywotawcze,
potwierdzane piecioznakowgq identyfikacjg radiotelefonéw stacjonarnych i przewoznych:

1) Radiotelefony stacjonarne:

a) Posterunki nastepcze - nazwa posterunku, np. posterunek Barbara ma znak
wywotawczy  ,Barbara”, potwierdzony na  wySwietlaczu  manipulatora
identyfikatorem ,BARBA”. Jezeli na stacji jest wiecej dyzurnych ruchu
wyposazonych w radiotelefony tgcznosci pociggowej, przy podawaniu nazwy
stacji nalezy te nazwe uzupetni¢ skrotem nastawni np. ,Jezor Centralny JCA”
potwierdzony na wyswietlaczu manipulatora identyfikatorem ~JCA”
(zmiana nazwy identyfikatora nie jest mozliwa przez uzytkownika),

b) Warsztaty radiowe utrzymujgce sie¢ pociggowg — nazwa warsztatu, uzupetniona
nazwg zakfadu lub miejscowosci, np. Warsztat Radiowy Jezor ma znak
wywotawczy ,Radiowy Jezor”, potwierdzony na wysSwietlaczu manipulatora
identyfikatorem ,RAJEZ".

2) Radiotelefony przewozne — numery pociggdéw, np. pocigg nr 2061 ma znak
wywotawczy ,Pociag 2061”, potwierdzony na wyswietlaczu manipulatora
identyfikatorem ,,02061” (numer pociggu wprowadza z klawiatury manipulatora,
prowadzacy pojazd kolejowy).

2. Poza identyfikacjg nazwy uzytkownika, radiotelefony stacjonarne i przewozne sieci
radiolgcznosci pociggowej wysytajg  takze identyfikacje numeréw wewnetrznych
radiotelefondw.

§7

System wywotania selektywnego
1. W zastosowanym systemie wywotania, uzytkownicy sieci radiotgcznosci pociggowej
dzielg sie na 2 grupy:

1) prowadzacy pojazdy kolejowe, pracownicy dokonujgcy obchodu toréw i druzyny
konduktorskie - zwani ,pierwszg grupg uzytkownikow”,

2) dyzurni ruchu posterunkoéw ruchu - zwani ,,drugg grupg uzytkownikow”.

2. tacznos¢ z abonentami jednej z dwdch grup uzytkownikdw nawigzuje sie przez wystanie
wlasciwego sygnatu wywotawczego ,ZEW...” odpowiedniego dla danej grupy
uzytkownikéw, a nastepnie przez gtosowe wywotanie Zzgdanego abonenta.

Samo wywotywanie gtosem bez uprzedniego wystania sygnatu wywotawczego, nie
pozwoli na nawigzanie tgcznosci z zgdanym abonentem.

§8

Opis i obstuga urzadzen
1. W sieci radiotgcznosci pociggowej stosowane s3g nastepujace urzadzenia
radiotelefoniczne:

1) zestaw stacjonarny: urzgdzenie radiokomunikacyjne zainstalowane w budynku lub
innym obiekcie statym posiadajgce antene stacjonarna,



2) zestaw przewozny - urzadzenie radiokomunikacyjne zainstalowane w pojezdzie
kolejowym lub szynowo - drogowym, zasilane z poktadowego zrodia energii
elektrycznej i posiadajgce antene przewozng taborowg lub pretows,

3) zestaw przenosny -. urzgdzenie radiokomunikacyjne przystosowane do noszenia
przez uzytkownika i zasilane z wewnetrznej baterii akumulatorow.

Szczegoty techniczne dotyczgce prawidlowej obstugi i bezpiecznej eksploatacji urzgdzen
radiotgcznosci pociggowej zawarte sg w instrukcjach technicznych lub w instrukcjach
obstugi danego typu radiotelefonu..

Rozdziat Il
ZASADY NAWIAZYWANIA LACZNOSCI

§9

Ogodlne zasady prowadzenia rozméw radiotelefonicznych

Rozmowa radiotelefoniczna powinna byé prowadzona w taki sposéb, aby mowa byta
zrozumiata.
W tym celu nalezy przestrzega¢ nastepujgcych zasad:

1) wymawiac kazde stowo wyraznie,

2) moéwi¢ w réwnomiernym tempie,

3) utrzymywac réwnomierny poziom natezenia gtosu,

4) mikrofon trzymac¢ w odlegtosci od 10 do 15 cm od ust.

Przed nawigzaniem tgcznosci, nalezy przez okres kilku sekund, dokonac nastuchu, czy
w tym czasie nie jest prowadzona rozmowa przez innych uzytkownikéw.

W radiotelefonach stacjonarnych i przewoznych zajecie kanatu (prowadzenie rozmowy)
sygnalizowane jest $wieceniem lampki fali nosnej na plycie czotowej manipulatora.

Przerywanie rozméw prowadzonych przez inne osoby moze byé stosowane tylko dla
przekazania meldunkéw dotyczgcych zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

. W celu nawigzania tgcznosci z innym uzytkownikiem sieci radiotelefonicznej pociggowe;j
nalezy:

1) upewnic¢ sie czy odpowiedni kanat radiotelefoniczny jest wolny,

2) zdjg¢ mikrofon z zaczepu i nacisngé witasciwy przycisk wywotania selektywnego
manipulatora odpowiadajgcy danej grupie uzytkownikow,

3) po zwolnieniu przycisku wywotania selektywnego, nacisng¢ przycisk nadawania w
mikrofonie i wywota¢ zgdanego uzytkownika gtosem, podajac znak wywotawczy
uzytkownika, z ktérym ma by¢ prowadzona rozmowa oraz swoj znak wywotawczy,

4) po =zakonczeniu wywofania gtosem, wypowiedzie¢ stowo ,odbior" po czym
natychmiast nalezy zwolni¢ przycisk nadawania mikrofonu i nastuchiwa¢ odpowiedzi;
jezeli wywotany uzytkownik nie zgtosi sie, powtérzy¢é wywotanie przyciskiem
wywotania selektywnego i gtosem,

4a) znakami wywotawczymi dla radiotelefonéw stacjonarnych sg nazwy posterunkow
ruchu, dla radiotelefonéw przewoznych -numery pociggow, a dla radiotelefonéw
przenosnych odpowiednie hasta stowne i cyfrowe.

5) po ustyszeniu w gtosniku sygnatu wywotawczego selektywnego i skierowanego do
,Siebie" wotania gtosem, nalezy:

10



5.

7a.

10.

a) sprawdzi¢  czy identyfikator ~ (alfanumeryczna nazwa radiotelefonu
stacjonarnego lub numer pociggu) wywotujgcego uzytkownika, odpowiada
wywofaniu gtosem,

b) zdjaé¢ mikrofon z zaczepu,

c) przycisng¢ przycisk nadawania w mikrofonie i obowigzkowo - odpowiedzie¢
na wywotanie.

W przypadku ustyszenia sygnatu wywotawczego i wywotania gtosem skierowanego ,nie
do siebie", nie nalezy zdejmowaé mikrofonu z zaczepu, co spowoduje wylgczenie
gtosnika po uptywie 6 do 10 sekund.

Przez caly czas mowienia do mikrofonu, przycisk nadawania mikrofonu musi by¢
przycisniety.

Po przekazaniu informaciji, wypowiedzie¢ stowo ,odbior" po czym natychmiast zwolni¢
przycisk nadawania i wystuchaé odpowiedzi. Stowa ,odbior" nie nadaje sie tylko
wowczas, gdy nie oczekuje sie odpowiedzi od osoby, z ktérg byta prowadzona rozmowa,;
w takim przypadku rozmowe konczy sie stowem ,koniec".

Odbierajacy informacje po ustyszeniu stowa ,odbior” przyciska przycisk mikrofonowy i
potwierdza odebrang informacje.

Odebrany za posrednictwem radiotelefonu meldunek powinien by¢:

1) potwierdzony — gdy byto nadane stowo ,odbidr" np. w nastepujgcy sposoéb: ,Tu
dyzurny ruchu stacji Barbara, meldunek zrozumiatem",

2) powtérzony — gdy byto nadane Zzgdanie powtdrzenia meldunku np. w nastepujacy
sposob: ,Tu dyzurny ruchu stacji Barbara, powtarzam meldunek".

Natezenie sity glosu mozna regulowa¢ wg uznania elementami regulacyjnymi
radiotelefonu.

Zabrania sie uzytkownikowi wytgczania radiotelefonu w czasie petnienia dyzuru.

§ 10
Nawigzywanie tacznosci miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym
pojazd kolejowy

Dyzurny ruchu po upewnieniu sie, ze kanat radiotelefoniczny jest wolny, nawigzuje
tacznos$¢ w sposodb okreslony w § 9 ust. 4, a nastepnie wywotuje glosem zgdany pociag
np. w nastepujacy sposob: ,Pocigg 2061, tu Barbara, zgtos sie - odbior".

Prowadzacy pojazd kolejowy styszgc skierowane do siebie wywotanie, sprawdza na
wyswietlaczu  zgodno$é identyfikatora wywolujgcego uzytkownika radiotelefonu
stacjonarnego, zdejmuje mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie; ,Barbara, tu
pocigg 2061, zgtaszam sie - odbior".

Po nawigzaniu tgcznosci prowadzi sie rozmowe (wymiane informacji) wedtug zasad
podanych w § 9.

Jezeli na stacji jest dwoch lub wiecej dyzurnych ruchu wyposazonych w radiotelefony
tacznosci pociggowej, przy podawaniu nazwy stacji, nalezy te nazwe uzupetni¢ skrotem
nastawni np.: ,Jezor Centralny JCA".
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§ 11
Nawigzywanie tacznosci miedzy prowadzacym pojazd kolejowy i dyzurnym ruchu

1. Prowadzacy pojazd kolejowy po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiotelefoniczny o
nazwie i numerze wskaznika W28 wiasciwym dla danej linii jest wolny, nawigzuje
tgcznos¢ w sposob okreslony w § 9 ust. 4, a nastepnie wywotuje gtosem dyzurnego ruchu
zgdanego posterunku nastepczego np. ,Barbara, tu pocigg 2061, zgtos sie - odbidér" lub
~Jezor Centralny JCA”, tu pociagg 2171, zgtos sie - odbior".

2. Dyzurny ruchu styszgc skierowane do siebie wywotanie, sprawdza na wyswietlaczu
zgodnos$¢ identyfikatora wywotujgcego uzytkownika (numer pociggu), zdejmuje mikrofon
z zaczepu i odpowiada na wezwanie np.: ,pocigag 2061, tu Barbara, zgtaszam sie -
odbior".

3. Po nawigzaniu tgcznosci nastepuje rozmowa (wymiana informacji) wedlug zasad
podanych w § 9.

§ 12
Nawiazywanie tgcznosci pomiedzy prowadzgcymi
pojazdy kolejowe.

1. Prowadzgcy pojazd kolejowy, ktéry zamierza nawigzaé f{gcznos¢é z innym
prowadzgcym pojazd kolejowy po upewnieniu sie, ze odpowiedni kanat radiotelefoniczny
jest wolny, nawigzuje fgcznos¢ w sposob okreslony w § 9 ust. 4, a nastepnie wywotuje
zgdany pocigg gtosem np. ,Pociag 2113, tu pocigg 2042, zgto$ sie - odbior".

2. Prowadzacy pojazd kolejowy styszgc skierowane do siebie wywotanie, sprawdza na
wyswietlaczu zgodnos¢ identyfikatora wywotujgcego uzytkownika (numer pociggu),
zdejmuje mikrofon z zaczepu i odpowiada na wezwanie np. ,Pociag 2042, tu pociag
2113, zgtaszam sie - odbior".

3. Po nawigzaniu tgcznosci nastepuje rozmowa (wymiana informacji) wedlug zasad
podanych w § 9.

§ 13
Nawigzywanie tacznosci pomiedzy pracownikami wyposazonymi
w radiotelefony przenosne a prowadzacym pojazd kolejowy lub dyzurnym ruchu

1. W przypadkach zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, pracownicy dysponujgcy
radiotelefonem przenosnym moga nawigzywaé tgcznosé z prowadzgcymi pojazdy
kolejowe lub dyzurnymi ruchu.

W tym celu nalezy:

1) przetgcznik kanatdéw ustawi¢ w pozycji odpowiadajgcej wiasciwemu kanatowi sieci
pociggowej,

2) upewnic sie, czy nie jest prowadzona rozmowa,

3) wywota¢ prowadzacego pojazd kolejowy Ilub dyzurnego ruchu wedlug zasad
obowigzujgcych dla wywotania alarmowego.

2. Kierownicy pociggow mogg nawigzywac tgcznos¢ z prowadzgcym pojazd kolejowy w
celu wymiany informacji lub koniecznosci wezwania do najblizszej stacji pomocy (np.
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lekarskiej lub policji), albo podania sygnatu ,Gotéw do odjazdu" (w zespofach
trakcyjnych i wagonach silnikowych).

W tym celu nalezy postepowac zgodnie z zasadami podanymi w § 9.

§14
Radiotelefoniczny system alarmowy

. W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej
w sie¢ radiotgcznosci pociggowej, pracownik ktory dowiedziat sie lub posiada
uzasadnione przypuszczenie wystgpienia tego zagrozenia i posiada dostep do
radiotelefonu w sieci radiotgcznosci pociggowej, zobowigzany jest natychmiast nadac
sygnat ,ALARM” za pomocg radiotelefonu. Nadanie sygnatu ,ALARM’ nie zwalnia z
obowigzku podjecia dziatah zapobiegajgcych wypadkowi lub zmniejszajgcych jego skutki.

Sygnat ,,ALARM” moze by¢ nadany:
1) automatycznie,

2) stownie - gdy radiotelefon nie jest przystosowany do nadawania sygnatu ,ALARM”
automatycznie.

. Automatyczne nadanie sygnatu ,ALARM” nastepuje po wykonaniu przez obstugujgcego
czynnosci ustalonych w instrukcji obstugi danego typu radiotelefonu. Powoduje to
natychmiastowe samoczynne zahamowanie wszystkich pojazdow kolejowych
wyposazonych w urzgdzenia systemu ,Radio-stop”, ktérych radiotelefony odebraty sygnat
LALARM”. Automatyczne nadawanie sygnatu ,ALARM” trwa do chwili skasowania
nadawania. Czynnos$¢ te nalezy wykonaé w sposob ustalony w instrukcji obstugi
radiotelefonu, z ktérego nadany zostat sygnat ,ALARM”".

. W celu nadania sygnatu ,ALARM” stownie nalezy:

1) zdja¢ mikrofon z zaczepu,

2) przycisngc¢ kolejno dwa przyciski selektywnego wywotania ,ZEW 1”i ,ZEW 3”,
3) wypowiedzie¢ do mikrofonu co najmniej pie¢ razy stowo ,ALARM”".

Pracownik, ktéry nadat sygnat ,ALARM” automatycznie powinien niezwtocznie
poinformowac przez radiotelefon na kanale ratunkowym najblizszego dyzurnego ruchu o
przyczynie nadania sygnatu ,ALARM”. Nie dotyczy to pracownikéw, ktdrzy muszg
opusci¢ kabine sterowniczg w trybie nagtym. Dyzurny ruchu o zaistniatym fakcie
powinien natychmiast powiadomi¢ dyspozytora.

Prowadzacy pojazdy kolejowe, po ustyszeniu sygnatu ,ALARM" zobowigzani sg
natychmiast zatrzymac pojazd kolejowy, o ile nie nastgpito to juz samoczynnie.

Pracownicy, ktorzy ustyszeli w swoich radiotelefonach sygnat ,ALARM” nadany stownie
powinni natychmiast przerwa¢ prowadzone rozmowy. Wyjasnienie przyczyn jego
nadania dokonuje sie na kanale, na ktérym nadany zostat ten sygnat.

Odebranie sygnatu ,ALARM” nadanego automatycznie zobowigzuje wszystkich
uzytkownikéw, ktérzy go odebrali do przetgczenia radiotelefonu na kanat ratunkowy
(kanat 005 lub dla PKP 018) w celu wyjasnienia przyczyny nadania tego sygnatu z
najblizszym dyzurnym ruchu.

Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,ALARM" dyzurny ruchu odnotowuje w dzienniku
ruchu przez catg szerokos¢ strony:

»0 godz. ........ min........ nadano (ustyszano) sygnat ,,ALARM”.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

1.

1)

2)

Dyspozytor, na podstawie odebranych od dyzurnych ruchu zawiadomien, okresla obszar
zagrozenia i do czasu wyjasnienia sytuacji, za posrednictwem dyzurnych ruchu
wstrzymuje ruch pociggdéw jadgcych w kierunku obszaru zagrozenia.

Prowadzacy pojazd kolejowy, po wyjasnieniu przyczyn nadania sygnatu ,ALARM’
postepuje stosownie do otrzymanych poleceh. W przypadku braku okreslenia przyczyn i
stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkdd do jazdy, jedzie dalej na widocznos¢ do
najblizszego posterunku ruchu, wedtug zasad okreslonych ,lInstrukcjg o prowadzeniu
ruchu pociggow”.

Po ustaleniu miejsca i przyczyny nadania sygnatu ,ALARM”, dyspozytor w zaleznosci od
powstatej sytuacji, wydaje dyspozycje dotyczace dalszego prowadzenia ruchu pociggow.

Po przywrdceniu ruchu na szlakach objetych sygnatem ,ALARM”, dyzurni ruchu wpisujg
w dzienniku ruchu przez catg szerokos$¢ strony tresc:

»O godz.... min.... przywrécono normalny ruch pociaggow (lub z odpowiednimi
obostrzeniami)".

Wszystkie rozmowy prowadzone miedzy dyspozytorem a dyzurnymi ruchu oraz miedzy
dyzurnymi ruchu i prowadzacymi pojazdy kolejowe odnotowujg w dzienniku
telefonicznym - o ile nie sg one rejestrowane samoczynnie.

Fakt nadania lub ustyszenia sygnatu ,ALARM” jak rowniez wszystkie otrzymane w
zwigzku z tym dyspozycje dyzurnego ruchu podlegajg odnotowaniu przez pracownikdéw
podmiotéw gospodarczych korzystajgcych z infrastruktury kolejowej w dokumentach
okreslonych przez te podmioty.

Fakt uzycia w radiotelefonie przycisku ,ALARM” powinien by¢ odnotowany przez
dyzurnego ruchu w dzienniku uszkodzen urzgdzen tgcznosci, a przez prowadzgcego
pojazd kolejowy w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem. Uzytkownicy
radiotelefondw, ktérzy wysytajgc sygnat ,ALARM” musieli zniszczyc¢ ostonke
przycisku ,ALARM”, powinni niezwlocznie zgtosi¢ konieczno$¢  jej wymiany i
zaplombowania uprawnionym pracownikom.

Wszystkie pojazdy kolejowe z przeznaczeniem eksploatacyjnym do pracy pociggowej
muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia systemu ,Radio — stop”.

RozdziatlV
WYKORZYSTYWANIE RADIOLACZNOSCI POCIAGOWEJ

§ 15
Zakres i zasady wykorzystywania radiotacznosci
pociaggowej

Urzadzenia radiotgcznosci pociggowej mogg by¢ wykorzystane do przekazywania
rozkazow i innych informacji, zgodnie z postanowieniami instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow.

Rozkazy moga by¢ przekazywane przez radiotelefon prowadzgcemu pojazd kolejowy, po
zatrzymaniu pojazdu. Zatrzymanie pojazdu nie jest wymagane jezeli:

obsada pojazdu kolejowego jest dwuosobowa, a posterunek ruchu przekazujgcy rozkaz
lub pojazd kolejowy wyposazony jest w rejestrator rozméw lub

pojazd kolejowy wyposazony jest w urzadzenia umozliwiajgce odbior rozkazéw drogag
transmisji danych.

Prowadzacy pojazd kolejowy moze odméwié przyjecia rozkazu w czasie jazdy i
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zatrzymac pojazd jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie i
zastosowanie sie do jego tresci.

Przekazywanie przez dyzurnego ruchu radiotelefonicznego zezwolenia na jazde moze
nastgpi¢ dopiero wtedy, gdy spetnione sg warunki wymienione w ust. 2 i 3 i nie ma
przeszkod do jazdy.

Jezeli w pociggu jest wiecej czynnych pojazdéw kolejowych, dyzurny ruchu przekazuje
rozkazy prowadzgcemu pierwszy pojazd kolejowy.

W czasie catkowitej przerwy w tgcznosci przewodowej, urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowej mogg by¢ czasowo wykorzystywane do zapowiadania pociggéw wedtug
zasad okreslonych w 1Sr-1 ,Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw na liniach i
bocznicach kolejowych”.

§ 16
Wymiana informacji miedzy prowadzacym pojazd
kolejowy i dyzurnym ruchu

O kazdym nieprzewidzianym zatrzymaniu pojazdu kolejowego na szlaku, wskazywaniu
przez samoczynny semafor odstepowy sygnatu ,St6j)” lub sygnatu watpliwego, nie
dziataniu torowego urzagdzenia SHP i o innych spostrzezeniach majacych wplyw na
bezpieczenstwo ruchu, prowadzacy pojazd kolejowy powinien zawiadomi¢ dyzurnego
ruchu tylnego posterunku ruchu, a jezeli jest to niemozliwe - dyzurnego ruchu przedniego
posterunku ruchu.

Prowadzacy pojazd kolejowy podczas zblizania sie do tarczy ostrzegawczej lub do
ostatniego semafora odstepowego blokady samoczynnej informujgcych, ze semafor
wjazdowy wskazuje sygnat ,Stéj”, zobowigzany jest jako pierwszy nawigzaé tacznos¢ z
dyzurnym ruchu, powtérzy¢ wskazania semafora i zapyta¢ o dyspozycje.

Rozmowy powinny by¢ prowadzone wg przyktadow:

1) Prowadzacy pojazd kolejowy:

»Barbara, tu pociag 2042 - semafor jest na stoj, czy sg dyspozycje - odbior”.

2) Dyzurny ruchu:

»Tu Barbara, dla pociagu 2042 semafor jest na stéj, postoj okoto 5 minut, odbior"
lub

»Tu Barbara, pociag 2042, wjazd na stacje odbedzie sie na sygnal zastepczy,

odbior".

3) Prowadzacy pojazd kolejowy:

,» TU pociag 2042, zrozumiatem, koniec".

Prowadzacy pojazd kolejowy pociggu zatrzymanego przed sygnatem ,Stdj" na obstu-
giwanym semaforze, zobowigzany jest nawigza¢ fgczno$¢ z dyzurnym ruchu
obstugujacym semafor - dla wyjasnienia przyczyny zatrzymania. Gdy nawigzanie tej
tacznosci jest niemozliwe, prowadzacy pojazd kolejowy obowigzany jest nawigzac
tacznos¢ z dyzurnym ruchu tylnego posterunku nastepczego i wyjasnic¢ przyczyne zatrzy-
mania, a jezeli jest to niemozliwe — kierownik pociggu lub pomocnik maszynisty powinien
uda¢ sie do najblizszego posterunku technicznego w celu wyjasnienia przyczyny
zatrzymania pociggu.
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Jezeli nie nawigzano tgcznosci, o ktorej mowa w ust. 3, a dyzurny ruchu stwierdzi, ze
pociag minagt semafor wskazujgcy sygnat ,Stoj" obowigzany jest do natychmiastowego
zatrzymania pociggu w sposéb alarmowy (§ 14) albo przy uzyciu innych dostepnych
srodkéw.

Prowadzacy pojazd kolejowy moze przekaza¢ dyzurnemu ruchu posterunku ruchu, w
ktérego zasiegu znajduje sie, informacje przeznaczong dla dyspozytora przewoznika
kolejowego.

. Po minieciu miejsca oznaczonego wskaznikiem W 28 i po przetgczeniu urzadzen
radiotelefonicznych na odpowiedni numer kanatu sieci radiotgcznosci pociggowej,
prowadzgcy pojazd kolejowy zobowigzany jest nawigza¢ tgczno$¢ z dyzurnym ruchu
przedniego posterunku, w celu upewnienia sie o prawidlowym dziataniu urzadzen
radiotgcznosci pociggowej.

. Nawigzanie tgcznosci powinno nastgpi¢ nie pdzniej niz do tarczy ostrzegawczej semafora
wjazdowego przedniego posterunku.

Jezeli nawigzanie fgcznosci z przednim posterunkiem jest nie mozliwe prowadzacy pojazd
kolejowy powinien tak regulowa¢ predkos¢ aby na wysokosci najblizszego posterunku ruchu
pociag zatrzymac i wyjasni¢ przyczyne braku radiotgcznosci i postepowaé zgodnie z § 23
niniejszej instrukcji.

§ 17
Wymiana informacji miedzy dyzurnym ruchu i prowadzacym pojazd
kolejowy

Dyzurny ruchu powinien niezwlocznie nawigza¢ tacznos¢ z prowadzgacym pojazd
kolejowy w przypadku, gdy w wyniku obserwacji przejezdzajgcego pociggu stwierdzi
nieprawidtowosci (np. grzanie osi, przesunigcie tadunku, brak sygnatéw koncowych itp.)
lub dla przekazania rozkazéw, o ktérych mowa w § 15.

Dyzurny ruchu zobowigzany jest zgtosi¢ sie na kazde wywotanie skierowane do niego.

Jezeli informacja przeznaczona dla prowadzacego pojazd kolejowy musi by¢ przekazana
przed wyjazdem na szlak lub wjazdem na stacje, dyzurny ruchu, o ile sam nie moze jej
przekaza¢ prowadzgcemu pojazd kolejowy lub zainteresowanemu dyzurnemu ruchu
przekazuje informacje dyspozytorowi zarzadcy infrastruktury. Dyspozytor powinien
zobowigza¢ dyzurnego ruchu posterunku w poblizu ktérego znajduje sie aktualnie pojazd
kolejowy do przekazania informacji. W tresci informacji nalezy okresli¢ doktadne miejsce
(szlak, kilometr, post. ruchu), ktérego ona dotyczy.

. W przypadku, gdy dyzurny ruchu odbierze informacje o zagrozeniu bezpieczehstwa
ruchu lub zostatlo nadane wezwanie o pomoc (pogotowie, Polica, itp.), powinien
natychmiast podjg¢ wszelkie srodki, stosownie do obowigzujgcych instrukcji oraz
powiadomi¢ o tym dyspozytora.

. Jezeli odebrana z pociggu informacja ma by¢ przekazana do wiadomosci dyspozytorowi
lub przedstawicielowi przewoznika kolejowego, dyzurny ruchu przekazuje jg za
posrednictwem dyspozytora zarzgdcy infrastruktury.

. W przypadku otrzymania informacji, o ktérych mowa w § 16 ust. 1 dyzurny ruchu-o ile
istnieje taka potrzeba-powinien przekazac jg, zainteresowanym prowadzgcym pojazdy
kolejowe. Jezeli zachodzi taka koniecznos¢ informacje nalezy przekaza¢ w formie
rozkazu pisemnego z uwzglednieniem postanowien instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow.
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§18
Wymiana informacji miedzy prowadzacymi pojazdy kolejowe znajdujgcymi sie
na szlaku

1. Prowadzacy pojazdy kolejowe zobowigzani sg przekazywaé¢ wzajemnie informacje w
nastepujgcych przypadkach:

1) zauwazenia na torze okolicznodci zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu
pociagow,
2) stwierdzenia, ze mijany pociag jedzie po torze, na ktérym zauwazono stojacy przed

nim inny pojazd kolejowy (nie dotyczy szlakébw wyposazonych w samoczynng
blokade liniowg),

3) stwierdzenia usterek w pojazdach kolejowych znajdujgcych sie w pociggu,

4) stwierdzenia pozaru w pociggu,

5) stwierdzenia nieprawidtowosci w osygnalizowaniu czota pociggu,
6) zauwazenia usterek w sieci trakcyjnej.

2. Nawigzywanie tgcznosci miedzy prowadzgcymi pojazdy kolejowe nalezy przeprowadzaé
w sposob opisany w § 12. Jesli numer pociggu jest nieznany, nalezy uzywaé okreslenia
Jparzysty" lub ,nieparzysty" z ewentualnym dodatkowym okres$leniem blizej precyzujgcym
pojazd kolejowy.

3. W przypadku grozgcego niebezpieczenstwa, prowadzgcy pojazd kolejowy powinien
nadac sygnat ,ALARM" w sposob automatyczny lub stownie.

§19
Wymiana informacji miedzy pracownikami znajdujagcymi sie na szlaku, a
prowadzacymi pojazdy kolejowe i dyzurnymi ruchu

1. Przekazywanie informacji ze szlaku do pojazdu kolejowego lub posterunku ruchu moze
by¢ dokonywane przez pracownikéw wymienionych w § 3 ust. 1 pkt. 4.

2. Wszystkie informacje dotyczgce bezpieczenstwa ruchu powinny byé przekazywane w
systemie alarmowym do wiadomosci prowadzgcych pojazdy kolejowe jadgcych na szlaku
oraz dyzurnych ruchu posterunkow ruchu przylegajgcych do tego szlaku.

3. Ujawnione usterki dotyczgce pojazdéow kolejowych np. brak sygnatéw koncowych,
hamowanie pociggu itp. pracownik znajdujgcy sie na szlaku powinien przekazac
prowadzgcemu pojazd kolejowy oraz dyzurnym ruchu posterunkéw przylegtych do
danego szlaku. Nawigzanie fgcznosci odbywa sie wedtug zasad podanych w § 13.

Rozdziat V ]
POSTANOWIENIA KONCOWE

§ 20
Wskazania w zakresie BHP

1. Zabrania sie uzytkownikom urzgadzen radiotgczno$ci dokonywania jakichkolwiek
manipulacji wewnatrz urzadzen oraz samowolnego odtgczania urzgdzen radiotgcznosci
od instalacji.
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2. Zabrania sie uzytkownikom urzgadzen radiotgcznosci przeprowadzania rozmow
radiotelefonem w czasie naprawy i konserwacji urzadzen radiotgcznosci zainstalowanych

na

pojezdzie kolejowym lub w budynku posterunku ruchu.

§21
Sprawdzanie stanu urzadzen radiotgcznosci

1. Dyzurny ruchu obejmujgcy prace obowigzany jest:

1)

2)

3)

sprawdzi¢ zewnetrzny stan urzgdzeh (plomby na poszczegodinych zespotach, kable
podigczeniowe, wskazniki sygnalizacyjne, wyswietlacz),

sprawdzi¢ dziatanie urzadzenia przez nawigzanie ftgcznosci z sgsiednim
posterunkiem  ruchu lub uprawnionymi pracownikami do utrzymania urzgdzen
tgcznosci,

odnotowac wynik sprawdzenia w dzienniku telefonicznym.

2. Prowadzacy pojazd kolejowy obejmujgcy prace na pojezdzie obowigzany jest:

1)

2)

3)

sprawdzi¢ zewnetrzny stan urzgdzenh (plomby na poszczegodinych zespotach, kable
podtgczeniowe, wskazniki sygnalizacyjne, wysSwietlacz) oraz czy urzadzenia sg w
komplecie,

sprawdzi¢, czy ewentualne usterki w dziataniu urzgdzen radiotgcznosci zgtoszone
wczesniej zostaty usuniete,

sprawdzi¢ prawidlowos¢ dziatania urzgdzen przez nawigzanie fgcznosci z
najblizszym radiotelefonem stacjonarnym Ilub przewoznym (dyzurnym ruchu,
pojazdem kolejowym z napedem) z obu kabin sterowniczych, a wynik odnotowa¢ w
ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem i potwierdzi¢ zapis podpisem
prowadzgcego pojazd kolejowy.

3. Prowadzacy pojazd kolejowy przyjmujgc pojazd od przekazujgcego, obowigzany jest:

1)
2)

3)

4)

uzyskaé informacje od przekazujgcego pojazd o stanie urzadzen radiotgcznosci,
sprawdzi¢ prawidtowos¢ dziatania urzgdzen przez nawigzanie tgcznosci z najblizszym
radiotelefonem stacjonarnym lub przewoznym (dyzurnym ruchu Ilub pojazdem
kolejowym) a wynik odnotowac w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem
za podpisem.

W razie przyjecia pojazdu z niesprawnymi urzgdzeniami radiotgcznosci lub z
zerwanymi plombami, odnotowa¢ to w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z
napedem, wpisujgc godzine przyjecia (podpisujg przekazujacy i przyjmujacy pojazd),

0 niesprawnym dziataniu urzgdzen radiotgcznosci prowadzacy pojazd kolejowy
zobowigzany jest zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tego posterunku, na ktérym obejmuje

prace.

4. Pracownik, ktéremu przydzielono do uzytkowania radiotelefon przenosny zobowigzany
jest sprawdzic:

1)
2)
3)
4)

stan natadowania akumulatora radiotelefonu,

stan kabla tgczgcego zespét nadawczo-odbiorczy z manipulatorem,

stan gniazd, przetgcznikdéw i anteny,

prawidlowos¢ dziatania urzadzenia przez nawigzanie tgcznosci z dowolnym
radiotelefonem (stacjonarnym, przewoznym lub przenosnym) pracujgcym na tym
samym kanale.
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§ 22
Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania
pociagow droga radiowa

1. Pojazdy kolejowe z napedem wyposazone w urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej oraz
system ,Radio-stop” wjezdzajgc na linie kolejowe zarzadcy infrastruktury powinny mie¢
czynne i sprawne te urzgdzenia.

2. Sprawdzanie systemu zdalnego zatrzymywania pociggow drogg radiowg polega na
kontroli prawidtowego nadania i odbioru sygnatu ,ALARM’ nadawanego w sposob
automatyczny.

3. Radiotelefony zainstalowane w pojazdach kolejowych potgczone sg z uktadami nagtego
hamowania, ktére zostajg wtgczone samoczynnie w przypadku odebrania przez dany
radiotelefon sygnatu ,ALARM” nadanego w spos6b automatyczny.

4. Sprawdzenia prawidlowosci dziatania systemu ,Radio-stop” w radiotelefonach
stacjonarnych zainstalowanych na posterunkach ruchu dokonuje zarzadca infrastruktury
poprzez przetgczenie radiotelefonu na kanat testowy oznaczony jako "Kanat 000" i
nacisnieciu przycisku "ALARM". Prawidtowe dziatanie sygnalizowane jest pulsowaniem
przycisku "ALARM" i styszalnym trzytonowym sygnatem dzwiekowym. Przeprowadzenie
testu sprawnosci systemu Radio-stop nalezy wykonywac na pierwszej zmianie podczas
objecia dyzuru z czestotliwoécig raz na dobe oraz kazdorazowo w przypadku otwierania
posterunku do ruchu czynnego okresowo”.

5. Sprawdzenia prawidlowosci dziatania radiotelefonu i instalacji systemu ,Radio-stop” na
pojazdach kolejowych dokonuje uzytkujgcy dany pojazd.

6. Sprawdzenia radiotelefonu przewozZznego zainstalowanego na pojezdzie kolejowym i
instalacji systemu ,Radio-stop” dokonuje sie przy uruchomionym pojezdzie i wtgczonym
radiotelefonie, na kanale testowym w obu kabinach sterowniczych, a w przypadku
pociggu ztozonego z elektrycznych zespotow trakcyjnych — tylko w kabinach czotowych
lub mogacych byé czotowymi wedtug planu obiegu sktadu. Wyboru kanatu testowego
zaleznie od typu radiotelefonu, dokonuje sie zawsze poprzez ustawienie na kanat
oznaczony jako ,Kanat 000”.

7. Sprawdzen, o ktéorych mowa w ust. 4 i 5, uzytkownicy dokonujg wedtug postanowien
przepisow wewnetrznych.

8. Wynik sprawdzenia prawidtowosci dziatania radiotelefonu i urzadzen systemu ,Radio-
stop” oraz kompletnos¢ plomb przewidzianych dla danego typu radiotelefonu powinny byc¢
wpisane do ksigzki poktadowej pojazdu z napedem i potwierdzone podpisem przez
dokonujgcego sprawdzenia.

9. Za sprawnos¢ dziatania radiotelefonu i systemu ,Radio-stop” oraz kompletno$¢ plomb
przewidzianych dla danego typu radiotelefonu na pojazdach kolejowych, odpowiada
uzytkujgcy dany pojazd.

10. Przewoznicy kolejowi, ktérzy po raz pierwszy bedg korzystaé z linii kolejowych zarzadcy
infrastruktury podlegajg jednorazowemu szkoleniu w zakresie procedury sprawdzania
prawidtowosci dziatania radiotelefonu i systemu ,Radio-stop”. Szkolenie przeprowadzajg
wiasciwe jednostki organizacyjne zarzadcy infrastruktury na pojezdzie kolejowym
wytypowanym przez przewoznika kolejowego. Wyniki sprawdzenia odnotowuje sie wedtug
ust. 8.
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§ 23
Postepowanie w przypadku stwierdzenia usterek

Dyzurny ruchu w przypadku stwierdzenia uszkodzenia w obstugiwanym radiotelefonie
powinien:

1) dokonac¢ odpowiedniego zapisu w dzienniku uszkodzen urzgdzen tgcznosci

2) zawiadomié¢ o uszkodzeniu wtasciwego dyspozytora, dyzurnych ruchu sgsiednich
posterunkéw i personel utrzymania urzgdzen radiotgcznosci.

Dyzurni ruchu sasiednich posterunkéw ruchu o zaistniatym uszkodzeniu powiadamiajg
radiotelefonem prowadzacych pojazdy kolejowe z napedem wyprawianych w kierunku
posterunku ruchu, na ktérym zaistniato uszkodzenie urzadzenh.

Gdy niesprawnos¢ w dziataniu urzgdzen radiotgcznosci zaistniata na pojezdzie
kolejowym z dwuosobowg obsadg, prowadzacy pojazd kolejowy powinien na najblizszym
posterunku ruchu powiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu i kontynuowac¢ jazde. Dyzurny
ruchu zobowigzany jest powiadomi¢ o tym dyspozytora. Dyspozytor powiadamia
wszystkich dyzurnych ruchu na odcinku, oraz dyspozytora przewoznika kolejowego ktory
zobowigzany jest do podjecia bezzwtocznych dziatah dla naprawy (wymiany) urzgdzenia
na pojezdzie kolejowym z napedem w rejonie posterunku ruchu, na ktérym przewiduje sie
postdj pociggu.

Gdy niesprawnos¢ zaistniata na pojezdzie kolejowym z jednoosobowg obsada,
prowadzgcy pojazd kolejowy powinien zatrzymac pocigg na najblizszej stacji, powiadomic
o tym dyzurnego ruchu i jezeli jest to:

1) pociag stuzbowy - wezwac do kabiny kierownika pociggu i kontynuowac jazde,

2) pocigg towarowy lub pojazd kolejowy jadgca luzem - dalsza jazda jest mozliwa po
dokonaniu naprawy radiotelefonu lub dostaniu pomocnika maszynisty albo innego
pojazdu kolejowego ze sprawnym radiotelefonem,

W przypadkach wymienionych w pkt.1 i 2 (gdy dalsza jazda odbywac sie bedzie z
uszkodzonym radiotelefonem) - dyzurny ruchu i dyspozytor postepujg wedtug
postanowien ust. 2.

Usterke w dziataniu urzadzen radiotgcznosci na pojezdzie kolejowym z napedem,
odnotowuje sie w ksigzce poktadowej pojazdu kolejowego z napedem wpisujgc godzine i
minute zaistnienia usterki i zgtoszenia dyzurnemu ruchu. Dyzurny ruchu zgtoszenie
prowadzgcego pojazd kolejowy wpisuje w dzienniku telefonicznym.

Prowadzacy pojazd kolejowy po przyjezdzie do  jednostki macierzystej zgtasza
dyspozytorowi o niesprawnosci urzgdzen radiotgcznosci i odnotowuje w ksigzce napraw
pojazdu.

Dyspozytor lub przedstawiciel przewoznika kolejowego, ktory odebrat zgtoszenie o
uszkodzeniu radiotelefonu, powinien odnotowa¢ je w dzienniku uszkodzenh urzadzen
tacznosci i powiadomi¢ o tym uprawnionego pracownika do utrzymania tych urzadzen.

Personel utrzymania urzgdzen radiotgcznosci zobowigzany jest po dokonanej naprawie
lub wymianie radiotelefonu stacjonarnego wnie$¢ odpowiedni zapis do dziennika uszko-
dzen urzadzen tgczno$ci, a po naprawie radiotelefonu przewoznego zainstalowanego na
pojezdzie kolejowym, w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

. W przypadku niemoznosci dokonania naprawy lub wymiany uszkodzonego urzgdzenia
radiotelefonicznego (brak sprawnego radiotelefonu), zabrania sie demontowania
urzgdzenia niesprawnego.
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9. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia radiotelefonu przenosnego, bezposredni
uzytkownik zobowigzany jest wymieni¢ go na sprawny w macierzystej jednostce
organizacyjnej.

§ 24
tadowanie akumulatoréw do radiotelefonéw przenosnych

1. Akumulatory zasilajgce radiotelefony przenosne muszg by¢ eksploatowane zgodnie z
zaleceniami producenta okreslonymi w instrukcjach obstugi danego typu urzadzenia.
tadowanie akumulatoréw zgodnie z wymaganiami instrukcji obstugi radiotelefonu, nalezy
do obowigzkow uzytkownika tego urzadzenia.

2. Do tadowania akumulatoréw nalezy wykorzystywaé wylgcznie urzadzenia fadujgce
przewidziane instrukcjg obstugi danego radiotelefonu.

§ 25
Postepowanie z urzadzeniami przy wysytaniu pojazdéw kolejowych z napedem do
napraw

Pojazdy kolejowe z napedem posiadajgce zainstalowane urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowej wysyta sie do planowanych napraw okresowych do zaktadéw naprawczych:
1. Z kompletng instalacjg radiotelefoniczng,

2. Z kompletnymi i sprawnymi technicznie urzgdzeniami radiotgcznosci pociggowe;.
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WYKAZ ZMIAN
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kolejny
zmiany

Podstawa wprowadzenia
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Zmiana dotyczy

Zmiana
obowigzuje od dnia

22



