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CZESCI
POSTANOWIENIA OGOLNE

ROZDZIAL1
POSTANOWIENIA OGOLNE

81
Cel i zakres stosowania instrukcji

»Instrukcja o technice pracy manewrowej” ISr — 34, okresla zasady i sposoby wykonywania
pracy manewrowej na stacjach i bocznicach bedgcych w zarzadzie Infra SILESIA S.A. z
siedzibg w Rybniku przy ul. Ktokocinskiej 51.

,Instrukcja o technice pracy manewrowej” ISr — 34 zwana w skrdcie Instrukcjg ISr — 34 ma
na celu okreslenie zasad zapewniajacych bezpieczehstwo oséb, pojazdéw kolejowych i
przewozonych tadunkdéw przy wykonywaniu pracy manewrowej

Postanowienia Instrukcji 1Sr-34 nalezy wykorzystaé przy opracowywaniu regulaminow
technicznych stacji oraz regulaminéw pracy bocznic kolejowych.

. Wszelkie zmiany i uzupetnienia Instrukcji ISr — 34 mogg by¢ dokonywane tylko za zgodg
Prezesa Zarzadu Infra SILESIA S.A.

§2
Cel i znaczenie pracy manewrowej

. Proces przewozu przesyiek kolejg sktada sie z nastepujgcych czynnosci:
1) zamawiania wagonow,

2) podstawiania wagonow na punkty tadunkowe,

3) wykonywania czynnosci zatadunkowych,

4) przyjmowania przesytek do przewozu,

5) zabierania wagonéw z punktéow fadunkowych na stacje,

6) witgczania wagonéw do pociggdw,

7) przewozu zatadowanych wagonow do stacji przeznaczenia,

8) wydawania przesytek,

9) wykonania czynnosci wytadunkowych.

. Nieodtgczng czescig czynnosci przewozowych sg manewry (praca manewrowa). Przez
manewr rozumie sie: zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo sktadu pojazdéw
kolejowych oraz zwigzane z nim czynnosci na drodze kolejowej, z wyjgtkiem wjazdu,
wyjazdu i przejazdu pociggu.

. Jazdy taboru kolejowego po torze odgateziajgcym bocznice od posterunku bocznicowego
do bocznicy i z powrotem z bocznicy do posterunku bocznicowego sg jazdami
manewrowymi.

. Pod okresleniem manewrujacy tabor nalezy rozumie¢ przetaczany tabor wraz z pojazdem
trakcyjnym wykonujgcym manewry, znajdujgcy sie za lub przed pojazdem trakcyjnym lub
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tez manewrujgcy luzem pojazd trakcyjny. Pojazd trakcyjny moze sie znajdowac réwniez
pomiedzy przetaczanym taborem, jezeli tory na bocznicy potozone sg w poziomie lub na
pochyleniu do 2,5 %o i nie bedzie stosowane odrzucanie.

Do pojazdéw trakcyjnych w zrozumieniu Instrukcji ISr — 34 zalicza sie wszystkie typy
lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne pojazdy silnikowe z wkasnym napedem przeznaczonym
do ciggniecia lub popychania wagonéw.

5. Pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.

Tabor dzielimy na zwyklty i specjalny. Tabor zwykly stanowig pojazdy kolejowe,
przystosowane do kursowania w sktadzie pociggu na ogdélnych zasadach i przeznaczone
do przewozenia osob i rzeczy. Do taboru zwyktego nalezg pojazdy trakcyjne i tabor
wagonowy. Pojazdami trakcyjnymi sa:

- wszystkie typy lokomotyw;

- zespoty trakcyjne: elektryczne i spalinowe, sktadajgce sie z cztonéw -wagondéw,
- samodzielne wagony silnikowe elektryczne;

- wagony spalinowe;

- spalinowe autobusy szynowe.

Do taboru wagonowego nalezg wagony osobowe i towarowe.

Tabor specjalny stanowig pojazdy, ktérych budowa zezwala na kursowanie samodzielne
lub w pociggach pod pewnymi warunkami, jak: miejsce ustawienia i predkos¢ jazdy, a ktore
przeznaczone sg do prac budowlano-remontowych, ratunkowych i innych. Sg to
samobiezne zestawy do utrzymania i napraw nawierzchni i sieci trakcyjnej, dzwigi, ptugi
od$niezne, itp. Maszyny torowe z wtasnym napedem i urzgdzeniami umozliwiajgcymi jazde
w sktadzie pociggu oraz sprzegalne z taborem woézki motorowe jadgce luzem lub w
potgczeniu. Maksymalna predkos$¢ tego taboru i miejsce jego umieszczenia w sktadzie
pociggu i inne ograniczenia techniczne powinny by¢ wskazane na jego bocznych Scianach.

Do pojazdéw pomocniczych nalezg pojazdy, ktorych budowa nie zezwala na wigczanie ich
do sktadu pociggu. Sg to: maszyny budowlane na kotach, ciagniki szynowe, drezyny i wézki
robocze oraz niektore typy pojazdoéw ratunkowych.

6. Przez uzywane w instrukcji okreslenie ,odprzeg" nalezy rozumie¢ jeden wagon lub grupe
wagondéw potgczonych ze soba, odczepionych jednorazowo od lokomotywy wykonujacej
manewry lub od pozostatego przy tej lokomotywie taboru, a nastepnie odrzuconych.

7. Celem pracy manewrowej jest:

1) prowadzenie zatadunku wagondw urzgdzeniami zatadunkowymi w czasie ciggtego
przemieszczania (podciggania) wagondw oraz roztadunek materiatow sypkich podczas
przejazdu sktadu przez most o specjalnej konstrukgiji,

2) zestawianie pociggow,

3) zmiana ilosci wagonoéw w sktadach pociggéow przechodzgcych spowodowana zmiang
norm obcigzenia lub dtugosci sktadu z uwagi na charakterystyke linii i warunki techniczne
stacji na trasie przejazdu pociagu,

4) podstawianie wagondéw na punkty tadunkowe oraz ich zabieranie,
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10.

11.

12.

5) dodawanie do pociggdéw i wylgczanie z pociggéw oddzielnych wagondéw lub grup
wagonow,

6) przestawianie wagonéw, grup wagonoéw i catych sktadéw pociggowych z jednego toru na
drugi, zaleznie od potrzeb, specjalizacji i przeznaczenia torow,

7) wybieranie wagonow proznych o szczegolnych parametrach technicznych,

8) podstawianie wagonow do wykonywania czynnosci dodatkowych, jak: czyszczenia,
mycia, odkazania, wazenia, naprawy itp. oraz zabieranie wagonow po zakonczeniu tych
Czynnosci.

. Dla wykonywania czynnosci wymienionych w ust. 7 nalezy zapewnic:

1) mosty roztadunkowe o specjalnej konstrukciji,

2) tory przyjazdowe, odjazdowe, postojowe oraz inne tory boczne,

3) lokomotywy manewrowe lub inne pojazdy trakcyjne oraz $rodki techniczne do przesuwu
taboru, jak przesuwnice wagonowe, kotowroty linowe itp.,

4) $rodki tacznosci,

5) urzadzenia sygnalizaciji,

6) oswietlenie terenu,

7) pomieszczenia i budowle,

8) zespoty pracownikéw zatrudnionych przy manewrach.

9) posterunki i urzadzenia techniczne jak: nastawnie, hamulce torowe, wyrzutnie ptozowe
oraz przybory (np. ptozy hamulcowe, kliny rozruchowe, widly, dragi zelazne itp.).

Stacja oraz bocznica pod wzgledem organizacji pracy manewrowej moze by¢ podzielona
na rejony i okregi manewrowe, przy czym:

1) przez okreslenie rejon manewrowy (rejon pracy manewrowej) nalezy rozumieé
wyodrebniony pod wzgledem organizacyjnym i technologicznym zespot tordw,
rozjazddw i urzgdzen stacyjnych lub bocznicowych stuzgcych do wykonywania pracy
manewrowej przez jednego kierownika manewrdéw przy uzyciu jednego pojazdu
trakcyjnego lub innego urzgdzenia technicznego, w tym samym czasie,

2) dwa lub wiecej rejondw manewrowych stanowi okreg manewrowy.

Stacja pod wzgledem nastawiania drég przebiegu zaréwno dla manewrdw jak i pociggow
podzielona jest na okregi nastawcze, przy czym przez okreg nastawczy nalezy rozumiec
stacje lub jej cze$¢ ze znajdujgcymi sie na niej zwrotnicami, wykolejnicami, semaforami,
tarczami i innymi urzgdzeniami sterowania ruchem pociggébw i manewrdw, ktdre sag
obstugiwane z jednego pomieszczenia.

Granice kazdego okregu nastawczego okresla Regulamin techniczny stacji, a dla bocznicy
Regulamin pracy bocznicy kolejowe;j.

Podziat stacji na rejony i okregi manewrowe, dozwolone sposoby manewrowania oraz
szczegolne postanowienia dotyczace prowadzenia manewrdw na stacji powinny byc¢
wskazane w Regulaminie technicznym stacji.

Podziat bocznicy na rejony i okregi manewrowe powinien by¢ wskazany w Regulaminie
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13.
14.

pracy bocznicy kolejowe;j.

Organizacje pracy manewrowej na stacji powinien zawiera¢ Regulamin techniczny stacji.
Organizacje pracy manewrowej na bocznicy powinien zawiera¢ Regulamin pracy bocznicy
kolejowe;.

83
Sposoby wykonywania pracy manewrowej

Na stacjach i bocznicach bedgcych w zarzagdzie Infra SILESIA S.A. prace manewrowe
wykonywane sg w nastepujgcy sposob:

1) odstawianie, przetaczanie odprzegow pojazdem trakcyjnym,
2) odrzucanie pojedyncze i seryjne odprzegéw za pomocg lokomotywy pchajgcej,
3) staczanie odprzegow przy pomocy sity ciezkosci (tory potozone na spadku),

4) przetaczanie ciggnikiem drogowym, przy pomocy kotowrotu linowego, przesuwnicy
wagonowej lub innego urzgdzenia technicznego przeznaczonego do przemieszczania
taboru,

5) (uchylony)
Zabrania sie wykonywania manewrow innymi sposobami niz podane w ust. 1.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach obowigzani sg doktadnie zna¢ i stosowac
dozwolone sposoby wykonywania manewrow, jak réwniez $ciSle przestrzegac
obowigzujgcych w tym zakresie ograniczen i miejscowych postanowien ujetych w
Regulaminie technicznym stacji oraz Regulaminie pracy bocznicy kolejowe;j.

§4
Pracownicy zatrudnieni przy manewrach

Ruchy manewrowe mogg by¢ wykonywane tylko pod kierownictwem pracownika
posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje, zwanego dalej kierownikiem manewrow.

. Kierownikiem manewréw moze by¢:

1) (uchylony),
2) ustawiacz,
3) kierownik pociggu,

4) dyzurny ruchu, nastawniczy (zwrotniczy) przy niepilotowanych jazdach pojazdow
trakcyjnych luzem w granicach wtasnego okregu nastawczego, jazdy manewrowe
pojazdow pomocniczych, taboru specjalnego, pojazdu trakcyjnego ciggngcego nie
wiecej niz 4 wagony towarowe, przejazd sktadéw manewrowych z toréw przyjazdowych
do innego rejonu bocznicy mogg odbywacC sie bez pilotowania przez druzyne
manewrowg. Jazda manewrowa pojazdu trakcyjnego pchajgcego 2 wagony towarowe
moze sie odbywac¢ bez pilotowania, jezeli druzyna lokomotywowa jest dwuosobowa.
Szczegodtowe postanowienia w tym zakresie nalezy ujg¢ w Regulaminie techniczny lub
Regulaminie pracy bocznicy kolejowe;.

5) inny pracownik posiadajgcy kwalifikacje wymagane do wykonywania czynnosci
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ustawiacza lub kierownika pociggu.

3. Bez polecenia kierownika manewréw nie wolno wykonywa¢ zadnych ruchow
manewrowych.

4. Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawac¢ dla kazdego przebiegu
manewrowego oddzielnie.

5. Kierownik manewréw wykonuje manewry sam albo z pomocag przydzielonych mu
pracownikow.

6. Kierownik manewrdéw jest odpowiedzialny za bezpieczne, celowe i terminowe wykonywanie
pracy manewrowe;.

7. Kierownikowi manewréw moze byé przydzielona do wykonywania pracy manewrowej
potrzebna ilos¢:

1) manewrowych,

2) innych pracownikéw posiadajgcych kwalifikacje wymagane do wykonywania czynnosci
manewrowego np: pomocnik maszynisty, maszynista itp.

Kierownik manewréw stosownie do potrzeb i okolicznosci moze wykonywaé réwniez
czynnosci manewrowego.

8. Zespot pracownikow ztozony z kierownika manewrow i z jednego lub wiecej pracownikow,
o ktérych mowa w ust. 7 nazywa sie druzyng manewrowa.

Postanowienia Instrukcji manewrowej ISr - 34 dotyczgce druzyn manewrowych obowigzujg
rowniez innych pracownikoéw zatrudnionych przy wykonywaniu czynnosci zwigzanych z
manewrami.

9. Jezeli kierownik manewrow wykonuje prace manewrowg bez udziatu manewrowego lub
innego pracownika posiadajgcego odpowiednie kwalifikacje to nie wolno wowczas odrzucaé
taboru. Ograniczenie to obowigzuje réwniez w przypadku wykonywania manewréw przez
samego manewrowego (na polecenie kierownika manewréw).

10. Kierownik manewrow lub na jego kazdorazowe polecenie manewrowy moze jednoosobowo
wykonywac nastepujgce prace manewrowe:

1) z czynnym hamulcem zespolonym:

a) przestawiac¢ prozne sktady pasazerskie, wagony spalinowe zajete przez podréznych
powinny by¢ w czasie przestawiania ich na tory odjazdowe lub w celu zmiany
kierunku jazdy prowadzone przez maszyniste patrzgc w kierunku jazdy z przednie;j
kabiny,

b) wyciagaé bez zmiany kierunku jazdy sktady pociggéw towarowych z toréw
przyjazdowych na tory wyciggowe, z toréw kierunkowych na tory odjazdowe, itp.,

C) przestawia¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sklady towarowe
o dlugosci nie przekraczajgcej 30 wagondw dwuosiowych (1 wagon
4-osiowy nalezy traktowac jak 2 wagony 2-osiowe),

d) w przypadku przestawiania sktadéw pociggowych lub manewrowych na sygnaty
manewrowe podawane na sygnalizatorach, gdy lokomotywa manewrowa i pracownik
przestawiajgcy sktad posiada sprawny radiotelefon - mozna przestawia¢ w/w sktady
bez ograniczen dlugosci;
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11.

12.

2) przestawia¢ bez czynnego hamulca zespolonego wagony w ilosci nie przekraczajgcej 4
wagony 2-osiowe,

3) przemieszczaé wagony w obrebie podciggarki wagondéw w ilosci okreslonej
w regulaminie technicznym. Podstawianie pod perony préznych sktaddéw pociggowych
pasazerskich, prowadzonych z przedniej kabiny patrzac w kierunku jazdy, moze
odbywac¢ sie bez pilotowania.

Maszynista manewrujgcego pojazdu trakcyjnego powinien wiedzie¢, ktory pracownik jest
kierownikiem manewréw. Gdy kierownictwo manewréw ma objgé inny uprawniony
pracownik lub gdy wykonanie pewnych ruchéw manewrowych kierownik manewréw chce
poleci¢ innemu uprawnionemu pracownikowi, to powinien on o tym uprzedzi¢ maszyniste
lokomotywy, ktory bedzie wykonywat prace manewrows.

Do wykonywania pracy manewrowej jak rowniez do hamowania odprzegéw ptozami nie
wolno zatrudniac:

1) kobiet,

2) os6b ponizej 18 lat (mtodocianych),

3) pracownikdéw nieposiadajgcych odpowiedniej kategorii zdrowia i uprawnien.
85

Zaleznos¢ stuzbowa, zachowanie sie na dyzurze, odpowiedzialnos¢ i
wyposazenie pracownikow przy manewrach

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach ponoszg osobistg odpowiedzialnos¢ stuzbowg
(niezaleznie od odpowiedzialnosci sgdowej) za naruszenie obowigzkéw stuzbowych przez
czyn, zaniechanie lub zaniedbanie w zakresie powierzonych im czynnosci.

Pracownicy druzyny manewrowej w czasie wykonywania swej pracy podlegajg
bezposrednio kierownikowi manewréw.

. Polecenia innych zwierzchnikow dotyczgce wykonywania pracy manewrowej mogg by¢

dawane manewrowym wytgcznie za posrednictwem kierownika manewrow.

Na stacji lub bocznicy, na ktorej jest kilka rejonéw manewrowych, prace tych rejonéw moze
nadzorowac¢ dyzurny ruchu nadzorczy.

Kierownik manewréw powinien wykonywaé polecenia nadzorujgcego manewry
w zakresie wykonywania pracy manewrowe;j i innych zwigzanych z nig czynnosci.

Kazdy pracownik zatrudniony przy wykonywaniu pracy manewrowej powinien wykonywac
polecenia bezposredniego zwierzchnika stuzbowego, dotyczgce jego czynnoSci
stuzbowych, jezeli polecenia te nie zagrazajg bezpieczenstwu ruchu i ludzi. Kierownik
manewréw jest odpowiedzialny za wydane polecenie, natomiast wykonawca za jego
terminowe wykonanie oraz za spos6b wykonania.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni, kazdy w swoim zakresie pracy, ochrania¢
mienie pracodawcy (uzytkownika bocznicy), jak rowniez mienie powierzone.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach obowigzani sg przy wykonywaniu swych czynnosci
stuzbowych nosi¢ przepisowg odziez ochronng i przybory sygnatowe.

Uzywanie w czasie dyzuru alkoholu, srodkéw odurzajgcych lub zgtaszanie sie na dyzur po
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uzyciu alkoholu lub srodkéw odurzajgcych jest zabronione.

Pracownikéw, u ktérych mozna zauwazy¢ niewtasciwe zachowanie sie, zapach alkoholu,
uzycie srodkéw odurzajgcych itp., nie wolno dopuszczaé do wykonywania obowigzkoéw, a
ujawnionych w czasie petnienia dyzuru w stanie Swiadczacym o uzyciu srodkow
odurzajgcych nalezy niezwtocznie odsuwacC od wykonywania czynnosci i zgtaszac
zwierzchnikowi w celu dalszego postepowania i pociggniecia winnego do
odpowiedzialnosci.

Pracownicy druzyny manewrowej powinni w czasie pracy przestrzega¢ postanowien
niniejszej Instrukcji, zwraca¢ uwage na bezpieczehstwo witasne, wspotpracownikéw, oséb
postronnych oraz chroni¢ tabor i tadunek przed uszkodzeniem.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach nie powinni pozwala¢ osobom postronnym
i nieupowaznionym, na przebywanie na torach bocznicy i w pomieszczeniach stuzbowych.

Zabrania sie pracownikom zatrudnionym przy manewrach przerywania i opuszczania pracy
przed przybyciem zmiany jak réwniez oddalania sie od miejsca pracy bez zezwolenia
pracownika dozoru lub zastepujgcego go pracownika.

Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni w czasie wykonywania pracy posiadac:
1) choragiewke sygnatowg, a w porze ciemnej wtasciwie oswietlong latarke sygnatowa,
2) gwizdawke ustna,

3) krede do znaczenia wagonoéw,

4) hetm, rekawice i obuwie ochronne oraz kamizelke ostrzegawcza.

Regulamin techniczny, Regulamin pracy bocznicy kolejowej okresla, ktérzy pracownicy
manewrowi i jaki sprzet powinni posiadaé w czasie wykonywania pracy.

Kierownik manewréw powinien mie¢ przy sobie notatnik i otdwek do zapisywania
potrzebnych danych dotyczgcych wykonywania czynnosci, zauwazonych nieprawidtowosci
spostrzezen i uwag. Ponadto powinien posiada¢ Rozktad jazdy pociggow.

Kazdy pracownik druzyny manewrowej powinien otrzymac¢ do osobistego uzytku:
1) Instrukcje sygnalizacji ISe — .
2) Instrukcje ISr - 34.

Praca manewrowa powinna by¢ wykonywana zgodnie z postanowieniami wiasciwych dla
stacji i bocznicy Regulamindw.

Trudnosci w stosowaniu postanowien witasciwego Regulaminu kierownik manewrow
powinien zgtosi¢ natychmiast osobie odpowiedzialnej za zarzgdzanie bezpieczenstwem.

W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni
zwracaC uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa, a w szczegodlnosci
przestrzegac nastepujgcych postanowien:

1) przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢ czy nie ma przeszkdd do przejscia
i przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzi¢ po gtéwkach szyn,

2) nie wolno przebywaé na miedzytorzu w czasie przejazdu pociggow, jezeli odlegtosc
miedzy osiami sgsiednich torow jest mniejsza niz 5 m,
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3) nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach taboru kolejowego. Nie
wolno przebywac¢ na zderzakach wagonéw, sprzegach pojazdéw kolejowych, tadunkach
na wagonach, dachach wagonéw podczas ruchu taboru,

4) przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z budek
hamulcowych, pomostow hamulcowych, przerw miedzy stojgcymi wagonami o ile
odlegto$¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obej$¢ stojgcy tabor przechodzac
przez tor w odlegtosci co najmniej 10m od ostatniego pojazdu kolejowego,

5) nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym pociggiem lub manewrujgcym
taborem, jak réwniez bezposrednio za przejezdzajgcym pociggiem lub manewrujacym
taborem,

6) zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do taboru bedgcego w ruchu,

7) nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach. W przypadku koniecznej potrzeby przejscia
przez rozjazd nie wolno stawia¢ stopy na gtéwkach szyn jak i pomiedzy iglicg, a opornica,

8) nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym po ktérym dokonywane sg manewry, a
rampami, magazynami, wagami itp. obiektami przylegajacymi do tego toru,

9) nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach zgromadzonych na miedzytorzach do wymiany
nawierzchni wzglednie budowy urzgdzeh oraz po materiatach i przedmiotach
pozostatych po dokonanych robotach jak réwniez po kopcach $niegu, lodu, piasku, zwiru,
kamieni itp.,

10) jezeli tabor znajduje sie na torze, nad ktérym zawieszona jest sie¢ trakcyjna nie wolno
wchodzi¢ ani przebywaé na dachach wagondéw, zbiornikach cystern, kontenerach i
pojazdach, a takze na przewozonych na wagonach odkrytych fadunkach, jezeli
wysokosé tadunku jest wieksza od | m liczac od podtogi wagonu. Nie wolno réwniez
przebywac na pomostach budek hamulcowych, o ile pomost budki jest wyniesiony wyze;j
od I m od poziomu podtogi wagonu. Zabrania sie dotykania przewoddw wysokiego napiecia
(trakcyjnych) tak bezposrednio jak i posrednio jak rowniez zblizania na odlegto$¢ mniejsza
niz 1 ;5 m jakiejkolwiek czesci ciata, strumienia wody, narzedzi i wszelkiego rodzaju
przedmiotébw nieprzystosowanych do postugiwania sie nimi przy elektrycznych
urzgdzeniach wysokiego napiecia. Nie wolno takze wchodzi¢ na konstrukcje wsporcze
(stupy), na ktérych zawieszone sg przewody trakcyjnej sieci jezdnej,

11) pracownicy druzyn manewrowych powinni stale podnosi¢ swoje kwalifikacje oraz
uczeszczac na pouczenia okresowe,

12) o kazdej przeszkodzie w stawieniu sie na dyzur z powodu choroby lub innej waznej
przyczyny, pracownik zatrudniony przy manewrach powinien niezwtocznie powiadomic
dozor, aby mozna byto na czas wezwac zastepce.

20. Wszelkie zarzadzenia dotyczgce obowigzkow i pracy druzyny manewrowej powinny by¢ w
zasadzie podawane do wiadomosci pracownikom przed objeciem dyzuru.

86
Zadania i rola dyspozytora lub dyzurnego nadzorczego

1. Dyspozytor lub dyzurny ruchu nadzorczy organizuje oraz koordynuje przebieg catoksztattu
pracy zwigzanej z ruchem pociggow i manewrami na stacji.

2. W zakresie wykonywania na stacji pracy manewrowej, dyspozytor spetnia nastepujgce
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zadania:
1) koordynuje prace poszczegolnych rejondw manewrowych,

2) ustala i wyznacza kolejnos¢ przygotowania do rozrzadu skladéw pociggowych,
a nastepnie kolejnos¢ samego rozrzadu,

3) w przypadkach zaktoceh w pracy wyznacza kolejnos¢ zestawienia sktadéw pociagow,
4) nadzoruje prawidtowos¢ obstugi bocznic i punktéw tadunkowych obstugi stacji,

5) nadzoruje terminowos$¢ pracy manewrowej przy zestawieniu pociggéw i dba o nalezyte
wykorzystanie pociggoéw towarowych pod wzgledem obcigzenia i ilosci osi.

3. Dyspozytor, dyzurny ruchu nadzorczy jest uprawniony do wydawania polecen
stuzbowych pracownikom infrastruktury, trakcji, sekcji taboru oraz biorgcym udziat
w pracy eksploatacyjnej stacji, w zakresie czynnosci zwigzanych z rozrzgdzaniem,
zestawianiem i wyprawianiem pociggow, gospodarkg wagonowa, obstugg punktow
tadunkowych itp.
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- ROZDZIAL 2
OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZARUDNIONYCH PRZY MANEWRACH

87
Obowiazki nadzorujagcego manewry

. Pracownik nadzorujgcy manewry obejmujgc dyzur powinien sie przekonac:
1) jakie prace zostaty wykonane, a jakie jeszcze nalezy wykonac,
2) czy druzyny manewrowe sg w petnym skfadzie i petnej gotowosci do pracy,

3) czy lokomotywy wykonujgce manewry sg w pracy, czy pracujg w wyznaczonym rejonie
manewrowym i jaki jest ich stan wyposazenia,

4) czy wagony towarowe nie sg przetrzymywane ponad czas okreslony w planach,
5) czy pracownicy obstugujgcy urzadzenia nastawcze i hamujgce sg na swych posterunkach,

6) czy urzadzenia hamujgce, nastawcze i urzadzenia tgcznosci w rejonach manewrowych
dziatajg sprawnie,

7) czy ptozy sg na wtasciwych miejscach w dobrym stanie i odpowiedniej ilosci,
8) czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw, czy wagony sg sprzegniete i nalezycie
zabezpieczone przed zbiegnieciem, czy nie ma taboru uszkodzonego lub wykolejonego,

9) czy w okresie zimowym materiaty i urzgdzenia przeznaczone do akcji od$nieznej
znajdujg sie na miejscu ich uzytkowania w dostatecznej ilosci, a w szczegolnosci:

a) piasek, do posypywania Sciezek i drég w rejonach manewrowych, schodéw
zewnetrznych itp.,

b) s6l do posypywania miejsc, ktdre nie powinny zamarzac¢ lub na ktérych nie moze
tworzy¢ sie 16d; nie wolno posypywaé przedmiotéw metalowych,

c) specjalny smar do ptozow,
d) topaty, miotty, szczotki stalowe, skrobaczki, dragi,

e) piecyki, aparaty i pochodnie do podgrzewania i odmrazania zwrotnic, ptozéw itp. z
odpowiednim zapasem paliwa,

f) rurki do przedtuzania rgczek sprzegu $rubowego.

. Zauwazone nieprawidtowosci nalezy usuwac¢ we wtasnym zakresie, a jezeli wykonac tego
nie mozna nalezy niezwiocznie powiadomi¢ o tym bezposredniego przetozonego lub
zastepujgcego go pracownika.

. W celu unikniecia zaskoczenia przez nagte wystgpienie trudnosci zimowych, nadzorujgcy
manewry powinien sie interesowa¢ stanem i prognozami pogody i niezwtocznie powiadomic
personel manewrowy o przewidywanych opadach i zamieciach snieznych jak réwniez o
przewidywanych wiekszych spadkach temperatury, dla umozliwienia stopniowego przejscia
na ustalony sposo6b pracy w czasie wystepowania tych trudnosci.

. Gdyby trudnosci w pracy wywofane warunkami zimowymi wystgpity bez uprzedniej
zapowiedzi zmian warunkéw atmosferycznych nalezy samorzutnie przystgpi¢ do akciji
usuwania tych trudnosci w celu umozliwienia normalnego toku pracy manewrowej.
W przypadku niemozno$ci utrzymania normalnego toku pracy nalezy niezwitocznie
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powiadomi¢ osoby wskazane w Regulaminie technicznym, Regulaminie pracy bocznicy
kolejowej do prowadzenia walki ze Sniegiem i mrozem w celu uzyskania pomocy.

. W przypadku zatrudnienia w rejonach manewrowych do odsniezania torow i rozjazdéw grup

pracownikdéw powyzej 2 ludzi nalezy sprawdzi¢, czy zostat wyznaczony nad nimi nadzor.

W czasie mrozow nie nalezy dopuszcza¢ do zbyt dtugich postojow sktadéw po ich
przyjezdzie, gdyz powoduje to gestnienie smardw, wskutek czego wzrastajg opory ruchu i
wagony toczg sie bardzo wolno.

W czasie wykonywania manewrow, nadzorujgcy manewry powinien tak regulowaé prace
podlegtych mu rejondw manewrowych, azeby nie dopusci¢ do tworzenia sie zatoréw,
opoOznien oraz zbednych postojow lokomotyw manewrowych. Powinien on regulowac prace
lokomotyw zatrudnionych w poszczegdlnych rejonach manewrowych redukujgc zbedne
lokomotywy, rozdzielajgc odpowiednio pracg i organizujgc pomoc dla przecigzonych
rejonow.

W czasie manewrdw nadzorujgcy manewry powinien sprawdzic:
1) czy praca manewrowa odbywa sie normalnie,

2) czy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach sg na swych posterunkach
i nalezycie wykonujg swe czynnosci,

3) czy rozrzadzanie i zestawianie pociggdéw, podstawianie i zabieranie skladow
pociggowych, obstuga punktow tadunkowych oraz inne prace zwigzane
z manewrami wykonywane sg sprawnie i we wtasciwych terminach,

4) czy praca manewrowa wykonywana jest zgodnie z wydanymi poleceniami oraz czy przy
wykonywaniu pracy sg przestrzegane postanowienia niniejszej Instrukcji oraz
Regulaminéw. W razie zauwazenia uchybien nadzorujgcy manewry powinien je
niezwiocznie usungc.

Nadzorujgcy manewry ponosi odpowiedzialnos¢ za sprawne i zgodne z obowigzujgcymi
przepisami i niniejszg Instrukcjg wykonywanie pracy manewrowej przez podlegty mu
personel.

Pracownikiem nadzorujgcym manewry na stacji jest osoba wskazana w Regulaminie
technicznym, a na bocznicy jest osoba wskazana w Regulaminie pracy bocznicy kolejowej.
W Regulaminie nalezy podac¢ stanowisko w/w osoby lub o0sob, jezeli posiadajg takie
uprawnienia.

88
Obowiazki kierownika manewréw

. Kierownik manewrow wykonuje manewry jedng lokomotywa i kieruje pracg jednej druzyny

manewrowe;.

W przypadkach wyjatkowych mogg by¢ uzyte (do przestawiania ciezkiego sktadu) dwie
lokomotywy.

Jezeli tego rodzaju organizacja pracy nosi charakter staty powinno to by¢ wskazane w
Regulaminie technicznym lub Regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Przed przystgpieniem do pracy kierownik manewrow powinien:
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1) zgtosi¢ sie u nadzorujgcego manewry,

2) przyjac dyzur od poprzednika i stwierdzic jakie prace nie zostaty wykonane przez zmiane
poprzedniag,

3) zapoznac sie u nadzorujgcego manewry z operatywnym planem pracy manewrowej,

4) sprawdzi¢ czy druzyna manewrowa i lokomotywowa znajduje sie w komplecie, czy
druzyna manewrowa jest przepisowo ubrana i pracownicy posiadajg przepisowe
przybory sygnatowe, czy lokomotywa w porze ciemnej jest wiasciwie osygnalizowana
oraz czy stan pracownikéw nie budzi obaw, co do ich petnej sprawnosci psychofizycznej
do pracy, obejs¢ caly rejon manewrowy i sprawdzi¢, ktére tory sg wolne, czy nie ma torow
zamknietych dla ruchu, czy stojgce wagony nie wystajg poza ukresy i sg zabezpieczone
przed zbiegnieciem, jak rowniez czy na torach znajdujg sie wagony wymagajgce
zachowania szczegolnej ostroznosci,

5) sprawdzi¢ stan i ilos¢ ptozéw hamulcowych, i tgcznosci oraz radiotgcznosci uzywanych
przy manewrach, stan oswietlenia,

6) sprawdzi¢ czy w rejonie nie ma wagonow przetrzymanych ponad czas ustalony planem
obstugi, czy znajdujg sie wagony z pilnym tadunkiem, czy nie ma wykolejonego lub
uszkodzonego taboru i fadunku albo innych przeszkod zagrazajgcych bezpieczenstwu
ludzi i taboru,

7) na duzych stacjach, bocznicach sprawdzanie rejonu manewrowego moze byc¢
powierzone manewrowym wyznaczonym imiennie przez kierownika manewrow, ktéremu
zgtaszajg oni wynik dokonanego sprawdzenia,

8) przed rozpoczeciem manewréow kierownik manewréw powinien zapoznaé
z planem pracy maszyniste lokomotywy manewrowej, pracownikéw swojej druzyny i
pracownikow obstugujgcych urzgdzenia nastawcze i hamujgce oraz upewnic sie czy nie
ma jakichkolwiek przeszkdd do uruchomienia taboru.

3. W czasie wykonywania pracy do obowigzkéw kierownika manewrow nalezy:
1) dbanie o przestrzeganie postanowien obowigzujgcych, Instrukcji oraz Regulamindow,
2) kierowanie rozrzgdem i zestawieniem pociggow,

3) dokonywanie obstug punktow tadunkowych i bocznic a tam, gdzie nie ma pracownikow
wykonujgcych czynnosci handlowo - przewozowe takze przyjmowanie i zdawanie
wagonow,

4) podawanie w sposoOb zrozumiaty druzynie lokomotywowej sygnatdow manewrowych,
5) wyznaczanie manewrowych do:

a) obsadzania hamulcow recznych,

b) hamowania odprzegdéw przy prowadzeniu manewréw odrzutem,

c) roztgczania odprzegdéw za pomocg drazka,

d) obstugi zwrotnic i wykolejnic, jezeli zgodnie z Regulaminem czynnosci te nalezg do
obowigzkoéw druzyny manewrowej,

6) scista wspotpraca z pracownikami zatrudnionymi przy przygotowywaniu drogi przebiegu
dla manewrow,
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7) niezwtoczne wykonywanie polecen zwrotniczych Ilub nastawniczych w zakresie
przerywania pracy manewrowej lub zwolnienia toru,

8) w razie wypadku podczas manewrdéw kierownik manewréw powinien o tym natychmiast
zgtosi¢ nadzorujgcemu manewry, podajgc jednoczeénie krétkie wyjasnienie rozmiaréw
wypadku, jego przyczyny itp. a do czasu przybycia komisji, powinien wstrzymaé
wykonywang prace i nie dopusci¢ do zatarcia sladéw wypadku. Wznowienie pracy
manewrowej moze nastgpi¢ tylko na zarzadzenie przewodniczgcego komisji ustalajgce;j
przyczyny wypadku, a w wyjatkowych przypadkach na polecenie wydane przez
nadzorujgcego manewry.

W okresie zimy kierownik manewrow oprocz wykonywania normalnych czynnosci powinien
sprawdzi¢ czy w rejonie manewrowym:

1) miejsca Sliskie zostaly posypane piaskiem w sposéb zapewniajgcy bezpieczenstwo przy
manewrach oraz czy nie ma innych przeszkdd do bezpiecznego poruszania sie w czasie
pracy,

2) zwrotnice oraz inne urzgdzenia dziatajg prawidtowo,

3) pracownicy zatrudnieni przy usuwaniu przeszkdéd zimowych wykonujg prace pod
nadzorem,

4) ptozy hamulcowe zostaty oczyszczone ze Sniegu i lodu,

5) sygnaty na urzgdzeniach statych i wskazniki sg widoczne dla pracownikéw zatrudnionych
przy manewrach.

. W czasie mrozow, aby zmniejszy¢ opor wagonow wskazane jest przed rozpoczeciem

rozrzadu przejechac ze sktadem kilkaset metrow. Sktady manewrowe nalezy pozostawic
na torach w stanie scisnietych sprezyn zderzakowych, to jest przed odjazdem lokomotywy
pociggowej zahamowac ostatni reczny hamulec, scisng¢ skfad, a nastepnie zahamowac
hamulcem recznym najblizszy wagon od lokomotywy.

Przy stosowaniu odrzutow w czasie mrozu nalezy w razie potrzeby zmniejszy¢ dtugos¢ i mase
sktadu branego do rozrzadu.

. Jezeli na gtdbwkach szyn znajduje sie warstwa $niegu lub lodu, nalezy przed

rozpoczeciem staczania lub odrzucania przejechaé po tych torach lokomotywg w celu
utorowania drogi dla odprzegow.

. Do obstugi bocznicy i toréw, w ktérych zwrotnice nastawia druzyna manewrowa, nalezy

zabieraC ze sobg przybory do usuwania Sniegu i lodu.

Po zakonczeniu manewrdéw kierownik manewrdw powinien sprawdzi¢, czy wagony znajdujg
sie w granicach ukresow i czy sg nalezycie zabezpieczone od zbiegniecia.

Przy przekazywaniu dyzuru nastepnej zmianie nalezy jg powiadomié¢ o aktualnej sytuacji,
jakie polecenia nie zostaty jeszcze wykonane i jakie sg aktualne trudnosci w wykonywaniu
pracy manewrowej.

Jezeli do nauki praktycznego wykonywania pracy manewrowej przydzielono kierujgcemu
manewrami praktykantow, to nie wolno ich wyznaczaé do samodzielnego wykonywania
pracy. Wszystkie czynnosci, jakich praktykant ma sie nauczy¢ powinny mu by¢ uprzednio
pokazane i zwrécona uwaga na grozace niebezpieczenstwo w przypadku niestosowania sie
do udzielonych wskazowek. Wykonywanie przez praktykanta poszczegoélnych czynnosci
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12.

13.

14.

moze sie odbywaé tylko pod bezposrednim i stalym nadzorem wyznaczonego
doswiadczonego pracownika druzyny manewrowe;.

Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialno$¢ za prawidtowe zgodne z niniejszg Instrukcjg
i postanowieniami Regulaminu technicznego, Regulaminu pracy bocznicy kolejowej
wykonywanie pracy manewrowej przez podlegta mu druzyne manewrowa.

W zaleznosci od warunkéw miejscowych, atmosferycznych i sytuacji wagonowej na staciji
lub bocznicy, kierownik manewréw powinien stosowa¢ odpowiednie sposoby pracy,
umozliwiajgce osiggniecie jak najlepszej sprawnosci i wydajnosci pracy manewrowe;.

Wszelkie sposoby i usprawnienia w pracy manewrowej nie powinny w niczym naruszac
zasad bezpieczenstwa ruchu i pracy manewrowej oraz bezpieczenstwa osobistego
zatrudnionych pracownikoéw i oséb postronnych.

89
Obowigzki manewrowego

. Do obowigzkéw manewrowego nalezy:

1) rozprzeganie i sprzeganie taboru,

2) przestawianie zwrotnic przewidzianych do obstugi przez manewrowych,
3) powtarzanie w razie potrzeby sygnatéw manewrowych,

4) hamowanie taboru manewrowego,

5) zabezpieczanie wagonow od zbiegniecia,

6) inne czynnos$ci zwigzane z pracg manewrowg, zlecone mu przez kierownika manewrow.

. Przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien:

1) zgtosi¢ sie do kierownika manewrdOw, przepisowo ubrany z potrzebnymi do pracy
przyborami sygnatowymi,

2) obejs¢ wyznaczone mu przez kierownika manewréw tory i sprawdzié:
a) ktére tory sg wolne,
b) jaki jest stan zapetnienia kazdego toru,
c) czy wagony sg podopychane i potgczone sprzegami,
d) czy nie ma toréw zamknietych dla ruchu,

e) czy pod kotami wagonow nie ma ptoz, klinow lub innych przedmiotow, ktére moga
spowodowac wykolejenie,

f) czy na torach znajduje sie tabor wykolejony lub uszkodzony, z przesunietym lub
uszkodzonym tadunkiem jak réwniez wagony wymagajgce zachowania szczegolnej
ostroznosci,

g) czy ptozy, kliny i inne przybory stuzgce do zabezpieczenia taboru od zbiegniecia,
znajdujg sie na wtasciwym miejscu, w odpowiedniej ilosci i w odpowiednim stanie,

h) czy tabor nie wystaje poza ukresy toréw,

i) czy przejazdy kolejowo - drogowe sg wolne od taboru,
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11.

12.
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14.

i) (uchylony)
k) czy nie ma innych przeszkod zagrazajgcych bezpieczenstwu ludzi i taboru.

Stan taboru na torach oraz zauwazone niewlasciwosci lub przeszkody manewrowy
powinien zgtosi¢ kierownikowi manewrOw niezwiocznie po ukonczeniu sprawdzenia.

W czasie wykonywania pracy, manewrowi powinni znajdowaé¢ sie po tej stronie
manewrujgcego taboru, po ktérej znajduje sie kierownik manewrow, tak, aby go zawsze
mogli widzie¢ i byli rowniez przez niego widziani.

. W rejonach manewrowych, w ktérych zgodnie z Regulaminem technicznym stacji lub

Regulaminem pracy bocznicy kolejowej obstuga zwrotnic nalezy do manewrowych,
zwrotnice takie sg oznaczone dwoma czerwonymi paskami na biatej czesci przeciwwagi.
O wszelkich usterkach stwierdzonych w czasie nastawiania zwrotnic manewrowy powinien
niezwtocznie powiadomi¢ kierownika manewrow.

Za prawidtowe nastawienie zwrotnic podczas pracy manewrowej ponosi odpowiedzialnos¢
pracownik, ktory je obstugiwat.

. Pracownicy druzyny manewrowej wyznaczeni przez kierownika manewréw do obstugi

zwrotnic, po wlasciwym nastawieniu zwrotnic powinni da¢ sygnat ,Do mnie" lub ,Ode mnie”.
Po ukonczeniu manewréw pracownicy druzyny manewrowej wyznaczeni do przektadania
zwrotnic powinni nastawi¢ wszystkie zwrotnice i wykolejnice w potozenie zasadnicze
ustalone Regulaminem technicznym stacji lub Regulaminem pracy bocznicy kolejowej.

W czasie dokonywania sprawdzania w torze pofozenia rozjazdu nalezy zachowaé
szczegolng ostroznosc¢ i sprawdzac wzrokiem, czy nie zbliza sie tabor manewrowy.

Przy przestawianiu zwrotnicy (wykolejnicy) pracownik powinien by¢ zwrécony przodem lub
bokiem do toru, w ktérym znajduje sie przestawiana zwrotnica (wykolejnica) i ustawi¢ sie w
bezpiecznej odlegtosci od toru poza skrajnig taboru. Nie wolno przestawia¢ zwrotnicy tuz
przed zblizajgcym sie taborem.

Manewrowi powinni zwraca¢ uwage czy zwrotnice (zaopatrzone we wskazniki) dla
przetaczanego, odrzucanego lub spychanego taboru sg wtasciwie nastawione i czy tabor
skierowany jest na wlasciwy tor zgodnie z przeznaczeniem.

Manewrowy powinien dawaé¢ sygnaty manewrowe samodzielnie w nastepujgcych
przypadkach:

1) przy dojezdzaniu do wagondw, ktore manewrowy ma potgczyc,
2) jezeli manewr wykonuje jednoosobowo na polecenie kierownika manewrow,
3) w celu wstrzymania manewrdw w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

Manewrowym nie wolno oddala¢ sie z wyznaczonego stanowiska pracy bez wiedzy
i zgody kierownika manewrow.

Kierownik manewréw moze wyznaczy¢ manewrowego do wykonywania czynnosci
przygotowawczych zwigzanych z rozrzgdem sktadu manewrowego jak:

1) roztgczanie odprzegow,
2) obsada hamulca recznego.

Kierownik manewrami przy ustalaniu wielkosci odprzegu powinien stosowaé sie do
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

postanowien Regulaminu technicznego stacji lub Regulaminu pracy bocznicy kolejowe;.
Jezeli kierujgcy manewrami z uwagi na rodzaj tadunku lub dtugos¢ odprzegu wyznacza do
obstugi hamulec reczny to powinien uprzednio sprawdzi¢, czy wyznaczony hamulec reczny
jest czynny i nalezycie hamuje. Poszczegolne odprzegi nalezy wyznaczac na tory relacyjne
zgodnie z ustalonym w Regulaminie przeznaczeniem toréw. Wyznaczanie odprzegéw na
inne tory dopuszczalne jest wylgcznie na kazdorazowe polecenie kierownika manewrdw.

Roztgczanie odprzegéow odbywa sie na podstawie wskazan kierownika manewrdéw.

Kolejnos$¢ czynnosci przy roztgczaniu odprzegdéw powinna by¢ nastepujgca:

1) przed rozkreceniem sprzegu srubowego nalezy zamkna¢ kurki przewodu hamulcowego,
a po roztgczeniu sprzegow hamulcowych zatozy¢ kazdy z nich na wspornik u wagonu,

2) sprzegi srubowe nalezy rozkrecac¢ w taki sposdb, aby mozna je byto drgzkiem bez trudu
zrzuci¢ z haka, a jednoczes$nie po ich zrzuceniu nie zwieszaty sie one nizej jak 140 mm
ponad gtéwke szyny (wedlug oszacowania wzrokowego),

3) w przypadku trudnosci w rozkrecaniu sprzegoéw nalezy uzywac przygotowanej do tego
celu rurki dla przedtuzenia ramienia sity,

4) w przypadku niemoznosci poluzowania sprzegéow S$rubowych nalezy powiadomic
rewidenta taboru lub bezposredniego przetozonego,

5) w okresie zimowym w przypadku zamarzniecia sprzegu srubowego powinien on byc¢
podgrzany przez pracownika druzyny manewrowej lub rewidenta taboru.

6) do podgrzania sprzegéw uzywa sie lampy lutowniczej lub pochodni. Wyjatek stanowig
wagony z tadunkiem, przy ktéorym obowigzuje zakaz zblizania sie z otwartym ogniem,

7) pracownik wyznaczony do roztgczania odprzegow powinien ponadto zwraca¢ uwage,
czy:
a) odprzegi nie sg zahamowane hamulcem recznym lub zespolonym,

b) z taboru lub fadunku nie wystajg poza skrajnie taboru przedmioty moggce zagrazac
bezpieczenstwu zatrudnionych przy manewrach pracownikow,

c) przy wychodzeniu spomiedzy wagondw nie zbliza sie po torze sgsiednim pociag lub
manewrujgcy tabor.

Do roztgczania odprzegéw uzywa sie drgzka. Drazek nalezy zatozy¢ w taki sposéb, aby po
oparciu jego srodkowej czesci o trzon zderzaka i wywarciu sity skierowanej do dotu, na
trzymang w rekach czes¢ drgzka mozna byto zrzuci¢ sprzeg z haka.

Przy roztgczeniu odprzegdéw za pomoca drgzka, manewrowy powinien mie¢ drgzek przed
sobg i by¢ zwrdcony twarzg w kierunku posuwania sie taboru.

Dtugosc¢ dragzka nie powinna wynosi¢ wiecej niz 230 cm, drgzek zas nie powinien wystawac
wiecej niz 30 cm poza krawedz pudia wagonowego.

Drgzek moze by¢ uzywany do rozitgczania odprzegéw tylko w miejscach,
w ktorych w poblizu nie ma przeszkodd, jak stupy, latarnie, zwrotnice, rampy, budki itp., o

ktére mozna zaczepi¢ drgzkiem. Przy mijaniu takiej przeszkody nalezy drgzek wsuwac
gtebiej miedzy wagony, a po minieciu przeszkody wyciagnaé go i uzywac do dalszej pracy.

Przed przekazaniem dyzuru manewrowy powinien:

1) sprawdzié, czy nie pozostawiono wagondéw poza ukresami toréw,
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2) zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem,

3) nieuzyte do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem ptozy hamulcowe ztozyé w
przewidzianym na ten cel miejscu. Ptozy uszkodzone, nalezy gromadzi¢ do czasu ich
usuniecia w osobno wyznaczonym Regulaminem technicznym stacji, Regulaminem
pracy bocznicy kolejowej miejscu,

4) pozawiesza¢ sprzegi hamulcowe na wsporniki wagonu.

810
Obowiazki druzyny pojazdu trakcyjnego

. Druzyna trakcyjna wykonujgca manewry powinna:

1) uwaznie obserwowac sygnaly i scisle sie do nich stosowag,

2) uwaznie obserwowac, czy zwrotnice, wykolejnice sg nalezycie ustawione,

3) obserwowac, czy na drodze przebiegu nie ma przeszkod do jazdy (ludzie natorze, czesci
infrastruktury kolejowej pozostawione na torze, obnizenie lub oberwanie sieci trakcyjnej
itp.),

4) obserwowac rozstawienie taboru, znajdowanie sie jego w granicach ukreséw oraz jego
ruch na sgsiednich torach,

5) zna¢ kierownika manewrdw i wykonywac jego polecenia w zakresie manewréw, jezeli
nie sg sprzeczne z postanowieniami niniejszej Instrukcji i nie zagrazajg bezpieczenstwu
pracy manewrowej i ludzi.

. Podczas manewrowania druzyna trakcyjna powinna sie znajdowac¢ w peinym sktadzie na

pojezdzie trakcyjnym, a w czasie przerwy w pracy pojazd trakcyjny powinien by¢

dozorowany przynajmniej przez jednego pracownika sposréd druzyny trakcyjnej.

. Przy jednoosobowej obsadzie lokomotywy manewrowej maszynista moze podczas przerwy

w pracy opusci¢ lokomotywe (spalinowg) po uprzednim zahamowaniu i zabezpieczeniu jej

przed uruchomieniem przez niepowotane do tego osoby.

. Polecenie nakazujgce zatrzymanie lub zmniejszenie predkosci jazdy powinno byé

niezwtocznie wykonane bez wzgledu na to, kto je wydat.

. Podczas wykonywania manewrow na torach podkoparkowych bez obsady druzyny

manewrowej dokonywa¢ osygnalizowania sktadu manewrowego zgodnie @z

postanowieniami Instrukcji o sygnalizacji I1Se - 1.

811
Srodki tacznosci przy manewrach

. Do wzajemnego porozumiewania sie pracownikow zatrudnionych przy manewrach, w
zakresie wykonywania ruchow manewrowych stuzg odpowiednie sygnaty ustalone w
Instrukcji sygnalizacji ISe - 1.

. Stosowane przy manewrach sygnaty powinny scisle odpowiada¢ ustaleniom zawartym w
Instrukcji sygnalizacji 1Se - 1.

. Wszyscy zatrudnieni przy manewrach pracownicy powinni dobrze zna¢ i umie¢ stosowac
uzywane przy manewrach sygnaty.

. Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu manewrow powinni stosowac sie Scisle

do polecen wydawanych przy pomocy sygnatéw, jezeli to w wyrazny sposéb nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu, pracy manewrowej lub ludzi.
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5. Polecenia dotyczgce wykonywania ruchdéw manewrowych, jak réwniez inne polecenia
zwigzane z wykonywaniem pracy manewrowej, oprocz zastosowania odpowiednich
sygnatéw przewidzianych Instrukcjg 1Se — 1, mogg by¢é wydawane przez kierownika
manewrdw rowniez za pomocg urzgdzen tgcznosci takich jak:

1) tacznosc telefoniczna,
2) fgcznos¢ megafonowa,
3) radiotelefon.

6. Polecenia wydawane przez kierownika manewréw powinny by¢ jasne i wyrazne, aby ich
wykonanie nie nasuwato zadnej watpliwosci.

7. Wszelkie usterki w urzadzeniach tgcznosci, kierownik manewréw powinien natychmiast
zgtasza¢ nadzorujgcemu manewry.

8. Dla sprawnego kierowania pracg manewrowg kierownik manewréw powinien posiadaé
odpowiednig (w zaleznosci od warunkéw miejscowych) bezposrednig tacznos¢, a
mianowicie:

1) przy zastosowaniu tgcznosci telefonicznej - z kierujgcym manewrami w sasiednim
bezposrednio przylegajgcym rejonie manewrowym, z dyzurnym ruchu, nastawniczym
(zwrotniczym) przygotowujgcym drogi przebiegow dla manewréw zaréwno we wiasnym
rejonie manewrowym jak i sgsiednim, z dyspozytorem,

2) przy zastosowaniu fgcznosci megafonowej - zasiggiem megafonéw powinny byé objete
grupy przyjazdowe, tory wyciggowe oraz rejony zestawiania, z mozliwoscig obejmowania
zasiegiem megafonu jednoczesnie wszystkich jak rowniez tylko wybranych rejonow,

3) przy zastosowaniu radiotelefonu - z dyzurnym nadzorczym, starszym ustawiaczem,
druzyng trakcyjng, druzyng manewrowg, dyzurnym ruchu i nastawniczym
(zwrotniczym) przygotowujgcym drogi przebiegu dla manewrdw.

9. W zaleznosci od warunkéw miejscowych oraz istniejgcych urzgdzen tgcznosci, Regulamin
techniczny stacji, Regulamin pracy bocznicy kolejowej powinien okresla¢, jaki rodzaj
tacznosci i w jakim zakresie powinien by¢ stosowany przy wykonywaniu pracy manewrowej
oraz jaka dokumentacja i przez kogo powinna by¢ prowadzona przy eksploatacji wyzej
wymienionych urzgdzeh podczas manewrow.
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CZESC II ,
POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE

ROZDZIAL 3
WYKONYWANIE PRACY MANEWROWEJ

8§12
Wykonywanie ruchéw manewrowych

. Przy wykonywaniu manewrdw pojazd trakcyjny powinien znajdowac sie na poczatku lub na
koncu sktadu manewrowego, a na spadku w miare mozliwosci od strony spadku. W czasie
manewrowania na torze gtbwnym, majgcym pochylenie wigksze niz 2,5 %o, pojazd trakcyjny
powinien znajdowacé sie od strony spadku. Jezeli jest to niemozliwe szybko$s¢ manewrow
nalezy zmniejszy¢ do 15 km/h, a na kazde 10 przetaczanych wagonow powinien znajdowac
sie | wagon z czynnym hamulcem, przy czym pierwszy wagon z czynnym (obstugiwanym)
hamulcem powinien znajdowac¢ sie od strony spadku. Na torach z pochyleniem wiekszym
niz 2,5 %o, lub gdy spadek taki przylega bezposrednio do miejsca wykonywania manewréw,
nalezy zachowac¢ $rodki ostroznosci przewidziane Regulaminem technicznym stacji,
Regulaminem pracy bocznicy kolejowe;.

. Przed rozpoczeciem manewrowania kierownik manewréw powinien sprawdzi¢, czy na
torach, na ktérych bedg wykonywane ruchy manewrowe tabor znajduje sie w granicach
ukreséw oraz czy druzyna trakcyjna i manewrowa znajdujg sie w petnym sktadzie. Wagony
z przekroczong skrajnig tadunkowg powinny by¢ odsuniete od ukresow na wiasciwg
odlegto$¢ zabezpieczajgca tabor od starcia w ukresie.

. Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg. Grupy wagonoéw lub pojedyncze
wagony nalezy odprzegac bezposrednio przed odrzuceniem lub odstawianiem.

. W czasie jazdy wagony popychane powinny by¢é zawsze sprzegniete z pojazdem
trakcyjnym.

. Przed manewrowaniem nalezy tabor odhamowaé oraz usung¢ spod kot taboru Kliny
wzglednie ptozy hamulcowe.

. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej, kierownik manewréw obowigzany jest
poinformowaé pracownikdw wykonujgcych manewry (druzyne trakcyjng, manewrowa,
dyzurnego ruchu, nastawniczego, zwrotniczego) o planie i sposobie wykonania zamierzone;j
pracy.

. Drogi przebiegu dla manewréw nastawia na zgdanie kierownika manewrow dyzurny ruchu,
nastawniczy lub zwrotniczy odnosnego okregu nastawczego lub manewrowy.

Za skutki wynikle z przestawienia zwrotnicy o scentralizowanym nastawianiu (nie
posiadajgcej izolacji torowej), ktorej obstugujacy nie moze widzie¢ z miejsca obstugi,
odpowiedzialnos¢ ponosi pracownik zgdajgcy przestawienia tej zwrotnicy.

Drogi przebiegu dla jazd niepilotowanych pojazdéw trakcyjnych nastawia na zgdanie
prowadzgcego pojazd.

. Przy przygotowaniu drogi dla manewréw nalezy zwrotnice i wykolejnice nastawia¢ kolejno,
poczynajgc od najdalszej od przetaczanego taboru patrzac w kierunku zamierzonej jazdy.
Nie dotyczy to:
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11.

12.

13.
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1) przebiegowego nastawiania (przy urzadzeniach przekaznikowych) zwrotnic,

2) nastawiania zwrotnic w czasie staczania i odrzucania odprzegéw.

. Nie wolno przestawia¢ zwrotnic i wykolejnic:

1) pod taborem, a takze bezposrednio przed taborem, gdy istnieje niebezpieczenstwo
najechania na nie w chwili przestawiania,

2) w catym okregu nastawczym, w czasie wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociggéw na
drodze przebiegu niezabezpieczonej co najmniej drgzkiem przebiegowym, albo gdy
przetacza sie wagony z pracownikami, wyjgtki mozna dopusci¢é Regulaminem
technicznym, Regulaminem pracy bocznicy kolejowe;.

Jezeli tabor wjechat na zwrotnice z ostrza, nastawiong na jazde z innego toru i nastgpito
rozprucie zwrotnicy, zabrania sie cofania taboru. Po stwierdzeniu, ze nie ma widocznych
uszkodzeh na czesciach rozjazdu, przez ktére ma przejechaé tabor, nalezy tabor ten
usung¢ ze zwrotnicy ruchem manewrowym wykonanym w kierunku z ostrza zwrotnicy.
Nastepny ruch manewrowy przez te zwrotnice moze sie odby¢, gdy obstugujacy ja
pracownik lub pracownik utrzymania stwierdzi nalezyty stan i prawidtowe dziatanie
Zwrotnicy.

Kierownik manewréw moze wykonywa¢ manewry bez ograniczen w granicach wiasnego
rejonu manewrowego.

Jezeli jazda manewrowa (ruch manewrowy) ma sie odbyé do sasiedniego rejonu
manewrowego, bez wjezdzania w sgsiedni okreg nastawczy, to przed wykonaniem tego
ruchu kierownik manewroéw powinien uzyska¢ na to zgode od kierownika manewréw w
rejonie, w ktérym ma sie odbywac ruch manewrowy.

Jezeli ruch manewrowy ma sie odby¢é do sgsiedniego rejonu manewrowego z wjazdem
w sgsiedni okreg nastawczy, to przed wykonaniem tego ruchu kierownik manewrow, ktory
chce ten ruch wykona¢, powinien po porozumieniu sie z kierownikiem manewréw w tym
rejonie uzyskac takze zgode od pracownika nastawiajgcego drogi przebiegu dla manewréw
w rejonie, do ktérego ma sie odby¢ ruch manewrowy. Zgode te kierownik manewréw moze
uzyskaé  rowniez  za posrednictwem dyzurnego ruchu, nastawniczego
(zwrotniczego)wiasnego okregu nastawczego.

Wyrazona zgoda wazna jest na jazde az do:

1) najblizszego urzadzenia sygnatowego sasiedniego rejonu waznego dla tej jazdy
manewrowej,

2) jezeli brak jest takiego urzadzenia - to do najblizszej zwrotnicy, wykolejnicy lub do ukresu
najblizszego rozjazdu lub skrzyzowania w sgsiednim okregu nastawczym.

Dalsza jazda moze sie odbywac¢ na zasadach wskazanych w ust. 15.

Jezeli w sgsiednim rejonie manewrowym, do ktérego ma sie odby¢ ruch manewrowy nie
jest prowadzona praca manewrowa, to ruchy manewrowe w tym rejonie mogg byc¢
wykonane bez uzgodnienia do najblizszego urzadzenia sygnatowego waznego dla tych jazd
manewrowych. Jezeli takiego urzadzenia nie ma - to do ukresu najblizszej zwrotnicy lub
skrzyzowania toréw. Manewry nalezy prowadzi¢ z ostroznoscia, a szybkos¢ jazdy nalezy
tak regulowac¢, aby w przypadku zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody tabor moégt by¢
niezwtocznie zatrzymany. Dalsza jazda moze sie odbywaé po uzyskaniu zgody pracownika
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

nastawiajgcego drogi przebiegu w tym okregu nastawczym,

Jezeli nie ma przeszkdd do jazdy manewrowej, to po nastawieniu drogi przebiegu dla
manewru dyzurny ruchu, nastawniczy (zwrotniczy) daje pozwolenie na te jazde za pomocg
sygnatu ,Jazda manewrowa dozwolona” lub ,Jazda dozwolona” na tarczy manewrowej lub
zaporowej, a jezeli nie ma urzgdzenia sygnatowego, wowczas pozwolenie to daje pracownik
obstugujgcy zwrotnice za pomoca recznych sygnatéw Rm 1 ,Do mnie" lub Rm 2 ,0de mnie".
Pozwolenie moze by¢ dane réwniez za pomocg urzgdzeh tgcznosci.

Sygnat ,Stéj" na semaforze, wazny jest takze dla manewrow. Sygnat zezwalajgcy na
semaforze jak réwniez wyswietlony sygnat zastepczy ,Sz" oznacza zakaz manewrowania
na drodze przebiegu pociggu.

Manewrujacy tabor moze ming¢ sygnat ,St6j" (Sr 1, S 1) na semaforze nieoznaczonym biatg
tabliczkg z czarng literg ,m":

1) gdy podany zostanie sygnat ,Jazda dozwolona" (Z 2) lub sygnat ,Jazda manewrowa
dozwolona" (M 2, Ms 2) na urzgdzeniu sygnatowym stojgcym przed semaforem,

2) gdy nie ma oddzielnego urzgdzenia sygnatowego, a pracownik obstugujgcy wymieniony
semafor da, za pomocg sygnatu ,Do mnie" (Rm 1) lub ,,Ode mnie" (Rm 2) lub za pomoca
urzgdzen tgcznosci, pozwolenie na miniecie sygnatu ,Stoj" (Sr 1, S 1).

W razie uszkodzenia i niemoznosci podania sygnatu Ms 2 na semaforze oznaczonym biatg
tabliczkg z czarng literg ,m" manewrujgcy tabor moze przejechac¢ poza ten semafor, gdy
obstugujgcy go pracownik osobiscie lub za posrednictwem nastawniczego (zwrotniczego)
swego posterunku nastawczego da kierownikowi manewréw, a dla jazdy niepilotowanej
pojazdu trakcyjnego maszyniscie, ustnie lub za pomocg urzadzen tgcznosci pozwolenie na
miniecie sygnatu ,Stoj" (S 1), a ponadto poda sygnat ,Do mnie" (Rm 1) lub ,Ode mnie" (Rm
2).

W razie uszkodzenia i niemoznosci podania na tarczy zaporowej sygnatu ,Jazda
dozwolona" (Z 2) wolno przejecha¢ poza tg tarcze, gdy dyzurny ruchu dysponujgcy
osobiscie lub za posrednictwem nastawniczego (zwrotniczego) swego lub innego
posterunku nastawczego - ustnie lub za pomocag urzgdzen tgcznosci da kierownikowi
manewréw, a dla niepilotowanego pojazdu trakcyjnego - maszyniscie, zezwolenie na
miniecie sygnatu ,St6j”(Z 1) na tarczy zaporowej, a ponadto poda sygnat ,Do mnie”’(Rm 1)
wzglednie ,0de mnie”(Rm 2).

W razie uszkodzenia i niemoznosci podania na tarczy manewrowej sygnatu ,Jazda
manewrowa dozwolona" (M 2, Ms 2), manewrujgcy tabor moze przejecha¢ poza te tarcze,
gdy obstugujacy te tarcze pracownik da kierownikowi manewréw, a dla jazdy
niepilotowanego pojazdu trakcyjnego - maszyniscie ustnie lub za pomocag srodkéw
tacznoéci pozwolenie na miniecie sygnatu ,Jazda manewrowa zabroniona"(M I, Ms 1), a
ponadto poda sygnat ,Do mnie" (Rm 1) lub ,Ode mnie" (Rm 2).

O otrzymaniu pozwolenia ustnego lub za pomocag $rodkéw tgcznosci (ust. 18, 19 i 20)
kierownik manewrow powinien powiadomi¢ maszyniste.

Gdyby odebranie sygnatu ,Do mnie" lub ,Ode mnie" byto niemozliwe lub utrudnione, to w
przypadkach, w ktérych wymagane jest danie z nastawni sygnatu Rm | lub Rm 2, sygnat ten
mozna zastgpi¢ stowami ,Jecha¢ w kierunku..." przekazanymi za pomocg urzgadzen
tgcznosci.

ISr — 34 Instrukcja o technice pracy manewrowej 24



23.

24,

25.

26.

Pozwolenie na wykonanie ruchu manewrowego nalezy dawa¢ dla kazdego przebiegu
manewrowego oddzielnie. Po minieciu tarczy przez tabor manewrujgcy powinna ona byé
nastawiona na sygnat zabraniajgcy wykonywania manewrow. Lokomotywy przepuszczane
jednoczesnie na ten sam sygnat na tarczy powinny byc sprzegniete.

Bez polecenia kierownika manewrdw nie wolno wykonywac zadnego ruchu manewrowego.
Wyjatek stanowig przypadki:

1) gdy na polecenie ustawiacza manewrowy wykonuje pewne czynnosci manewrowe sam,
woéwczas bez polecenia tego manewrowego nie wolno wykonac¢ ruchu manewrowego;

2) gdy pojazd trakcyjny nie jest pilotowany przez manewrowego, wéwczas zezwolenie
dyzurnego ruchu, nastawniczego(zwrotniczego) jest réwnoczesnie poleceniem na
wykonanie manewru.

Przed daniem sygnatu na wykonanie ruchu manewrowego, kierownik manewrow powinien
osobiscie przekonaé sie czy pracownik obstugujgcy zwrotnice dat pozwolenie na jazde
manewrowg i czy nie ma przeszkod dla uruchomienia taboru (ptozy pod kotami,
zahamowane wagony, tabor poza ukresem, zagrozenie bezpieczenstwa pracownikéw lub
0s6b postronnych itp.). Usuniecie ptéz spod két wagonow jak i odhamowanie wagonéw oraz
sprawdzenie ukresu kierownik manewrow moze zleci¢ manewrowym, ktdrzy wykonanie
polecenia powinni zgtosi¢ w sposob uprzednio ustalony. Jezeli zwrotnice w przebiegu
manewrowym nie sg zamykane, wéwczas kierownik manewrdéw przed podaniem polecenia
na wykonanie ruchu manewrowego powinien sprawdzi¢ takze, czy droga przebiegu
nastawiona jest prawidlowo - co powinno byé podane w Regulaminie pracy bocznicy
kolejowe;.

Polecenie wykonania ruchu manewrowego kierownik manewréw daje w sposéb wskazany
w niniejszej Instrukcji. Jezeli druzyna pojazdu trakcyjnego nie widzi sygnatu podawanego
rzez kierownika manewréw, wéwczas sygnaty podawane przez niego, manewrowi powinni
powtarza¢ maszyniscie, o czym kierownik manewréw powinien maszyniste uprzednio
powiadomic.

W przypadku, gdy kierownik manewrow nie moze przekazaé maszyniscie sygnatow
osobiscie lub poprzez manewrowych, dopuszcza sie na warunkach okreslonych
w Regulaminie technicznym stacji, Regulaminie pracy bocznicy kolejowej, mozliwosé
przekazania maszyniscie polecenia radiotelefonem. Polecenie nakazujgce zatrzymanie lub
zmniejszenie predkosci jazdy powinno by¢ niezwtocznie wykonane, bez wzgledu na to, kto
je wydat.

Druzyna manewrowa powinna by¢ rozstawiona zasadniczo po tej stronie manewrujgcego
taboru, po ktérej znajduje sie stanowisko maszynisty. Jezeli sktad manewrowy znajduje sie
w fuku, druzyna manewrowa powinna znajdowac sie¢ po wewnetrznej stronie tuku. Jezeli
sygnaty manewrowe dawane sg wyjatkowo po stronie pomocnika maszynisty, to powinien
on natychmiast powiadomié maszyniste o podawanych sygnatach.

Podczas wykonywania manewréw kierownik manewréw powinien znajdowac si¢ w miare
mozliwosci w takim miejscu, aby mégt objgé wzrokiem manewrujgcy tabor, jego droge
przebiegu, pracownikéw druzyny manewrowej oraz mogt porozumiewac sie z nimi. Jezeli
kierownik manewrow nie moze doktadnie widzie¢ catej drogi przebiegu pchanego taboru i
szybko porozumiewac sie z pracownikami wykonujgcymi manewry, wowczas ha pierwszym
pchanym wagonie lub przed nim powinien znajdowa¢ sie pracownik, ktéry  powinien
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27.

28.

29.

obserwowac droge przebiegu i w razie przeszkody do jazdy natychmiast podawac¢ sygnat
,Sto)".

W porze ciemnej pracownik ten powinien miec latarke zwrécong swiattem w kierunku jazdy.
Przy dojezdzaniu w porze ciemnej do stojgcego taboru w celu potgczenia przy czole
stojgcego taboru powinien znajdowac sie pracownik i oswietlaC latarkg stojgcy tabor.
Ponadto pracownik ten ma za zadanie oswietlenie miejsca wykonania fgczenia oraz
ubezpieczenia pracownika zatrudnionego przy tgczeniu wagonow. Pracownik jadgcy na
przetaczanym wagonie powinien sta¢ na stopniu wagonu zwrdcony twarzg w kierunku
jazdy, trzymajac sie rekg za uchwyt wagonu.

Zabrania sie w czasie jazdy na taborze:
a) wychylania sie poza skrajnie taboru,

b) przebywania na pochwach zderzakéw, sprzegach, stopniach strzemigczkowych,
drabinkach, na stopniach bez uchwytéw lub z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym
wylgcznie do drzwi rozsuwanych,

C) przebywania na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one
znajdowanie sie pracownika w skrajni taboru,

d) przebywania na stopniach taboru od strony wysokich ramp i innych urzadzen, gdy
stopnie znajdujg sie ponizej krawedzi tych urzadzen,

e) przebywania na stopniach taboru w czasie przejazdu obok bram, ogrodzen itp., gdy
zagraza to bezpieczehstwu pracownika,

f) przebywania na stopniach wejsciowych do lokomotyw,
g) wyskakiwania i wskakiwania na stopnie taboru z wysokich ramp i innych urzadzen.

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych, w razie braku nalezytej widoczno$ci oraz
podczas przejazdu przez przejscia, przy peronach osobowych lub przez miejsca, gdzie
pracujg robotnicy itp., nalezy zmniejszy¢ predkosc¢ jazdy tak, aby manewrujgcy tabor mogt
by¢ zatrzymany przed przeszkoda.

Manewry przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie mogg odbywac sie tylko po
zamknieciu rogatek. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy lub przejécie nie sg chronione
rogatkami, manewry mogg odbywac¢ sie tylko przy zachowaniu nastepujgcych
warunkéw:

1) predkos$c¢ jazd nie powinna przekraczac 20 km/h;

2) zblizajgc sie do przejazdu, maszynista powinien poda¢ dzwiekowy sygnat ostrzegawczy;

3) w razie pchania taboru kolejowego manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym
pojezdzie kolejowym lub poprzedzac go oraz podawac¢ odpowiednie sygnaty.

4) w przypadku diuzszego manewrowania przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie
nalezy cyklicznie umozliwiaé przejazd pojazdom drogowym lub ruch pieszy, przerywajac
manewry w odstepach nie dtuzszych niz 10 minut. Manewry nalezy przerwac
natychmiast dla umozliwienia przejazdu pojazdéw uprzywilejowanych.

5) w razie potrzeby dodatkowe warunki i Srodki ostroznosci w czasie manewrowania przez
przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia, w zaleznosci od warunkéw miejscowych, nalezy
poda¢ w Regulaminie technicznym stacji, Regulaminie pracy bocznicy kolejowej.
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30. Manewry na torach gtéwnych mogg sie odbywac¢ tylko za pozwoleniem dyzurnego ruchu

31

32.

33.

dysponujgcego.

Polecenie przerwania manewrdw i oproznienie toru wydane przez dyzurnego ruchu
dysponujgcego lub w jego zastepstwie przez nastawniczego (zwrotniczego) powinno by¢
niezwiocznie wykonane. Obowigzujg przy tym nastepujgce zasady:

1) manewry na torach tgczacych sie z torem, po ktérym odbywa sie wjazd, wyjazd lub
przejazd pociggow dozwolone sg tylko wtedy, gdy droga przebiegu pociggu
zabezpieczona jest zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami, Ilub sygnatami
zabraniajgcymi jazd manewrowych, znajdujgcymi sie w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m
przed miejscem niebezpiecznym dla pociggu. Szczegdtowe postanowienia w tym
zakresie powinien zawiera¢ Regulamin techniczny stacji,

2) wyjazd manewrujgcego taboru na szlak poza wyznaczone granice (stacji lub poza wskaznik)
jest dozwolony tylko po otrzymaniu zezwolenia dyzurnego ruchu, z okresleniem kilometra
na szlaku, do ktérego moze dojechac tabor, czasu powrotu i rodzaju sygnatu bedgcego
zezwoleniem na wjazd. W przypadku wyjazdu na tor lewy (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego) lub na tor, po ktérym prowadzony jest ruch dwukierunkowy oraz na tor
szlaku jednotorowego, dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia obowigzany jest wyjazd
taki uzgodnic¢ z sgsiednim posterunkiem; zezwoleniem na wykonanie manewrow jest w tym
przypadku jest rozkaz pisemny ,S”, a ponadto sygnat zezwalajgcy na wykonanie
manewrdw lub zezwolenie przekazane za pomocg urzgdzen tgcznosci.

W rozkazie pisemnym zezwalajacym na wykonanie manewréw poza granice przetaczania,
mozna zezwoli¢ na wielokrotne jazdy w ustalonym przez dyzurnego ruchu czasie.

Dopuszcza sie jazdy manewrowe za uprzednio wyprawionym pociggiem, pod warunkiem
spetnienia wymogéw jak wyzej. Jazdy takie mogg odbywac sie wytgcznie przy dobrej
widocznosci, przy zachowaniu odlegtosci minimum 500m, predko$¢ jazdy manewrowej
nalezy regulowac tak, aby nie nastgpito najechanie na tyt pociggu w przypadku jego
nieprzewidzianego zatrzymania. Dozwolony przez dyzurnego ruchu czas prowadzenia
manewrdéw na torze szlakowym jak rowniez czas pobytu sktadu manewrowego na torze
gtdwnym musi by¢ Scisle przestrzegany, o ile pracy nie zakohczono wczesniej lub dyzurny
ruchu nie zarzadzit wczesniejszego przerwania manewrow i opréznienia toru.

Jazda manewrowa na tor szlakowy powinna sie odbywac tylko na odlegtos¢ niezbedng dla
wykonania manewrow, nie dalej jednak niz do granicy najblizszego posterunku odstepowego
lub semafora odstepowego blokady samoczynnej (wieloodstepowej).

Przy manewrowaniu wagonami zajetymi przez ludzi kierujgcy manewrami powinien
uprzedzi¢ ludzi znajdujgcych sie w wagonach, dopilnowa¢ pozamykania drzwi w wagonach
osobowych lub zabezpieczenia od samoczynnego zamknigcia sie drzwi w wagonach
towarowych przez zatozenie hakoéw, a manewry wykonywac ze szczegolng ostroznosciag
unikajgc gwattownych zmian predko$ci.

Po ukonczeniu manewréw zabrania sie pozostawiania taboru poza ukresami toréw, na
zeberkach i torach ochronnych, miedzy rozjazdami fgczgcymi sagsiednie tory oraz w innych
miejscach, wskazanych w Regulaminie pracy bocznicy kolejowe;j.

W czasie wykonywania manewrow pojazdem trakcyjnym dtugos¢ sktadu manewrowego
moze wynosic:
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Jezeli liczba wagonow przekracza wielkosé
Bez podang w kolumnie 2, to powinien by¢
Na pochyleniu obstugiwanych hamulcéw |obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub
wagonowych 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym
na kazde rozpoczete
Na poziomie i

: 20 wag. 20 wag.
pochyleniu do 1 %o g g
0Od 1 -2,5 %o 15 wag. 15 wag.
0d 2,5 - 5 %o 12 wag. 12 wag.
Od 5 - 8 %o 10 wag. 10 wag.
Od 8- 10 %o 5 wag. 5 wag.
Powyzej 10 %o 3 wag. 3 wag.

34. Manewrujgcy pojazd trakcyjny powinien posiada¢ czynny hamulec zespolony i reczny. Bez
czynnego hamulca zespolonego pojazd trakcyjny nie moze by¢ uzyty do wykonywania
manewrow. Pojazdem trakcyjnym mozna przetacza¢ tabor w granicach jego sity
pociggowej, jezeli Regulamin techniczny stacji, Regulamin pracy bocznicy kolejowej z
uwagi na warunki miejscowe nie wprowadza w tym zakresie ograniczeh. Przy manewrach
wagonem silnikowym lub elektrowozem maszynista powinien zajg¢ czotowg kabine
sterownicza.

35. Jezeli dtugos¢ skltadu manewrowego wynosi wiecej niz dozwolona liczba wagonow bez
czynnych hamulcow wagonowych i ma on by¢ hamowany hamulcem zespolonym wéwczas
kierownik manewréw powinien wykona¢ uproszczong probe hamulca zespolonego i
sprawdzi¢ dziatanie czynnych hamulcow wedtug zasad obowigzujgcych przy pociggach.

Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany recznie nalezy obsadzi¢ przede wszystkim w
miare mozliwosci hamulce wagonéw tadownych. Przed uruchomieniem taboru nalezy
sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw recznych. Wagony z uszkodzonym lub nieczynnym
hamulcem powinny by¢ oznaczone odpowiednig nalepka. Jezeli przed tadownymi
wagonami z fawami pokretnymi potgczonymi ze sobg rozworg lub samym fadunkiem
znajdujg sie inne wagony, to popychanie takiej grupy jest zabronione. Wagony zatadowane
w ten sposob nalezy dostawiaé oddzielnie z duzg ostroznoscia.

36. Manewry nalezy wykona¢ z predkoscig bezpieczng, z zachowaniem nalezytej ostroznosci
tak, aby nie ucierpieli ludzie i tabor, a tadunek nie ulegt uszkodzeniu lub przesunieciu.

Predkos¢ jazd manewrowych nie powinna by¢é wigksza niz 25 km/h z wyjgtkiem
nastepujacych przypadkéw:

1) jezeli pojazd trakcyjny jadacy luzem lub ciggnacy tabor jedzie po wolnym torze,
0 czym powiadomiono maszyniste, dopuszcza sie predkos¢ jazdy 40 km/h,
z wyjatkiem jazdy po rozjazdach,

2) przy jezdzie przez przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia niestrzezone predkosc¢ jazdy
nie moze przekracza¢ 20 km/h,

3) jezeli Regulamin techniczny stacji lub Regulamin pracy bocznicy kolejowej przewiduje
ograniczenia predkosci przy manewrowaniu np. z towarami niebezpiecznymi, z

przekroczong skrajnig lub wyjatkowo ciezka, to predkos¢ jazd manewrowych
dostosowuje sie do tych ograniczen;

4) przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprzéd poprzedzanego przez
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37.

38.

39.

40.

41.

pracownika, w przypadku gdy nie moze on zajg¢ miejsca na pierwszym pchanym
wagonie predkos¢ jazd manewrowych nie powinna przekraczac¢ 5 km/h;

5) przy dojezdzaniu lokomotywy lub manewrujgcego taboru do stojgcych wagonow
w celu sprzegniecia lub rozprzegniecia predkos¢ jazd manewrowych nie powinna
przekracza¢ 3 km/h,

6) odrzuconym i stoczonym wagonom nalezy nada¢ takg predkos¢ i tak jg regulowac, aby
odprzeg dojechat i zatrzymat sie przed taborem stojgcym na tym torze lub przed koztem
oporowym, a nastepnie zostat dosuniety; w czasie manewréw odrzucane i staczane
odprzegi mogg dojezdzac¢ do stojgcego taboru z predkoscig nie wiekszg niz3,6km/h, a na
zautomatyzowanych goérkach rozrzadowych wyposazonych w urzgdzenia docelowego
hamowania wagonéw -z predkoscig do 5,4 km/h (nie dotyczy taboru, kidry nalezy
przetaczac szczegdlnie ostroznie).

7) predkos¢ pchania sktadu na grzbiecie gorki rozrzgdowej, o ile Regulamin nie stanowi
inaczej, nie powinna przekraczac:

- 3km/h — na sygnat ,Pchac powoli”
- 5km/h — na sygnat ,Pcha¢ z umiarkowang predkoscig”

Odstepy pomiedzy odprzegami odrzucanymi lub staczanymi nalezy tak regulowac, aby
mozliwe byto bezpieczne przestawienie zwrotnic pomiedzy odprzegami i aby nie dopuscic¢
do starcia taboru w ukresie. Przed i za odprzegiem, w ktérym znajdujg sie wagony
wymagajgce szczegOlnie ostroznego przetaczania odstep powinien by¢é odpowiednio
wiekszy.

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych (burza, zamieé $niezna, gotoledz, mgta),
w razie braku nalezytej widocznosci nalezy zmniejszy¢é predkos$é jazdy tak, aby
manewrujgce pojazdy kolejowe mogly by¢ zatrzymane natychmiast w przypadku
pojawienia sie przeszkody do jazdy.
W poblizu wagonow z materiatami wybuchowymi i fatwo zapalnymi nie wolno pali¢ tytoniu,
rozpala¢ ognia, ani tez zbliza¢ sie do nich z nieostonietym ptomieniem, sSwiattem
karbidowym, naftowym i innym wytwarzajgcym ciepfo.
Przed rozpoczeciem manewrowania z tadunkiem wybuchowym i fatwo zapalnym lub innym
tadunkiem niebezpiecznym nalezy przekonac sie:

1) czy okna w wagonach krytych a pokrywy, zawory, spusty i krany cystern sg szczelnie
zamkniete,

2) czy z wagondw krytych lub cystern nic sie. nie rozsypuje lub nie wycieka.

O manewrowaniu z tadunkiem wybuchowym, tatwo zapalnym lub innym niebezpiecznym,
kierujgcy manewrami powinien uprzedzi¢ druzyne lokomotywowg i manewrowych
wykonujgcych manewry z tym tadunkiem

Przy wagonach z fadunkiem wybuchowym lub tatwo zapalnym zabrania sie podgrzewania
zamarznietych sprzegdéw wagonowych otwartym ogniem.

Manewrowanie taborem uszkodzonym, zagrazajgcym wykolejeniem dozwolone jest jedynie
przy udziale rewidenta taboru, do ktérego wskazéwek kierownik manewrOw powinien sie
Scile zastosowac.

Za wagony zagrazajgce wykolejeniem uwaza sie takie wagony, na ktérych rewident taboru
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umiescit nalepki okreslajgce niezdatnos¢ wagonu do biegu na wilasnych kotach,
a takze wagony niezaopatrzone w te nalepki, jezeli widoczne jest uszkodzenie czesci
biegowych wagonu moggce spowodowac wykolejenie (uszkodzenie, oberwanie maznicy,
widet mazniczych, uktadu hamulcowego, odpadniecie lub powazne uszkodzenie zderzakow
itp.). Nalepki powinny by¢ naktadane z obu stron wagonu, na bocznych $cianach. Nalepki
powinny by¢ wypetnione czytelnie, zaopatrzone w stempel miejsca wystawienia, date,
numer i serie wagonu, charakter uszkodzenia i podpis.

Jezeli na nalepce zostaly napisane uwagi odnoszgce sie do sposobu postepowania
Z wagonem uszkodzonym, to kierownik manewréw powinien sie do nich zastosowac.

Zabrania sie zdejmowania przez pracownikow druzyny manewrowej nalepek
umieszczonych przez rewidenta taboru.

8§13
Odrzucanie i staczanie wagonow

Nie wolno odrzuca¢ ani stacza¢ grupy wagondéw, w ktorej wagony lekkie (prézne) znajdujg
sie przed wagonami ciezkimi, jezeli grupa ta ma by¢ hamowana ptozami hamulcowymi.

W tym przypadku nalezy wagony Izejsze odrzuci¢ lub stoczy¢ oddzielnie.
Nie wolno odrzucaé ani staczac¢ taboru:

1) w kierunku drogi przebiegu przygotowanej dla pociggu, jezeli istnieje mozliwos¢ wtoczenia
sie na nig odprzegu (brak zwrotnicy ochronnej lub wykolejnicy),

2) na tory, na ktérych pracujg ludzie (przy naprawie taboru, toru, czynnosciach
tadunkowych itp.),

3) na tory majgce spadek wiekszy niz 2,5 %o lub wzniesienie wieksze niz 3,5 %o. Na torach
bocznych odrzuty mozna wykonywa¢ na pochyleniach do 3,5 %o; staczanie wagonow na
tory przeznaczone do rozrzadu, ktére majg spadek wiekszy niz 2,5 %o, moze sie odbywac
tylko na podstawie zezwolenia Zarzadcy infrastruktury, po ustaleniu sposobu
zabezpieczenia wagonéw od zbiegniecia,

4) na zeberka o dtugosci ponizej 100 m; w wyjgtkowych przypadkach Zarzadca
infrastruktury moze na to pozwoli¢,

5) na tory naprawcze,

6) na tory prowadzgce na przesuwnice, wagi pomostowe z przerwanym torem albo na
tory prowadzgce do budynkéw Iub w kierunku bram, jak rowniez przez
niezabezpieczone przejazdy kolejowo - drogowe i przejscia dla pieszych (rogatkami lub
przez pracownika). Odrzucanie i staczanie poszczegoélnych odprzegdéw powinno
odbywac sie z takg szybkoscia, aby mozliwe byto bezpieczne przestawianie zwrotnic
pomiedzy biegngcymi odprzegami i aby nie dopusci¢ do starcia taboru w ukresie.

7) z wagonami zawierajgcymi towary niebezpieczne i préznymi nieoczyszczonymi po tych
towarach.

Przed rozpoczeciem staczania lub stosowania odrzutdow nalezy rozkrecac¢ sprzegi pomiedzy
poszczegolnymi odprzegami, ktére majg by¢ stoczone lub odrzucone, roztgczy¢ sprzegi
hamulcowe i zawiesi¢ je na wsporniki. Przy rozrzgdzaniu sktadow sposobem odrzutowym
stosuje sie odrzuty pojedyncze lub seryjne, w zaleznosci od potrzeby, mozliwosci i
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miejscowych warunkow.

Wyciggany do rozrzgdu przy stosowaniu odrzutéw sktad manewrowy nie powinien
przekracza¢ 3 wagonow, a przy staczaniu 2 wagonéw tadownych lub 3 wagondéw
proznych, dotyczy to wagonow:

a) préznych osobowych, pocztowych, bagazowych, sypialnych, restauracyjnych,

b) niekrytych zatadowanych pojazdami, okraglakami lub innymi tatwo staczajgcymi sie
przedmiotami,

C) z tawami pokretnymi, potgczone samym tadunkiem lub rozworg albo wagonem
posrednim,

d) (uchylony)
e) zawierajgce zwioki,

Wyzej wymienione wagony (podpunkty a, b, ¢, €) mozna staczac i odrzuca¢ pod warunkiem,
ze odprzeg bedzie hamowany dobrze dziatajgcym recznym hamulcem wagonowym lub
dwoma ptozami hamujgcymi.

f) z ludzmi niebedgcymi podréznymi, jezeli zostali oni ostrzezeni o majgcym nastgpic
odrzuceniu lub stoczeniu wagonu,

g) z fadunkiem zywych zwierzat,
h) zespotéw z aparaturg chtodnicza.

Wyzej wymienione wagony (podpunkty f, g, h) mozna staczac¢ i odrzuca¢ pod warunkiem,
ze odprzeg bedzie hamowany dobrze dziatajgcym recznym hamulcem wagonowym.

Przy rozrzadzaniu odrzutami seryjnymi sktad wycigga sie na tor wyciggowy poza zwrotnice
rozdzielczg na odpowiednig odlegto$¢. Po odczepieniu pierwszego odprzegu lokomotywa
manewrowa zaczyna spychac sktad manewrowy rozpedzajgc go do predkosci potrzebnej
dla nadania mu rozbiegu zapewniajgcego dojscie odprzegu do wyznaczonego miejsca.
Nastepnie lokomotywa zmniejsza predkoS¢ w celu umozliwienia biegu odczepionego
odprzegu, po czym znowu zwieksza predkos¢ pozwalajgc na odczepienie nastepnego
odprzegu drgzkiem.

4. Prace manewrowg mozna prowadzi¢ odrzutem wtedy, gdy:
1) wszystkie zwrotnice sg obstugiwane przez wyznaczonych pracownikéw,

2) odstepy pomiedzy odprzegami, umozliwiajg bezpieczne nastawienie zwrotnic oraz
wykluczajg starcie taboru w ukresie,

3) bieg odprzegdéw bedzie tak regulowany, ze odprzeg dotoczy sie do taboru stojgcego na
torze lub do koztéw oporowych z predkoscig nie powodujgcag szkody wskutek zderzenia
albo odprzegi zostang zatrzymane na torze w oznaczonym miejscu.

5. Przed rozpoczeciem pracy rozrzgdowej kierownik manewréw na pochyleniu powinien:

1) sprawdzi¢, czy skfad zostat przygotowany do rozrzadu (sprzegi pomiedzy odprzegami
poluzowane, sprzegi hamulcowe roztgczone i pozaktadane na wsporniki),

2) sprawdzi¢, czy dyzurni ruchu, nastawniczowie (zwrotniczowie) przygotowujacy drogi
przebiegu dla manewrdw sg przygotowani do pracy,
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11.

12.

3) sprawdzi¢, czy ptozowi znajdujg sie na wyznaczonych im torach i czy hamulce torowe
sg przygotowane do pracy,

4) sprawdzi¢ zapeinienie toréw, a w razie koniecznosci poda¢ ewentualne zmiany
dotyczace kolejnosci jazd manewrowych,

5) sprawdzi¢, czy na torach kierunkowych tabor nie zajmuje ukreséw torow,
6) ogtosi¢ rozpoczecie rozrzadu.

Zaleznie od warunkow miejscowych, sygnaty na tarczy manewrowej podaje pracownik
wyznaczony Regulaminem.

Kierownik manewréw powinien wyznaczy¢ ptozowym takg ilos¢ torow do hamowania
odprzegéw aby nie dopusci¢ do gwaltownego zderzenia (ponad 3,6 km/h) lub do
przejechania odprzegu poza miejsce przeznaczone do zatrzymania. Kazdemu z ptozowych
nalezy wyznaczy¢ tory, ktore powinien obstugiwac.

W czasie wykonywania pracy rozrzgdowej kierownik manewréw, powinien zwracac¢ baczng
uwage na czynnosci pracownikéw zatrudnionych przy manewrach oraz na prawidiowy
przebieg cafoksztattu pracy rozrzadowej, a w razie zauwazenia nieprawidtowosci w
normalnym toku pracy zwolni¢ odpowiednio tempo rozrzgdu lub stosownie do potrzeby
wstrzymac rozrzgdzanie dla usunigcia przeszkody.

Kierownik manewrow powinien wykonywac prace rozrzadowg zgodnie z postanowieniami
niniejszej instrukcji i Regulaminem.

Praca rozrzgdowa powinna byc¢ tak zorganizowana, aby réwnolegle z rozrzgdzaniem, jezeli
to jest mozliwe, nastepowato rowniez zestawianie pociggow.

Kierownik manewréw powinien czuwa¢ nad wtasciwym hamowaniem odprzegéw, zarébwno
hamulcami torowymi, recznymi hamulcami wagonowymi, jak i ptozami oraz zwracac
manewrowym uwage (przy uzyciu dostepnych mu srodkéw tgcznosci) na odprzegi, ktére
wymagajg szczegolnej uwagi (np. gdy odprzeg biegnie na zapetniony tor, gdy odprzeg
dobrze biegnacy biegnie za zle lub srednio biegngcym na te samg wigzke toréw itp.).

Kierownik manewréw powinien czuwac nad tym, aby nie staczano i nie odrzucano wagonéw,
objetych zakazem staczania lub odrzucania oraz azeby wagony takie byly odstawiane na
wiasciwe tory lokomotywa manewrowg i odpowiednio zabezpieczone od najechania przez
inny tabor.

814.
Przetaczanie wagonéw bez uzycia pojazdu kolejowego z napedem

1. Silnikowym pojazdem drogowym lub za pomoca innych urzadzen mechanicznych wolno

przetaczac tylko taka iloS¢ wagonow i z takg predkoscig, aby wagony te w razie potrzeby
mogty by¢ natychmiast zatrzymane.

2. Predkos¢ wagondw przetaczanych srodkami wymienionymi w ust. 1 nie moze przekraczac:

1) 5 km/h — w razie przetaczania drogowym pojazdem silnikowym,

2) 3 km/h —w razie przetaczania innymi wymienionymi srodkami.

3. (uchylony)
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Przy przetaczaniu wagondw za pomocg pojazdu silnikowego pojazd ten powinny
znajdowac sie na zewnatrz toru.

. tanhcuch lub lina uzyta do ciggniecia wagonéw powinny mie¢ diugos¢ co najmniej 2,5 m

przy czym powinny by¢ zaczepione w sposob wykluczajgcy mozliwosé uszkodzenia
wagonu, a umozliwiajgcy natychmiastowe ich odczepienie w razie potrzeby.

. Kierowca pojazdu silnikowego nie moze rownoczes$nie wykonywaé czynnosci kierownika

manewréw ani manewrowego.

W przypadku przetaczania wagondéw na pochyleniu wiekszym niz 2,5%. $rodkami
wymienionymi w ust. 1 niezaleznie od srodkéw stosowanych do zatrzymania wagonow,
nalezy w odpowiedniej odlegtosci od strony spadku zatozy¢ ptéz hamulcowy.

Przetaczane wagony powinny by¢ ze sobg sprzegniete.
Nie wolno uderza¢ odprzegiem w stojgcy tabor w celu jego uruchomienia.

Kierownik manewrdow wykonujgcy manewry bez uzywania szynowego pojazdu trakcyjnego
powinien zna¢ warunki miejscowe oraz by¢ przeszkolony i przeegzaminowany w zakresie
potrzebnym do kierowania tymi manewrami. Inne osoby zatrudnione przy manewrowaniu
kierownik manewrow powinien przed rozpoczeciem pracy odpowiednio pouczyé, a prace
ich nadzorowac tak, aby zachowane byto bezpieczehstwo ludzi, taboru i przesytek.

Warunki przetaczania za pomoca podciggarek, dopycharek itp. urzgdzen nalezy poda¢ w
Regulaminie pracy tego miejsca, w ktérym uzywa sie tych urzadzen.
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ROZDZIAL 4
ZACHOWANIE OSTROZNOSCI PRZY MANEWRACH

8§15
Ograniczenia przy staczaniu i odrzucaniu wagonow

1. Tabor wymagajgcy zachowania szczegdlnej ostroznosci, podczas przetaczania nie
powinien sie zderzy¢ z innym taborem i przy dojezdzaniu powinien byé przed nim
zatrzymany, a nastepnie dosuniety. Wagony z fadunkiem wymagajgcym szczegolnie
ostroznego manewrowania oraz w razie potrzeby takze wagony prézne po niektorych
niebezpiecznych tadunkach powinny by¢é oznaczone wiasciwymi nalepkami. Nalepki
ostrzegawcze powinny by¢ umieszczane na wagonach niezaleznie od trwatych znakoéw i
napisow ostrzegawczych znajdujgcych sie na wagonie. Tabor, ktory nalezy szczegdlnie
ostroznie przetaczac¢ dzieli sie na:

1) tabor, ktérego nie wolno odrzucac¢ ani staczac i na ktory nie wolno odrzuca¢ ani stacza¢
innego taboru; do taboru tego naleza:

a) wagony z podréznymi,

b) wagony salonowe, do$wiadczalne i laboratoryjne, pomiarowe, radiowe, wagowe,
sanitarne, przychodnie, gabinety lekarskie, psychotechniczne, podstacje
elektryczne, wagony wystawy, swietlice, kluby, sale szkolne itp.,

C) nieczynne pojazdy trakcyjne,
d) pojedyncze wagony ciezkie o wadze brutto wiekszej niz 120 ton,

e) wagony zatadowane przesyitkg przekraczajgcg skrajnie tadunkowg lub przedmiotem
wyjatkowo ciezkim, a takze wagony zatadowane kontenerami, jezeli na wagonie
znajduje sie napis - ,Zabrania sie staczania i odrzucania z kontenerami",

f) wagony ogrzewcze, wagony z czynnym ogrzewaniem piecowym oraz wagony
uszkodzone opatrzone nalepkami oznaczajgcymi nieprzydatnos¢ wagonu do biegu na
wiasnych kotach,

g) specjalistyczny tabor kolejowy toczacy sie na witasnych kotach, np. dzwigi, ptugi
odsniezne, itp.,

h) wagony bez taw pokretnych z tadunkiem lezgcym na dwu lub wiecej wagonach (np.:
ditugie szyny, prety zelazne i inne dtugie elastyczne przedmioty),

i) wagony z towarami niebezpiecznymi i préznymi nieoczyszczonymi po towarach
niebezpiecznych,

j) (uchylony)
K) (uchylony)

2. Tabor, ktérego nie wolno odrzucac ani staczac nalezy przestawia¢ lokomotywg sprzegnietg
Z tym taborem.

3. Dla ochrony taboru wymienionego w ust. 1 pkt 1 od uderzenia przez inny tabor, nalezy
stosowac nastepujgce srodki ostroznosci:

1) do taboru odstawionego na torze, a wymagajgcego ochrony od uderzenia taboru,
nastepny tabor powinien by¢ doprowadzony i dosuniety do niego lokomotywg lub
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recznie i sprzegniety,

2) pierwszy odprzeg moze byé stoczony lub odrzucony na ten tor, (na ktérym znajduje sie
tabor wymieniony w ust. 1 pkt 1), jezeli tabor chroniony zostat uprzednio zabezpieczony
od najechania co najmniej 5 wagonami nie wymagajgcymi ochrony. Odprzeg ten
powinien byC¢ zatrzymany przed grupg, w ktorej znajduje sie tabor chroniony i
zabezpieczony od przesuniecia, ptozem lub dobrze dziatajgcym recznym hamulcem
wagonowym,

3) dalsze odprzegi powinny by¢é tak hamowane, aby nie dopusci¢ do uderzenia
w tabor, wsrdd ktérego znajduje sie wagon chroniony.

4. Odroéznia sie dwa sposoby hamowania wagonéw dwoma ptozami:

1) wylozenie jednego ptoza i przygotowanie drugiego w razie, gdy pierwszy nie spetnit swego
zadania. Drugi ptoz moze by¢ wylozony na tym samym lub na drugim toku szyny (z
wyjatkiem toru w tuku, gdzie ptozy wykfada sie tylko na toku wewnetrznym tuku),

2) wytozenie dwoch ptéz réwnoczesnie na jednym toku szyny w pewnym odstepie od
siebie w takiej odlegtosci, aby byto mozliwe bezpieczne usuniecie jednego ptoza, jezeli
poprzedni rozpoczgt hamowanie.

5. Bez obsadzenia hamulcow grupa odrzucanych wagondéw nie moze przekraczaé 3
wagonow.

Bez obsadzenia hamulcéw grupa staczanych wagondéw nie moze przekraczac:

1) na gorkach rozrzgdowych wyposazonych w hamulce torowe oraz na stacjach, gdzie
istnieje mozliwos¢ wyktadania ptéz pod wiecej niz jedng o$ biegngcego odprzegu (np.
mechaniczne podajniki ptozowe, specjalne widly do wyktadania ptéz pod dowolne kota
odprzegu) - ilosci wagondw ustalonych w Regulaminie technicznym staciji;

2) na gorkach rozrzadowych bez hamulcédw torowych i mozliwosci wymienionych
w pkt. 1 trzech wagonow tadownych lub préznych; w razie odrzucenia lub staczania grupy
o ilosci wagonow wiekszej od ustalonej, kazda nastepna grupa wagonéw ponad ustalong
musi by¢ hamowana jednym hamulcem recznym na kazdg nastepna rozpoczetg grupe.

6. Jezeli miejscowe warunki tego wymagaja, wtasciwy Przewoznik kolejowy w porozumieniu z
Zarzadcg Infrastruktury moze zarzgdzi¢ zmniejszenie liczby odrzucanych lub staczanych
wagonéw bez obsadzenia hamulca.

7. W czasie manewrdw odprzegi moga dojezdzac do stojgcego taboru z predkoscig nie wiekszg
niz I m/s (3,6 km/h). Nie dotyczy to taboru, ktéry nalezy przetacza¢ szczegdlnie ostroznie
(ust. 1 pkt 1).

8. Jezeli odrzucane lub staczane grupy wagonow zatrzymuje sie ptozami, to wagony prézne
nie mogg biec przed fadownymi. Wagony prézne nalezy w tym przypadku stoczy¢ lub
odrzuci¢ oddzielnie.

9. Zabrania sie odrzucania odprzegow za pomocg podwdjnej trakcji bez wielokrotnego
sterowania.

8§16
Zabezpieczenie przed zbiegnieciem taboru bez wlasnego napedu

1. Tabor niebedacy w ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem w nastepujacych
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przypadkach:

1) w czasie manewrow, jezeli zachodzi mozliwosé zbiegniecia taboru, a zwtaszcza, gdy
pochylenie toru wynosi powyzej 2,5 %o, tabor posiada fozyska toczne, wieje silny wiatr
itp.,

2) po ukonczeniu manewrow.

2. W czasie manewréw pozostawiajgc tabor w poblizu ukresu, przejazdu, przejscia lub innego
miejsca, ktére powinno byé wolne od taboru, nalezy uwzgledni¢ odpowiedni odstep na
przypadek przesuniecia sie taboru wskutek rozprezenia sie sprezyn zderzakowych, lub
uderzenia przez inny tabor. Odstawione pojazdy kolejowe przed odczepieniem pojazdu
trakcyjnego nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem.

3. Zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem dokonuje sie w poszczegdlnych przypadkach
przez sprzegniecie i zahamowanie lub podklinowanie a, mianowicie:

1) stojacy tabor nalezy na kazdym torze sprzegna¢ ze sobg z wyjgtkiem tych grup taboru
lub pojedynczych pojazdéw, ktére zostaty podstawione na wyznaczone miejsca (punkty
zatadunkowe, wytadunkowe itp.); w kazdej grupie tabor powinien by¢ sprzegniety ze
soba,

2) oprocz sprzegniecia nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym:
a) jeden pojazd - gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10 pojazdéw,
b) dwdch skrajnych pojazdow - gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10 pojazdow.
Pojazd oddzielnie stojgcy nalezy zahamowaé¢ hamulcem recznym,

3) jezeli brak jest wymaganych hamulcow recznych, to oprocz sprzegniecia taboru nalezy
podklinowa¢ go klinami lub ptozami zabezpieczajgcymi skrajne kota grupy taboru lub
pojedynczo stojgcego pojazdu. W przypadku gdy konstrukcja pojazdu kolejowego nie pozwala
wytozy¢ ptoza pod skrajne kota, nalezy go wiozy¢ pod kolejne kota pojazdu, wolne od przeszkéd
konstrukcyjnych.

Jezeli w przypadku wskazanym w pkt 2 lit. b) w grupie taboru znajduje sie tylko jeden
pojazd z hamulcem recznym, to niezaleznie od zahamowania go nalezy grupe te
podklinowa¢ od tej strony, od ktérej brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub od strony,
w ktdrg istnieje mozliwos¢ zbiegniecia taboru,

4) jezeli tor znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5 %o lub posiada potaczenia z torami, po
ktorych odbywaijg sie przebiegi pociggowe i przebiegi te nie sg zabezpieczone zeberkami
ochronnymi, zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami, to oprécz zabezpieczenia
taboru zgodnie z pkt 2 nalezy tabor ten zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem (podklinowac)
od tej strony, w kierunku ktorej istnieje mozliwos¢ zbiegniecia taboru w droge przebiegu

pociagu.

4. Do podklinowania taboru stuzg kliny zabezpieczajgce pojedyncze lub podwojne oraz
odpowiednie podkfady. Ptozy hamulcowe mogag by¢ uzyte do tego celu przejsciowo lub
w razie braku klindbw (podktaddéw). Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia wagonéw od
zbiegniecia kamieni, kawatkdw drewna, zelaza itp. przedmiotow.

5. Sposéb zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem, w zaleznosci od warunkow
miejscowych nalezy okresli¢ w Regulaminie technicznym stacji, Regulaminie pracy
bocznicy kolejowej.
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6. Za wtasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem odpowiedzialny jest manewrowy
lub inny pracownik wyznaczony przez kierownika manewréw. Obowigzek sprawdzenia
zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem po zakonczeniu manewrow nalezy do
pracownika nadzorujgcego manewry wskazanego w Regulaminie pracy bocznicy kolejowej.
Gdy nadchodzi burza lub huragan, nalezy tabor zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem, a
nadzorujgcy manewry powinien upewni¢ sie, czy zabezpieczenie wykonano wiasciwie.
Sposob sprawdzenia nalezy okreslic w Regulaminie pracy bocznicy kolejowej.

Obowigzek zabezpieczenia przed zbiegnieciem taboru znajdujgcego sie na torach,
przeznaczonego wytgcznie do uzytku innych jednostek organizacyjnych lub na bocznicy
nalezy do pracownikéw tych jednostek lub bocznicy. W przypadku dokonywania obstugi
bocznicy bez obecnosci przedstawiciela obstugiwanej bocznicy obowigzek zabezpieczenia
taboru przed zbiegnieciem nalezy do kierownika manewrdw przy uzyciu srodkéw
znajdujgcych sie i uzywanych przez uzytkownika bocznicy do tego celu. Po ukonczeniu
manewrow nalezy zamkng¢ z powrotem wykolejnice i inne urzgdzenia zabezpieczajgce
tabor przed zbiegnieciem, ktére zostaly otwarte dla wykonywania manewrdw.

ISr — 34 Instrukcja o technice pracy manewrowej 37



ROZDZIAL 5
HAMOWANIE ORAZ SPRZEGANIE | ROZPRZEGANIE TABORU

817
Hamowanie wagonow

. Do hamowania wagonéw w czasie manewrow nalezy uzywacg:
1) ptozéw hamulcowych,

2) recznych hamulcow wagonowych,

3) hamulcéw torowych,

. Przed rozpoczeciem manewrdw nalezy sprawdzié¢, czy majagce by¢ uzyte reczne hamulce
wagonowe i hamulce torowe dziatajg wtasciwie.

. Ptozy hamulcowe stuzg do zmniejszania predkosci biegu odprzegéw, do zatrzymywania
odprzegdéw odrzucanych lub staczanych oraz do zabezpieczenia wagonéw przed
zbiegnieciem.

. Pt6z hamulcowy sktada sie z nastepujacych zasadniczych czesci:
1) podeszwy slizgowej ptoza z jedng lub dwoma wargami.

Przy podeszwie S$lizgowej rozrézniamy: spod $lizgowy, wierzch podeszwy, wargi
i jezyk podeszwy,

2) korpusu (albo koziotka), z nasadka lub bez,
3) uchwytu.

. Brzegi podeszwy ptoza zagiete sg w dot na szerokos¢ 17 mm i tworzg tzw. wargi. Od
rozstepu warg (przeswitu) zalezy, do jakiego typu szyn nadaje sie dana ptoza.

. Ptozy powinny by¢ odpowiednie do typu szyn, na ktérych sg wyktadane. W zaleznosci od
typow szyn uzywanych na kolejach stosowane sg ptozy dwuwargowe o roznej szerokosci
powierzchni Slizgowej (rozstepu pomiedzy wargami), a mianowicie:

1) typu PL1 o szeroko$ci 73mm malowane na kolor czerwony do szyn typu S49, S42,

2) typu PL2 o szerokosci 78 mm malowane na kolor zétty do szyn typu 8, S60/UIC60/60E1
oraz R65 (tor szeroki);

3) typu PL3 uniwersalne (wzmocnione) o szerokosci 78 mm, malowane na kolor
pomaranczowy - do szyn typu 8, S42, S49, S60/UIC60/60E1, R65.

Zabrania sie stosowania ptozéw o wymiarach nieprzewidzianych dla danego typu szyn.

. Na terenie stacji i bocznic bedgcych w zarzadzie Infra SILESIA S.A. mogg by¢ stosowane
rowniez ptozy jednowargowe, ktére mozna uzywac do réznych typéw szyn.

Z uwagi na to, ze hamowanie ptozami jednowargowymi jest mniej pewne niz przy uzyciu
ptozow dwuwargowych, nalezy przy hamowaniu nimi stosowac postanowienia § 15 ust. 4
pkt 2.

. Nie wolno uktada¢ 2 ptozéw na obu tokach szyn na réwnej wysokosci.

. Nalezy unika¢ jazdy na ptozach obu két tej samej osi, gdyz wydtuza to droge hamowania.
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10. Aby zapewni¢ dobre przyleganie podeszwy ptoza do powierzchni tocznej gtowki szyny i
wiasciwg jego prace, nalezy po wytozeniu ptoza ruchem slizgowym przesung¢ go nieco w
kierunku biegu odprzegu. Trzeba przy tym zwraca¢ uwage, aby warga ptoza dobrze
przylegata do wewnetrznej krawedzi gtowki szyny.

11. Zaciecie sie lub zrzucenie ptoza z gtéwki szyny prowadzi z reguty do uszkodzen tadunku,
taboru lub do wykolejenia, przy czym:

1) przyczynami zaciecia sie ptozow mogg by¢:
a) nadmiernie rozptaszczone gtéwki szyn - nieobcinane sptywy,
b) nie podbite i zle utrzymane styki szyn - styki wiszace,
C) nieréwny poziom szyn na stykach,
d) niewtasciwe smarowanie ptozéw lub zanieczyszczenie podeszwy,

e) przegrzewanie ptozow, wskutek wadliwego ogrzania zimg lub przez ciggte uzywanie
latem,

f) najechanie na pt6z z nadmierng szybkoscia tj. ponad 25 km/h (7 m/s),
g) uzycie ptoza nieodpowiedniego dla danego typu szyn,

h) wylozenie ptoza tuz przed stykiem szyn,

i) najechanie ptoza na krzyzownice rozjazdu lub skrzyzowanie,

j) nadmierne boczne zuzycie zewnetrznej strony gtowki szyny skrzydtowej naprzeciw
dzioba wyrzutni,

2) przyczynami zrzucania ptoza z szyny mogg by¢:
a) niewtasciwe wymiary ptoza dla danego typu szyny,
a) niewlasciwe smarowanie ptoza,

b) nieprzyleganie jezyka podeszwy ptoza do szyny (podeszwa skrzywiona, nadmiernie
zuzyta, peknieta, jezyk nadtamany, urwany, sptaszczony, zadarty do gory),

C) nieprzyleganie wargi ptoza do wewnetrznej bocznej powierzchni gtowki szyny,

d) niewtasciwe utozenie ptoza na szynie (potozenie ukosne do szyny, bezposrednio za
stykiem szyny, nieprzyleganie podeszwy ptoza do powierzchni slizgowej gtowki
szyny).

Ptoz, ktory ulegt zacieciu lub zrzuceniu z szyny nalezy uwazac jako uszkodzony do czasu
zbadania go przez nadzorujgcego manewry i okreslenie dalszej jego przydatnosci.

12. Podczas pracy, ptoza nalezy smarowacC bez wzgledu na pore roku. Nalezy przy tym
przestrzegac nastepujgcych zasad:

1) smaruje sie nasadke, aby spowodowac jak najdtuzsze obracanie sie kota, co powoduje
skrécenie drogi hamowania,

2) spod podeszwy slizgowej nalezy lekko smarowaé podczas upatéw, ulewnego deszczu,
mokrego sniegu oraz przy zardzewiatych gtéwkach szyn. Lekkie smarowanie zapewnia
rownomierne i pewne hamowanie oraz zmniejsza mozliwosc zaciecia sie ptoza,

3) zabrania sie smarowania podeszwy ptoza przy matych opadach deszczu, szronie,
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14.

15.
16.
17.

18.

gotoledzi, rosie, silnej mgle,
4) nie wolno smarowac powierzchni tocznej gtowki szyny,

5) szyne, na ktérg nakfada sie ptéz, nie wolno posypywaé piaskiem, natomiast mozna
posypywac piaskiem szyne przeciwlegty, po ktérej toczy sie koto hamowanej osi.

Przy podgrzewaniu pt6z nalezy przestrzegac nastepujgcych wytycznych:

1) zabrania sie uzywania w porze letniej stale jednego i tego samego ptoza, w celu
niedopuszczenia do nadmiernego nagrzania sie. Dlatego trzeba mieé¢ do pracy kilka
ptozéw do zmiany, aby ptéz po pracy miat czas ostygnac,

2) w czasie mrozéw, aby unikng¢ koniecznosci podgrzewania ptozow nalezy ten sam ptéz
uzywac¢ do hamowania kilku kolejnych odprzegow,

3) podczas mrozéw ponizej -5°C nalezy ptozy podgrzewaé do temperatury przynajmniej
+15°C. Nie wolno wkfadac¢ ptozéw do piecoéw lub bezposrednio do ognia, lecz nalezy je
umieszcza¢ na piecach specjalnie do tego celu przeznaczonych. Przy piecach
koksowych ptozy nalezy uktada¢ na przykryciu lub opiera¢ koncem ptoza o piec, a uchwyt
umieszczac¢ na ziemi. Przez podgrzewanie konca ptoza uzyskuje sie normalng jego
prace. Wylozenie w czasie mrozu nie ogrzanego ptoza powoduje w czasie hamowania
nagte nagrzanie sie jezyka podeszwy ptoza i urwanie sie go lub tez wystepuje zatarcie,

4) w poblizu miejsca wykonywania pracy manewrowej powinny sie znajdowaé naczynia ze
smarem a zimg oprocz tego piecyki do podgrzewania ptozéw z zapasem wegla lub
koksu.

Ptozy powinny byC nalezycie utrzymane. Plozy zdatne do uzytku powinny by¢ utozone w
rejonach manewrowych na przeznaczonych do tego celu stojakach Iub tawach,
rozmieszczonych w odstepach 25 - 50 m w zaleznosci od warunkéw miejscowych.

Ptozéw uszkodzonych nie wolno uktadac razem z dobrymi.
Ptozéw nie wolno rzucaé na ziemie, podeszwg slizgowa do spodu.

W porze zimowej, w celu unikniecia oblodzenia ptozow, nie nalezy ich ktas¢ na Sniegu.
W razie koniecznosci potozenia ptoza na sniegu nalezy $nieg udeptac, jeden pt6z potozy¢
powierzchnig slizgowa do goéry, a na niego drugi pt6z powierzchnig $lizgowa do dotu.

Ptozéw nie wolno wyktada¢ w nastepujgcych miejscach:

1) bezposrednio przed i za ztgczu szyn. Ptz nalezy zakladaé w odlegtosci, co najmniej I m
za ztgczem,

2) na opornicy rozjazdu przed przylegajgcg do niej iglica, gdyz moze to spowodowac
zaciecie sie ptoza i uszkodzenie iglicy. W razie konieczno$ci ptéz mozna zaktadac¢ na
opornicy rozjazdu zwyczajnego, do ktorej nie przylega iglica,

3) na rozjezdzie przed krzyzownicg i przed skrzyzowaniem torow,

4) przed ztgczem izolowanym lub na nim, przy zesrodkowanym nastawianiu zwrotnic. Pt6z
nalezy uktadaC za ztgczem, w takiej odlegtosci, aby wagon na ptozie nie wjechat na
nastepne ztgcze izolowane,

5) na zewnetrznym toku szynowym w tukach,

6) tuz przed przejazdami i na przejazdach,
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7) na szynach rozptaszczonych i z widocznymi sptywami metalu,

8) przed toczacym sie odprzegiem, jezeli zmniejszenie jego predkosci spowodowatoby
najechanie odprzegu biegngcego za nim,

9) przed i na hamulcach torowych,

10) w miejscach zamontowania czujnikbw samoczynnej sygnalizacji przejazdowe;j.

Nie wolno uzywaé¢ ptozéw uszkodzonych. Plozy hamulcowe powinny byé wytgczone z
uzycia, jezeli majg nastepujgce wady:

1) nieprzepisowe wymiary,

2) jezyk podeszwy jest utamany, sptaszczony, popekany lub zadarty do gory.

3) podeszwa jest skrzywiona, bardzo zuzyta lub peknieta,

4) wargi uszkodzone lub bardzo zuzyte,

5) korpus jest ztamany lub pekniety,

6) nasadka jest ztamana, trzyma sie na jednym nicie lub zupetnie odpadia,

7) uchwyt jest ztamany lub tak skrzywiony, ze uzywanie ptozy jest niewygodne,

8) nity tgczace stopke z podeszwag sg obluzowane lub widoczne jest pekniecie spawu.

Do obowigzkéw manewrowego wyznaczonego do hamowania odprzegéw ptozami, nalezy
oprécz hamowania ptozami biegngcych odprzegow, réwniez sprzeganie taboru, dopychanie
odprzegow, zabezpieczanie wagonéw od zbiegniecia oraz inne czynnosci zwigzane z
manewrami, zlecane mu przez kierownika manewrow.

Podczas pracy ptozowy powinien by¢ zwrécony twarzg w kierunku biegngcych odprzegéw
i obserwowac je, uwazac na sygnaty podawane przy manewrach jak rowniez na polecenia
wydawane doraznie przez kierujgcego manewrami.

Ptozy nalezy zaktada¢ w bezpiecznej odlegto$ci przed toczacym sie odprzegiem fj.
15-20 m po czym nalezy sie odsungc od utozonej ptozy w kierunku biegu toczgcego sie
odprzegu, aby nie ulec zranieniu w razie wybicia pfoza. Ptozowy powinien byc¢
przygotowany, aby w przypadku wybicia ptoza mogt niezwtocznie zatozy¢ drugi ptdz, jezeli
odlegtos¢ odprzegu umozliwia bezpieczne jego wytozenie.

Wyrzutnie ptozowe stuzg do samoczynnego usuwania ptozow spod két wagondw po
wykonaniu hamowania. Pracownik obstugujgcy wyrzutnie ptozowe powinien zaktadac ptozy
hamulcowe w takiej odlegtosci od wyrzutni ptozowej, aby uzyskaé zamierzone zwolnienie
predkosci biegu odprzegu, ale nie spowodowac zatrzymania sie odprzegu przed wyrzutnig
ptozowg. Ptozowy powinien zwraca¢ uwage, aby w momencie wyrzucania ptoza spod kota
wagonu nie znajdowat sie przy urzadzeniu wyrzucajgcym, gdyz moze to grozi¢ uderzeniem
przez wyrzucany ptoz.

Przy hamowaniu docelowym na torach kierunkowych ptozy hamulcowe nalezy zaktadac¢ z
takim wyliczeniem, aby w zaleznosci od potrzeb odprzeg zatrzymat sie przed stojgcym na
torze taborem lub tez dojechat do stojgcego taboru z predkoscig nie wiekszg niz 1 m/s
(3,6km/h).

Pt6z nalezy usung¢ spod kota wagonu po zatrzymaniu sie odprzegu (wykorzystujac
wsteczny ruch odprzegu lub pomagajgc sobie drgzkiem) nie pdzniej jednak niz przed
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rozpoczeciem dopychania odprzegéw przy pomocy lokomotywy lub przed przekazaniem
dyzuru.

Przy hamowaniu wagonéw hamulcami torowymi pracownik obstugujgcy hamulce powinien:

1) przy przyjeciu dyzuru sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw przez podniesienie
i opuszczenie wszystkich obstugiwanych pomostow,

2) sprawdzi¢, czy na pomostach hamulcowych, a szczegdlnie miedzy szynami hamujacymi
nie znajdujg sie obce przedmioty (czesci wagonowe, usypy fadunku itp.) i czy na
pomostach nie ma sladéw uszkodzen. O wszelkich stwierdzonych usterkach
zagrazajgcych bezpieczenstwu pracy manewrowej, ktérych obstugujgcy hamulce torowe
nie moze usungc, nalezy niezwtocznie powiadomic¢ kierownika manewrdéw i przerwac prace
na tym pomoscie. Praca na tym pomoscie moze by¢ podjeta dopiero po sprawdzeniu go
przez wyznaczonego pracownika sekcji taboru i wydaniu polecenia przez kierujgcego
manewrami,

3) w czasie wykonywania pracy uwaznie stuchac polecen i informac;ji kierownika manewréw
o staczanych odprzegach i obserwowac ich bieg zgodnie z kartg rozrzgdowsa,

4) nastawia¢ hamulce z odpowiednig sitg hamowania dla poszczegoéinych odprzegéw,
kierujgc sie predkoscig ich biegu w czasie zblizania sie¢ do hamulcéw i masg odprzegu.
Hamowaé nalezy w taki sposdb, aby na pomoscie hamulcowym nie spowodowac
dojechania do hamowanego odprzegu przez nastepny odprzeg,

5) odprzegi przyhamowane hamulcem torowym nalezy luzowac z takim wyrachowaniem, aby
predkos¢ ich biegu nie zagrazata bezpieczenstwu stojgcych na torach wagonow oraz aby
nie zatrzymywaty sie przed dojechaniem na wyznaczone miejsce,

6) o wszelkich stwierdzonych w czasie pracy usterkach w dziataniu hamulcéw torowych,
nalezy czyni¢ odpowiednie adnotacje w przeznaczonej na ten cel kontrolce oraz
powiadomi¢ o tym kierujgcego manewrami i pracownika sekcji taboru odpowiedzialnego za
utrzymanie hamulcéw torowych.

W przypadku nie usuniecia tych usterek (jezeli nie zagrazajg one bezpieczenstwu pracy
manewrowej) do kohca trwania dyzuru, informacje o tym powinien przekaza¢ pracownikowi
przyjmujgcemu dyzur dowodnie za podpisem.

W miejscu obstugi hamulcow torowych powinien sie znajdowac regulamin ich obstugi,
w ktorym w zaleznosci od warunkow miejscowych i typu hamulcow powinien by¢ wskazany
doktadny sposob ich obstugi, dozwolona dlugos$¢ i masa odprzegu, oraz postepowanie w
przypadku powstania uszkodzenia.

Przed zatrudnieniem przy obstudze hamulcow torowych, kazdy pracownik powinien by¢
uprzednio zapoznany z Regulaminem ich obstugi oraz przeszkolony praktycznie,
a nastepnie przeegzaminowany z umiejetnosci prawidtowej obstugi urzgdzenia.

Jezeli wagon ma by¢ hamowany recznym hamulcem wagonowym, to przed uzyciem hamulca
powinno byé sprawdzone jego dziatanie. Sprawdzanie polega na przykreceniu rgczki
hamulca az do oporu, po czym nalezy przekonac sie czy klocki hamulcowe mocno obejmujg
obrecz kota. Nastepnie przez kilkakrotne przekrecenie rgczki hamulca w odwrotng strone
nalezy hamulec wyluzowac¢ oraz sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsunety sie od obreczy
kota na dostateczng odlegtos¢ (nie ocierajg sie).
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818
Sprzeganie i rozprzeganie taboru

Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze sobg i z lokomotywg wykonujgcg manewry,
z wyjatkiem odprzegow, ktére sg odrzucane lub staczane na pochyleniu.

. Wagony znajdujgce sie w odprzegu powinny by¢ sprzegniete ze sobg. Sprzeganie

i rozprzeganie taboru w czasie manewrdw nalezy do pracownikéw wykonujgcych manewry.

Zabrania sie sprzegania pojazdu trakcyjnego z wagonami, jezeli pojazd trakcyjny lub
wagony znajdujg sie w ruchu.

Sprzeganie i rozprzeganie toczgcego sie taboru ze stopni znajdujgcych sie na tym taborze
jest zabronione.

Sprzeganie i rozprzeganie taboru zaopatrzonego w sprzegi samoczynne z taborem
posiadajgcym sprzegi srubowe, jezeli to wymaga wejscia pracownika pomiedzy wagony,
dozwolone jest dopiero po zatrzymaniu sie taboru.

Zabrania sie sprzegania i rozprzegania taboru bedacego w ruchu przy pomocy drazka przy

predkosci przekraczajgcej 5 km/h, jezeli Regulamin techniczny stacji, Regulamin pracy
bocznicy kolejowej nie ustala mniejszej predkosci przy rozprzeganiu drgzkiem.

Polecenie na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu taboru
wolno daé dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy taboru.

Sprzeganie wagonéw uszkodzonych oraz wagonéw, ktére znajdowaty sie w pociggu, ktéry
ulegt wypadkowi, nalezy wykonywac¢ dopiero po zatrzymaniu sie wagonow.

. Przy wchodzeniu pomiedzy wagony dla dokonania sprzegniecia lub rozprzegniecia

wagonow nalezy zachowaé szczegolng ostroznosé, jezeli odlegtosé miedzy zderzakami jest
mniejsza niz 5m, nalezy schyli¢ sie ponizej zderzaka, chwytajgc rekg za uchwyt umocowany
pod zderzakiem do czotownicy wagonu

. Przy sprzeganiu wagonéw nalezy zwraca¢ uwage na wiasciwe trzymanie sprzegu

wagonowego.

Patgk sprzegu nalezy trzymaé w dolnej jego czesci przy nakretce, przestrzegajgc przy tym,
aby palce rgk znajdowaty sie po zewnetrznej stronie patgka.

Zarzucanie pataka sprzegu na hak wagonu tgczonego powinno by¢ dokonywane szybko, a
rece natychmiast usuniete. Zdejmowanie patgka sprzegu z haka nalezy dokonywaé w
kolejnosci odwrotnej, zwracajac przy tym uwage, aby opuszczony sprzeg nie zranit nog
pracownika rozprzegajgcego wagony.

Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krotko (dla uniknigcia nadmiernych
szarpnie¢ w czasie wykonywania ruchow manewrowych).

Pojazd trakcyjny wykonujgcy manewry nalezy sprzegngé¢ z pierwszym wagonem w ten
sposob, aby zderzaki stykaty sie ze soba.
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CZESC Il
WYKONYWANIE PRACY MANEWROWEJ MIEJSCOWEJ

ROZDZIAL 6
ORGANIZACJA PRACY MANEWROWEJ MIEJSCOWEJ

819
Dokumenty manewrowe

. Podstawowymi dokumentami w pracy manewrowej miejscowej sa:
a) Zawiadomienie o wagonach gotowych do zabrania,
b) Wykaz zdawczy wagonow.

. Wykazy sporzadza nadzorujgcy prace na danej bocznicy i przekazuje je kierownikowi
manewrow.

§20
Podstawianie wagonow

. Do pracy manewrowej z wagonami miejscowymi zalicza sie:

przygotowanie wagonoéw do obstugi bocznicy, punktéw tadunkowych, naprawy, obstuge
bocznicy, punktéw tadunkowych, naprawy itp.

. Wagony w pracy miejscowej powinny by¢ podstawione tylko na miejsce okreslone
Regulaminem technicznym stacji, Regulaminem pracy bocznicy kolejowej. Odstepstwa od
tej zasady sag dopuszczalne tylko wyjgtkowo na wyrazne polecenie nadzorujgcego
manewry.

. Kierownik manewréw obowigzany jest dokona¢ obstugi punkiéw fadunkowych,
w terminach uzgodnionych z nadzorujgcym manewry.

. Kierownik manewréw przy przygotowaniu wagonéw do podstawienia na poszczegoéine
punkty, ponosi odpowiedzialnos¢ za przygotowanie do podstawienia wszystkich wagonéw,
ktore powinny by¢ podstawione w okreslonej obstudze.

. Kierownik manewréw po dokonaniu obstugi zgtasza osobiscie nadzorujgcemu manewry na
danej bocznicy zakonczenie pracy manewrowej.

. Kierownik manewréw obowigzany jest zgtosi¢ nadzorujgcemu manewry o niemozno$ci
dokonania obstugi danego punktu w obowigzujgcym terminie. Niezatatwione wykazy
kierownik manewrdw powinien przekaza¢ nadzorujgcemu manewry na danej bocznicy. W
wyjatkowych przypadkach, gdy doreczenie wykazéow nadzorujgcemu manewry mogtoby
spowodowac dtuzszg przerwe w pracy manewrowej kierownik manewréw moze przekazac
je swemu nastepcy powiadamiajgc o tym nadzorujgcego manewry.

. Przyjmujgcy wagony ma prawo uczyni¢ na Wykazie zdawczym oraz Zawiadomieniu
0 wagonach gotowych do zabrania adnotacje o zauwazonych na wagonach brakach
technicznych, o stanie czystosci lub innych nieprawidtowosciach. Uwagi te powinny by¢
podpisane przez przyjmujgcego wagony i kierownika manewréw na bocznicy.

. Nie wolno przygotowywac i podstawia¢ na bocznice wagonéw z widocznymi sladami braku
lub uszkodzenia jak réwniez tadownych wagonow krytych 2z brakiem plomb.

ISr — 34 Instrukcja o technice pracy manewrowej 44



10.

11.

Nie wolno podstawia¢ pod zatadunek wagonow uszkodzonych, kierowanych do naprawy, z
przekroczonym terminem rewizji okresowej, brudnych i nieprzydatnych pod okreslony
towar.

Podstawianie wagonéw uwaza sie za dokonane, jezeli ostatni wagon z podstawionej grupy
znajduje sie za tablicg z napisem ,Punkt zdawczo-odbiorczy", lub za ukresem toru
zdawczego.

Po dokonaniu obstugi wykazy nalezy niezwtocznie zwréci¢ pracownikowi nadzorujgcemu
manewry.

8§21
Zabieranie wagonow

Zabieranie wagonéw z bocznicy i punktéw tadunkowych odbywa sie na podstawie
Zawiadomienia o wagonach gotowych do zabrania.

. Kierownik manewréw otrzymuje od pracownika nadzorujgcego manewry Zawiadomienie o

wagonach gotowych do zabrania.

Zabierajgc wagony, kierownik manewréw wpisuje w Zawiadomieniu date i rzeczywistg
godzine zabrania wagonéw.

Kierownik manewréw moze zabraé z bocznicy takze wagony nie umieszczone
w Zawiadomieniu pod warunkiem poswiadczenia zapisu przez nadzorujgcego manewry.

Przy zabieraniu wagondéw z bocznicy lub punktu tadunkowego kierownik manewrow
obowigzany jest sprawdzi¢ ich stan, a mianowicie:

1) czy wagony nie zostaty uszkodzone,

2) czy na wagonach niekrytych fadunek jest rownomiernie rozmieszczony
i prawidtowo umocowany,

3) czy nie ma sladéw wysypywania sie lub wycieku tadunku,

4) czy na wagonach tadownych i préznych podlegajgcych plombowaniu znajdujg sie
wiasciwe plomby,

5) czy nie brakuje czesci wagonowych i czy sg nalezycie pozaktadane (ktonice, fancuchy,
zastawy state itp.),

Nie wolno z bocznicy zabieraC wagondéw z uszkodzeniami, ktore mogg spowodowac
wykolejenie taboru, lub wagondw niekrytych zatadowanych w taki sposob, ze w czasie jazdy
moze nastgpi¢ wypadek np. nierdbwnomierne rozmieszczenie tadunku, przekroczona
skrajnia, (jezeli kierownik manewrdéw nie byt o tym powiadomiony), niewtasciwe
umocowanie tadunku, ktéry w czasie jazdy moze ulec przesunieciu lub spadnieciu, brak
plomb itp.

Wszelkie spostrzezenia o nieprawidtowosciach, brakach, stanie zanieczyszczenia
zabieranych wagonow, kierownik manewrow wpisuje do Zawiadomienia o wagonach
gotowych do zabrania oraz w Wykazach zdawczych przy przekazywaniu wagonow.

. Wagony gotowe do zabrania posiadacz bocznicy (lub uzytkownik) dostarcza na punkt

zdawczo-odbiorczy (tor zdawczo-odbiorczy) sprzegniete i potaczone sprzegami
hamulcowymi.
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9. Numery wagondéw niegotowych do zabrania kierownik manewréw wykresla z wykazu,
dopisujgc wyrazy ,nie-gotowy".

8§22
Prowadzenie manewrow przy obstudze punktéw fadunkowych

1. Praca manewrowa przy dokonywaniu obstugi bocznicy i punktow tadunkowych powinna sie
odbywac na warunkach wskazanych w Regulaminie technicznym stacji, Regulaminie pracy
bocznicy kolejowe;.

2. Zabrania sie przy obstudze punktoéw tadunkowych i bocznicy prowadzenia manewrow przy
stosowaniu odrzutow.

3. Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do taboru, przy ktérym odbywajg
sie czynnosci tadunkowe kierownik manewréw powinien:

1) zazagda¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci fadunkowych oraz
zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach fadunku przed mozliwoscig uszkodzenia
W czasie manewrow,

2) zazadac odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdéw drogowych,

3) zazadac pozamykania drzwi wagonow i opuszczenia wagonow przez zatrudnionych przy
czynnosciach tadunkowych pracownikow,

4) sprawdzi¢ czy pomiedzy rampg a wagonami lub pomiedzy wagonami nie znajdujg sie
ludzie,

5) sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usypdéw
tadunku lub innych przedmiotéw mogacych spowodowac¢ uszkodzenie taboru lub jego
wykolejenie,

6) sprawdzi¢ czy sktadowany na rampach i placach tadunek znajduje sie poza skrajnig
taboru i czy nie grozi obsunieciem sie w czasie ruchu taboru.
Nalezy przy tym mie¢ na uwadze, ze wolno sktadowac obok toru w odlegtosci, co najmniej:

a) 1600 mm od zewnetrznej krawedzi szyny wszelkie przedmioty nieujete pod b),

b) 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny materiaty w kopcach (wegiel, ttuczen,
kamienie, ziemia itp.), przy czym spadek kopca od strony szyny nie moze by¢ wigkszy
niz1:1,5.

c) sprawdzenia wymienione w ust. 3 pkt 5 i 6 powinny by¢é dokonane niezaleznie od
tego, czy w czasie obstugi odbywajg sie czynnosci tadunkowe czy tez nie.

d) w czasie obstugi punktéw fadunkowych zabrania sie druzynie manewrowej chodzenia
i przebywania na sktadowanym tam tadunku. Wykonywanie manewrow na punktach
tadunkowych powinno odbywac sie sprawnie tak, aby przerwa w czynnosciach
tadunkowych byta jak najkrotsza.

e) w czasie trwania czynnosci fadunkowych mozna dostawia¢ wagony na punkty
tadunkowe bez przerywania tych czynnosci pod warunkiem, ze dostawiony tabor
zostanie zatrzymany przed pierwszym wagonem (od strony dostawionego taboru)
znajdujgcym sie na tym punkcie i nie zetknie sie z nim.

Wagony, ktére dla wykonania manewrdw zostaly zabrane z miejsca tadunkowego
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pomimo nieukohczenia czynnosci tadunkowych, nalezy po wykonaniu manewrow z
powrotem podstawi¢ na miejsce, z ktérego zostaty zabrane. O zakonczeniu manewrow
nalezy powiadomi¢ pracownikéw zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych.

4. Nalepki i inne oraz napisy kredowe usuwajg z wagondéw wytadowanych kierownicy
manewrow.

5. O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwity obstuge punktu tadunkowego (brak skrajni,
uszkodzenia wagondw, niewlasciwy zatadunek itp.), kierownik manewréw powinien
niezwtocznie powiadomi¢ nadzorujgcego manewry.

6. Zabrania sie wazenia wagonéw na wagach wagonowych w nastepujacych przypadkach:

1) jezeli dlugosé pomostu jest mniejsza od rozstawu osi skrajnych wazonego wagonu lub
grupy wagonoéw zatadowanych wspolnym tadunkiem,

2) jezeli masa brutto wazonego wagonu lub grupy wagondéw zatadowanych wspdolnym
tadunkiem jest wiekszy od nosnosci (udzwigu) wagi.
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Zatgcznik 1
State oznaczenia i napisy ostrzegawcze na wagonach, manewrowanie ktérymi wymaga
zachowania szczegdlnej ostroznosci

1. Znak ostrzegawczy — zabroniony przejazd przez gérke rozrzadowa o promieniu
krzywizny (w plaszczyznie pionowej) mniejszym, niz podany pod znakiem:

Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy z lewej strony wagonu.

2. Znak ostrzegawczy — dopuszcza sie przetaczanie przez gorke rozrzadowa tylko przy
zachowaniu szczegdélnych srodkéw ostroznosci:

Znak dotyczy wagonow na woézkach z rozstawem osi wewnetrznych ponad 14 m.

Znak koloru biatego, umieszczony na ostojnicy z lewej strony wagonu.

3. Napis informujacy o koniecznosci ostroznego przetaczania:
Ostroznie przetaczaé
Napis koloru biatego, na jasnym tle — czarny. Umieszczony na $cianie bocznej z lewej strony wagonu,

aw przypadku braku miejsca — z prawej strony wagonu. Na wagonach-cysternach napis umieszczony
na dennicach.

4. Znak umieszczony na wagonach do przewozu blach w zwojach, nakazujacy
zabezpieczenie zwojow przed przesunieciem bocznym

Znak koloru biatego umieszczony na $cianie bocznej
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5. Znak umieszczony na wagonach do przewozu blachy w zwojach, zakazujacy jazdy z
otwartymi i nie zaryglowanymi przesuwnymi scianami i dachem (przesuwne
segmenty pudia):

Poza tym na wagonie obok znaku nalezy umies$ci¢ napis:

Podczas jazdy dach i $ciany
powinny by¢ zamkniete i zaryglowane
Znak umieszczony na Scianie wagonu.

6. Przejazd przez hamulce torowe oraz inne urzadzenia hamujace lub rozrzadowe w
trakcie ich dziatania jest zabroniony:

7. Zakaz najezdzania:

Znaczenie znaku:

— podjac¢ specjalne srodki ostroznosci przy roztgczaniu i rozrzadzaniu pociggu oraz w celu ochrony
wagonu,

— wagon nie moze najezdzac¢ na inne wagony i musi by¢ chroniony przed najezdzaniem przez inne
pojazdy.
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8. Zakaz staczania i odrzutu:

Znaczenie znaku:
— zakaz odrzutu i rozrzadu na gorkach,
— wagon musi by¢ przemieszczany przez lokomotywe manewrowa,

— wagon nie moze najezdzac¢ na inne wagony i musi by¢ chroniony przed najezdzaniem przez inne
pojazdy.

9. Znaki na wagonach z przewodem elektrycznego ogrzewania informujace o
przeznaczeniu przewodu w zaleznosci od wielkosci napiecia (1000, 1500 lub 3000
volt) oraz rodzaju pradu stosowanego na liniach zelektryfikowanych. Sprzegu
srubowego miedzy wagonami nie wolno roztgczac przed rozczepieniem przez rewidenta wagonéw
przewodow ogrzewania elektrycznego i ostrzega przed niebezpieczenstwem porazenia pragdem

elektrycznym:
=0 | =20

Znaki umieszcza sie na dolnej czesci stupkéw naroznych po stronie bocznej i czotowej, a na
wagonach nie majgcych stupkoéw naroznych — na tablicy blaszanej.

10. Znak ostrzegawczy przed porazeniem pragdem na wagonach, przy ktérych najwyzszy
stopien lub szczebel drabinki znajduje sie na wysokosci wiekszej, niz 2 m nad gérna
powierzchnia gtowki szyny:

a)

a) kolor znaku zétty — na ciemnym tle lub czerwony na jasnym tle dla taboru istniejgcego; strzatka
skierowana w dot, umieszczana na wagonach bezposrednio w poblizu stopni lub drabinek na
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takiej wysokosci, aby mogta byé zauwazona przed zblizeniem sie pracownika do strefy
niebezpiecznej,

b) kolor znaku z6tty odblaskowy; strzatka oraz obwddka koloru czarnego dla taboru nowego oraz
naprawianego, wielko$¢ znaku dostosowana do miejsca, w ktérym jest on umieszczony.

11. Znak ostrzegawczy na zbiornikach przeznaczonych do przewozu gazow
skroplonych, schtodzonych skroplonych lub rozpuszczonych:

\/\

v/'\

Znak w ksztalcie pasa o kolorze pomaranczowym szerokosci 30 cm naniesiony wokot zbiornika na
wysokos$ci jego osi poziomej. Wagonow tak oznaczonych nie wolno odrzucac ani staczaé¢ z gorki
rozrzgdowej oraz nic wolno staczac¢ i odrzucaé taboru na wagony oznaczone takim znakiem.

12. Znak ostrzegawczy na wagonach cysternach do przewozu materiatéw
niebezpiecznych:

Numer zagrozenia (2 lub 3 cyfry,
ktore w okreslonych przypadkach
sq poprzedzone literg | X")

Numer UN (4 eyfry)
= I
e

10 cm

30 ecm

40 cm

Znak umieszczony na obu $cianach bocznych wagonu cysterny lub kontenera, a takze wagondéw
duzych, konteneréw i matych konteneréw dla towaréw przewozonych luzem. Oznaczenie moze by¢
podane w postaci tablicy, folii samoprzylepnej lub rysunku. W przypadku wagonu cysterny z
dzielonym zbiornikiem, znak umieszczany jest dla kazdego zbiornika na oddzielnej tabliczce. Numer
zagrozenia oznacza, ze przesytka w wagonie stanowi zagrozenie okreslone kodem licznika, jakie
moze stwarza¢ dany materiat. Poszczegdlne cyfry oznaczaja:

2 — emisja gazu w wyniku ci$nienia lub reakcji chemicznej,
3 — zapalnos¢ materiatow ciektych i gazow,

4 — zapalnos¢ materiatow statych,

5 — dziatanie utleniajgce (podtrzymujace palenie),

6 — wiasciwosci trujgce (toksycznosc),

7 — wiasciwosci promieniotworcze,

8 — dziatanie zrace,

9 — niebezpieczenstwo samorzutnej gwattownej reakgc;ji.
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Podwojenie cyfr wskazuje na nasilenie odpowiedniego zagrozenia. Jezeli zagrozenie od materiatu
moze by¢ wystarczajgco okre$lone jedng cyfra, woéwczas po tej cyfrze stawia sie zero. Cyfry w
mianowniku okreslajg nr klasyfikacji handlowej materiatu i nic majg znaczenia dla okreslania stopnia
zagrozenia. Ograniczenia podczas manewrdw wynikajg z tresci nalepek ostrzegawczych
umieszczonych na wagonie.

13. Na wagonach i wagonach-cysternach, na kontenerach-cysternach i na prywatnych
matych kontenerach zatadowanych na wagony moga byé stosowane trwale
naniesione znaki niebezpieczenstwa, odpowiadajgce doktadnie wzorom nalepek
podanym zataczniku 2 do niniejszej instrukcji.
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Zatgcznik 2

Wzory nalepek ostrzegawczych (zgodnie z cz. V, dziat 5.2 RID)
Zagrozenie klasy 1

Materialy wybuchowe i przedmioty z materialem wybuchowym

&

(Nr1)
Podklasy 1.1, 1.2i 1.3
Symbol (eksplodujaca bomba): czarny na pomaranczowym tle.
Cyfra,,1” w dolnym rogu

N

\ 4

(Nr1.4) (Nr1.5) (Nr 1.6)
Podklasa 1.4

Podklasa 1.5 Podklasa 1.6

** Dane dotyczace podklasy: brak danych, jesli wybuchowo$¢ przedstawia zagrozenie dodatkowe
* Dane dotyczace grupy zgodnosci: brak danych, jesli wybuchowos¢ przedstawia zagrozenie dodatkowe

Zagrozenie klasy 2
Gazy |
(Nr2.1) (Nr2.2) (Nr 2.3)
Gazy palne Gazy niepalne, nietrujace Gazy trujace
Symbol (ptomien): czarny lub biaty Symbol (butla gazowa): czarny lub Symbol (trupia czaszka ze
z wyjatkiem podanym pod

biaty na zielonym tle:

5.2.2.2.1.6 d), na czerwonym tle:

skrzyzowanymi piszczelami): czarny
Cyfra,,2” w dolnym rogu

na biatym tle;

Cyfra ,,2” w dolnym rogu Cyfra ,,2” w dolnym rogu
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¢

(nr3)

Zagrozenie klasy 3 - Materialy zapalne ciekte

®

(nr4.1)

Zagrozenie klasy 4.1 — Materialy zapalne stale, materialy samoreaktywne, materialy
polimeryzujgce i materialy wybuchowe odczulone state

g

(nr4.2)

Zagrozenie klasy 4.2 - Materiaty podatne na samozapalenie

.

(nr4.3)

Zagrozenie klasy 4.3 - Materialy wydzielajace w zetknigciu z woda gazy palne,
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&

5.1

(nr5.1)

Zagrozenie klasy 5.1 - Materialy utleniajgce

(nr5.2)

Zagrozenie klasy 5.2 - Nadtlenki organiczne

(nr6.1)

Zagrozenie klasy 6.1 - Materialy trujgce
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N

(nr é.2)

Zagrozenie klasy 6.2 - Materiaty zakazne

(nr7A) ) (nr 7B) ) (nr7C)
kategoria I1-ZOLTA kategoria III- ZOLTA kategoria I-BIALA

Zagrozenie klasy 7 - Materialy promieniotworcze

(nr 7E)
Materialy rozszczepialne klasy 7

ISr — 34 Instrukcja o technice pracy manewrowej 56



(nr 8)
Zagrozenie klasy 8 - Materiaty zrace

(Nr9) (Nr 9A)
Tlo: biale; Tlo: biale;

Zagrozenie klasy 9 - Rozne materiaty i przedmioty niebezpieczne
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Strzatki kierunkowe wg 5.2.1.10.

lub
I
|

Dwie czarne lub czerwone strzalki na bialym lub wlasciwie kontrastujacym tle
Prostokatna ramka nie jest obowiazkowa
Znak manewrowania nr 13

Czerwony tréjkat z czarnym wykrzyknikiem na biatym tle

Znak manewrowania nr 15 - Zakaz staczania i odrzucania

Trzy czerwone tréjkaty z czarnymi wykrzyknikami. Rozrzadzanie tylko przez przetaczanie; nie
pozwalac najezdzac, chroni¢ przed najezdzaniem innych pojazdow.
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Materiaty przewozone w stanie podgrzanym — wedtug 5.3.3 RID

Inne nalepki

Towar tatwo ttukacy sie, kruchy. Wagon wymaga ostroznego manewrowania.

Nalepka dla przesytek nadzwyczajnych o przekroczonej skrajni. Nalepka koloru niebieskiego.
Ponizej na przedituzeniu nalepki wpisane sg dane dotyczgce przesytki nadzwyczajnej oraz numery
uzgodnien na przewdz w kolejnosci biegu przesytki. Przy przewozie przesyitki nadzwyczajnej w
komunikacji miedzynarodowej nalepka wypetniana jest w jezyku kolei nadania, a w komunikacji

SMGS - w jezyku rosyjskim. Wagondw oznaczonych takg nalepkg nie wolno odrzucac i staczac
oraz na tak oznaczony wagon nie wolno odrzuca¢ i staczac innych pojazdow.
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Bacznosé! Dozorca w wagonie.

Przy przewozie sztuk przesylek z gazami, w wagonach/kontenerach bez mozliwosci wentylac;ji -

wg przepisu CW36 (Rozdziat 7.5.11 RID)

UWAGA
RRAK WENTYLACJI

OSTROZNIE OTWIERAC

Oznakowanie na drzwiach wagonu/kontenera - wysokos¢ liter minimum 25 mm.

Znak ostrzegawczy o fumigacji

NIEBEZPIECZENSTWO

TA JEDNOSTKA JEST FUMIGOWANA
(nazwa fumigantu ._*) . ZASTOSOWANYM
(data*)..___.__
(godzma*)....................

NIE WCHoDzI¢

PRZEWIETRZONO (data*)_....._........._....._

* Wstawic odpowiednie dane

|= minimum 400 mm
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Symbol dla oznakowania przewozu w ilosciach wylagczonych spod przepiséw RID
(Dziat 3.5 RID)

o/ L L s Lo a8 s gy

A 2 S S S S SN
A

NS N
*
[ SN VTR TR

T TIIIIN.

Znak ostrzegawczy o zagrozeniu uduszeniem

minimum 250 mm

o minimum 150 mm .
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Symbol promieniowania

A&
.

— 1* X
jo— 52X -

Trojlistek dla sztuk przesytek Typu B(U), Typu B(M), Typu C
- wymiary oparte na wewnetrznym kole o promieniu x 4 mm

Materiaty skazajace srodowisko wodne - wedtug Kodeksu IMGD

MARINE POLLUTANT

Tréjkat rwnoramienny o podstawie: 100 mm dla opakowan lub 300 mm dla wagonéw

Przewéz w ilosciach ograniczonych (Rozdziat 3.4.7 RID/Zat. Nr 2 do SMGS)

<

S
)
J/
/
N o

Materiaty zagrazajace sSrodowisku
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Zatgcznik 3

Dodatkowe wskazowki dla maszynisty dotyczgce wilasciwosci zagrozeh od towaréw
niebezpiecznych wedtug klas i podejmowanych dziatan w zaleznosci od powstatych okolicznosci

wedlug Klas i

Dodatkowe wskazowki dla maszynisty dotyczace wlasciwosci zagrozen od towaréw niebezpiecznych

odejmowanych dzialan w zaleZznosci od powstalych okolicznosci

Nalepki ostrzegawcze

‘Wilasciwosci zagrozen

Dodatkowe wskazowki

® e

Zagrozenie wybuchem.

Moga znajdowac sie pod cisnieniem.
Zagrozenie uduszeniem.

Zagrozenie poparzeniem lub odmrozeniem.
Zagrozenie wybuchem opakowania przy
podgrzewaniu.

a) @) 3
Materialy i przedmioty Moga miec¢ rozne wlasciwosci 1 wywolywac Ukry¢ sie 1 pozostac
wybuchowe rozne efekty, takie jak wybuch masowy. rozrzut z dala od okien.
odlamkow. pozar, sSwiecenie. huk lub dym.
@ Sa wrazliwe na wstrzas i/lub uderzenie i/lub
cieplo.
1 1.5 1.6
Materialy i przedmioty Niewielkie zagrozenie wybuchem. Ukryeé sie.
wybuchowe
1.4
Gazy palne Zagrozenie pozarem. Ukrye sie.

Unika¢ zaglebien terenu.

Gazy niepalne nietrujace

® @

Zagrozenie uduszeniem.

Moga znajdowac sie pod cisnieniem.
Zagrozenie odmrozeniem.

Zagrozenie wybuchem opakowania przy
podgrzewaniu.

Ukrye sie.
Unika¢ zaglebien terenu.

Gazy trujace

Zagrozenie zatruciem.

Moga znajdowac sie pod cisnieniem.
Zagrozenie oparzeniem lub odmrozeniem.
Zagrozenie wybuchem opakowania przy
podgrzewaniu.

Ukry¢ sie,
Unika¢ zaglebien terenu.

Materialy ciekle zapalne

e

Zagrozenie pozarem.

Zagrozenie wybuchem.

Zagrozenie wybuchem opakowania przy
podgrzewaniu.

Ukry¢ sie,
Unika¢ zaglebien terenu.

Materialy stale zapalne,
materialy
samoreaktywne
1 materialy stale
wybuchowe odczulone

Zagrozenie pozarem. Moze zapalic¢ sie od zZrodla
ognia. iskry lub plomienia.

Moze zawierac materialy samoreaktywne podatne
na rozklad egzotermiczny wskutek dostarczenia
ciepla. kontaktu z innymi materialami (takimi jak
kwasy. zwiazki metali cigzkich. aminy). tarcia lub
uderzenia. W wyniku rozkladu moze wydzielac
szkodliwe 1 zapalne gazy lub pary lub moze
nastapic¢ samozaplon.

Zagrozenie wybuchem opakowania przy
podgrzewaniu.

Zagrozenie wybuchem odczulonych materialow
wybuchowych przy ubytku srodka odczulajacego.

Materialy samozapalne

4.2

Zagrozenie samozaplonem w przypadku
uszkodzenia sztuki przesylki lub uwolnienia sig
materiahu.

Moga silnie reagowac z woda.

Materialy wydzielajace
w zetknieciu z woda
gazy zapalne

&

o
93]

Zagrozenie wybuchem lub pozarem w przypadku
zetkniecia sie z woda.
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Dodatkowe wskazowki dla maszynisty dotyczace wlasciwosci zagrozen od towaréw niebezpiecznych
wedlug Kklas i podejmowanych dzialan w zaleznosci od powstatych okolicznosci

Nalepki ostrzegawcze

‘Wilasciwosci zagrozen

Dodatkowe wskazowki

@

2

3

Materialy utleniajace

5.1

Zagrozenie pozarem i wybuchem.
Zagrozenie gwaltowna reakcja w przypadku
kontaktu z materiatem palnym.

Nadtlenki organiczne

Zagrozenie rozkladem egzotermicznym
wskutek dostarczenia ciepla, kontaktu

z innymi materiatami (takimi jak kwasy,
zwiazki metali ciezkich 1 aminy), tarcia lub
uderzenia.

W wyniku rozkladu moga wydziela¢ sie
szkodliwe i zapalne gazy lub pary, lub moze
nastapi¢ samozapton.

Materialy trujace

6.1

Zagrozenie zatruciem.
Zagrozenie w przypadku przedostania sie do
srodowiska wodnego i kanalizacji.

Materialy zakazne

6.2

Zagrozenie zakazeniem.

Moze wywolac ciezke zachorowania u ludzi
iuzwierzat.

Zagrozenie dla srodowiska wodnego

i kanalizacji.

Materialy promieniotwdércze

LX)
-

FADTALTINE |

\

v 1A

7D

Zagrozenie wchlonieciem
1 napromieniowaniem zewnetrznym.

Ograniczy¢ czas
narazenia.

Materialy rozszczepialne

7E

Zagrozenie reakcja laficuchowa.

Materialy zrace

8

Zagrozenie poparzeniem chemicznym.
Moga gwaltownie reagowac ze soba, z woda
1 Z innymi materialami.

Zagrozenie dla srodowiska wodnego

i kanalizacji.

Roézne materialy
i przedmioty niebezpieczne

Zagrozenie poparzeniem.
Zagrozenie pozarem.

Zagrozenie wybuchem.

Zagrozenie dla srodowiska wodnego
i kanalizacji.

Uwagi 1. W przypadku towardw niebezpiecznych stwarzajacych wiecej niz jedno zagrozenie oraz ladunkow

mieszanych. stosuje si¢ kazda z okreslonych dla nich wskazowek.

2. Powyzsze dodatkowe wskazdéwki moga by¢ zmienione dla ich dostosowania do srodkow
transportu i do przewozonych klas towardw niebezpiecznych oraz w razie potrzeby do wymagan

prawa krajowego.
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Dodatkowe wskazowki dla maszynisty dotyczace wlasciwosci zagrozen od towaréw niebezpiecznych
podanych przez oznakowanie i podejmowanych dzialan w zaleznosci od powstalych okolicznosci

Oznakowanie ‘Wlasciwosci zagrozen Dodatkowe wskazowki
1) () 3

Zagrozenie dla srodowiska wodnego
i kanalizacji.

Materialy zagrazajace
srodowisku

Zagrozenie oparzeniem przez cieplo. Unika¢ kontaktu

Z goracymi czesciami
wagonu lub kontenera
1 wydostajacego sie
materialu.

Materialy podgrzane

Wyposazenie ochrony osobistej, ktére powinno znajdowac si¢ w kabinie maszynisty
Nastepujace wyposazenie ® powinno znajdowac sie w kabinie maszynisty:
- przenosne urzadzenie oswietlajace:
dla maszynisty

- odpowiednia kamizelka lub odziez ostrzegawcza (np. opisana w normie EN 471).

b) Przedstawione wyposazenie nalezy w razie potrzeby uzupelni¢ zgodnie z istniejacym prawem krajowym.
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WYKAZ ZMIAN

Nr
kolejny
Zmiany

Podstawa wprowadzenia
zZmiany
(rodzaj/nazwaltytut/data)

Zmiana dotyczy

Zmiana
obowiazuje od
dnia
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