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ROZDZIAL |
POSTANOWIENIA OGOLNE

§1

Cel i zakres waznosci instrukcji

. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw na liniach i bocznicach kolejowych, zwana w
skrécie instrukcjg 1Sr-1, okresla zasady prowadzenia ruchu kolejowego na liniach i
bocznicach kolejowych eksploatowanych przez Infra SILESIAS.A. .

Celem instrukcji I1Sr-1 jest zapewnienie bezpieczenstwa, sprawnosci i ciggtosci ruchu
kolejowego.

. Na odcinkach i szlakach stycznych z innymi zarzgdcami infrastruktury kolejowej obowigzujg
przepisy prowadzenia ruchu kolejowego ustalone w umowach dwustronnych.

. W razie potrzeby, w odniesieniu do sytuacji lokalnych, Zarzgdca moze wydac¢ uzupetniajgce
zarzgdzenia lub inne uregulowania z zachowaniem warunkéw wynikajacych z przepisow
wewnetrznych Zarzadcy.

. Szczegodtowe postanowienia wynikajgce z warunkéw miejscowych, stosowanych urzadzen
oraz wymagan przepisow i instrukcji powinny znajdowac sie w regulaminie technicznym jak
rowniez w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdw lub w dodatku do rozktadu jazdy
pociggow zawierajgcym warunki techniczno-ruchowe linii.

. Dla kazdego posterunku ruchu powinien byC opracowany regulamin techniczny wedtug
wskazéwek zawartych w instrukcji o sporzgdzaniu regulaminéw technicznych (1Sr-9). Wedtug
wskazéwek zawartych w tej instrukcji nalezy rowniez opracowac odpowiednie regulaminy dla
punktéw ekspedycyjnych i bocznic kolejowych potgczonych z liniami kolejowymi Zarzadcy.

.Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggéw na liniach i bocznicach kolejowych [1Sr-1”
obowigzuje pracownikéw Infra SILESIA S.A. oraz pracownikéw innych podmiotow
gospodarczych korzystajgcych z infrastruktury zarzgdzanej przez Infra SILESIA S.A.
odpowiednio do zakresu wykonywanych czynnosci opisanych w niniejszej instrukciji.

§2

Podziat sieci kolejowej pod wzgledem technicznym
. Sie¢ kolejowa sktada sie z linii kolejowych, ktérych punkty poczatkowe i koncowe ustala
zarzadca infrastruktury kolejowe;j.

. Linia kolejowa jest to wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa
przystosowana do prowadzenia ruchu pociggoéw.

. Linie kolejowe dzielg sie na odcinki, szlaki i odstepy.
. Szlakiem nazywa sie czes¢ linii kolejowej miedzy:
1) dwoma sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi;

2) ostatnim posterunkiem zapowiadawczym i koncowym punktem linii bez posterunku
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zapowiadawczego.
5. Czesc linii kolejowej, stanowigca dwa lub wiecej kolejnych szlakéw nazywa sie odcinkiem.
6. Odstepem nazywa sie czesc toru szlakowego miedzy:

1) posterunkiem zapowiadawczym i najblizszym posterunkiem odstepowy (bocznicowym)
lub semaforem odstepowym blokady samoczynnej (wieloodstepowej);

2) dwoma kolejnymi posterunkami odstepowymi (bocznicowymi);
3) posterunkiem odstepowym i bocznicowym;

4) dwoma kolejnymi semaforami odstepowymi blokady samoczynnej (wieloodstepowej) dla
tego samego kierunku jazdy po danym torze.

§3
Posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne
1. Posterunek ruchu stuzy do bezpiecznego i sprawnego prowadzenia ruchu kolejowego.
Posterunki ruchu dzielg sie na posterunki nastepcze i pomocnicze

2. Posterunek nastepczy reguluje nastepstwo pociggow, to jest pozwala na przejazd lub odjazd
pociggu wowczas, gdy tor przylegtego odstepu (szlaku) dla danego pociggu jest wolny.
Posterunki nastepcze dzielg sie na posterunki: zapowiadawcze, bocznicowe i odstepowe.

3. Posterunek zapowiadawczy - jest to posterunek majgcy mozno$¢ zmiany kolejnosci jazdy
pociggdéw wyprawianych na tor szlakowy przylegty do tego posterunku.

Do posterunkéw zapowiadawczych nalezg stacje i posterunki odgatezne.

4. Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w obrebie, ktérego oprécz toru gtdwnego
zasadniczego, znajduje sie co najmniej jeden tor gtdwny, a pociggi mogg rozpoczynac
i konczyc¢ jazde, krzyzowac sie i wyprzedzac, jak réwniez zmieniac sktad lub kierunek jazdy.
Stacja, na ktorej uktad torowy umozliwia jedynie krzyzowanie i wyprzedzanie pociggow,
nazywa sie mijankg. Stacje o wigkszej ilosci torbw moga by¢ podzielone na rejony stanowigce
osobne posterunki zapowiadawcze.

5. Zaleznie od rodzaju przewozdéw rozroznia sie stacje:

1) osobowe, przeznaczone do obstugi przewozowej pasazerow, przesylek bagazowych.
ekspresowych i pocztowych;

2) towarowe, przeznaczane do obstugi przewozowej przesytek towarowych;

3) osobowo-towarowe przeznaczone do obstugi przewozowej w zakresie wymienionym w
pkt. 11 2.

6. Zaleznie od rodzaju pracy rozrdéznia sie stacje:

1) rozrzadowe - towarowe stacje manewrowe przeznaczone zasadniczo do rozrzgdzania
skladéw pociggoéw towarowych przybylych z wiasnego jak i obcych obszaréw cigzenia,
oraz do zestawiania pociggdéw towarowych do innych stacji rozrzgdowych i do stacji
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manewrowych rejonowych wiasnego obszaru cigzenia;

2) manewrowe - stacje towarowe wykonujgce zadania w zakresie obstugi stacyjnych
i liniowych punktow tadunkowych znajdujgcych sie w jej rejonie cigzenia, a takze zadania
zwigzane z przyjmowaniem, rozrzgdzaniem, zestawianiem i wyprawianiem pociggow
towarowych; do wykonania tych zadan stacja ma przydzielong odpowiednig ilos¢
lokomotyw i druzyn manewrowych;

3) fadunkowe, przeznaczone do dokonywania czynnosci tadunkowych w zwigzku z
nadaniem i wydaniem przesytek towarowych;

4) postojowe, przeznaczane do postoju, czyszczenia, haprawy, zaopatrywania, wyposazenia
i przerabiania sktadoéw pociggéw pasazerskich;

5) portowe. przeznaczone do kolejowej obstugi portéw morskich lub srédigdowych;

6) przetadunkowe, przeznaczone do przetadunku przesytek na kolejach o réznych
szerokos$ciach torow.

7. Pod wzgledem ruchu pociggéw rozréznia sie stacje:
1) krancowe, tj. poczatkowe i koncowe dla poszczegdlnych pociggéw;
2) posrednie, ktére znajdujg sie pomiedzy stacjami krancowymi

8. Pod wzgledem potaczenia ze sobg linii kolejowych - stacje, na ktoérych tgczg sie szlaki
z trzech lub wiecej kierunkdw, nazywajg sie stacjami weztowymi.

Zespot stacji sgsiadujgcych ze sobg tworzy wezet kolejowy
9. Granice pomiedzy szlakiem a posterunkiem zapowiadawczym stanowi:
1) na liniach jednotorowych - semafor wjazdowy tego posterunku;

2) na liniach dwutorowych i wielotorowych - miejsce znajdowania sie semafora wjazdowego
i linia prostopadfa do osi toréw, w miejscu ustawienia tego semafora. Wyjatek stanowig
przypadki, w ktorych granica miedzy poszczegdlnymi torami szlakowymi a posterunkiem
zapowiadawczym jest rézna, a mianowicie:

a) jezeli tory szlakowe oddalone sg od siebie tak. ze nie mozna stwierdzi¢ miejsca linii
prostopadtej do osi torow, w miejscu ustawienia semafora wjazdowego - wowczas
granicg miedzy tym torem szlakowym, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego a
posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujace sie w tym torze od strony
szlaku 100 m przed najblizszym rozjazdem (skrzyzowaniem),

b) jezeli w torze najblizszy rozjazd (skrzyzowanie) znajduje sie blizej szlaku niz rozjazd
(skrzyzowanie) w sgsiednim torze ostaniany semaforem wjazdowym, wéwczas granicg
miedzy tym torem szlakowym, przy ktérym nie ma semafora wjazdowego a
posterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znajdujace sie w tym torze od strony
szlaku 100 przed najblizszym rozjazdem (skrzyzowaniem),

c) jezeli przy torze znajduje sie odnoszgce sie do tego toru urzgdzenie sygnatowe, za
pomocg ktdérego podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu -wowczas granicg miedzy
torem szlakowym a torem posterunku zapowiadawczego jest miejsce znajdowania sie
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

tego urzgdzenia.
Posterunek odgatezny urzgdzony jest poza stacja:
1) w miejscu odgatezienia linii;
2) przy przejsciu ze szlaku jednotorowego w dwutorowy i odwrotnie;
3) w miejscu potgczenia toréw szlakowych

Posterunek odgatezny bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggoéw kursujgcych
na przylegtych szlakach (odstepach).

Posterunek bocznicowy jest to posterunek ruchu urzgdzony na szlaku przy odgatezieniu
bocznicy, ktéry bierze udziat w prowadzeniu ruchu wszystkich pociggéw kursujgcych
przylegtych odstepach, jak posterunek odstepowy i pociggdéw obstugujgcych bocznice jak
posterunek zapowiadawczy. Przyjmowanie pociggéw na bocznice i wyprawianie ich z
bocznicy odbywa sie na zasadach ustalonych dla posterunkéw zapowiadawczych, a
przepuszczanie innych pociggdéw - na zasadach ustalonych dla posterunkéw odstepowych.

Posterunek urzgdzany przy odgatezieniu bocznicy tylko dla umozliwienia wjazdu pociggu na
bocznice i zgtoszeniu, ze szlak jest wolny oraz umozliwienia wyjazdu pociggu z bocznicy jest
posterunkiem pomocniczym. Posterunek pomocniczy nie jest wyposazony w semafory i
bierze udziat w zapowiadaniu tylko pociggéw bocznicowych.

Posterunek odstepowy reguluje nastepstwo pociggow, to jest pozwala na przejazd (wjazd)
pociggu w nastepny odstep dopiero wtedy, gdy odstep ten jest wolny. Posterunki odstepowe
sg albo obstugiwane, albo samoczynne. Posterunki odstepowe obstugiwane na liniach z
potsamoczynng (jednoodstepowg) blokadg liniowag nazywajg sie posterunkami blokowymi, a
na liniach z telefonicznym zapowiadaniem — posterunkami odstepowymi telefonicznymi. Na
liniach z samoczynng (wieloodstepowg) blokadg liniowg funkcje posterunkéw odstepowych
spetniajg samoczynne semafory odstepowe.

Do punktow ekspedycyjnych zalicza sie: przystanki osobowe i bocznice.

Przystanek osobowy jest miejscem na szlaku, w ktéorym rozktadowo zatrzymujg sie
wyznaczone pociggi, do wsiadania i wysiadania podréznych. Przystanek osobowy moze by¢
urzadzony réwniez na posterunku odgateznym, bocznicowym, odstepowym lub na staciji
zamknietej dla potrzeb technicznych.

Bocznica kolejowa jest to wyznaczona przez zarzadce infrastruktury droga kolejowa,
potgczona bezposrednio lub posrednio z linig kolejowa, stuzgca do wykonywania czynnosci
tadunkowych, utrzymaniowych lub postoju pojazdéw kolejowych albo przemieszczania i
wigczania pojazdow kolejowych do ruchu po sieci kolejowe;j.

§4

Posterunki techniczne

. Posterunek techniczny przeznaczony jest do wykonywania czynnosci ruchowych, a takze do

bezposredniego organizowania i nadzorowania tych czynnosci na stacji czynnej dla potrzeb
technicznych i na innych posterunkach ruchu.
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10.
11.
12.

Posterunki techniczne dzielg sie na posterunki nastawcze, posterunki dyspozytorskie,
dréznika przejazdowego oraz stwierdzania konca pociggu.

Posterunek nastawczy przeznaczony jest do wykonywania przez uprawnionych pracownikow
lub samoczynnie przez urzadzenia, czynnosci zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem
ruchu, przy czym:

1) posterunek nastawczy wyposazony w urzgdzenia nastawcze z funkcjg zaleznosci
sygnatéw na sygnalizatorach od potozenia zwrotnic oraz urzgdzenia blokowe i tgcznosci
— jest nastawnig,

2) posterunek, ktérego urzgdzenia nie majg funkcji, o ktérej mowa w pkt 1 — jest posterunkiem
zwrotniczowskim (zwrotniczego)

Pod wzgledem przeznaczenia ruchowego rozréznia sie nastawnie dysponujgce,
wykonawcze.

. Czes¢ obszaru stacji lub innego posterunku ruchu, na ktorym wszystkie urzadzenia

sterowania ruchem (urzadzenia srk) obstuguje jedna nastawnia, nazywa sie okregiem
nastawczym.

Nastawnia dysponujgca jest to posterunek nastawczy, wyposazony w urzgdzenia
dysponowania semaforami w obrebie catej stacji lub w przydzielonym okregu.

Jezeli nastawnia dysponujgca wyposazona jest w urzgdzenia zdalnego sterowania ruchem,
a jej urzadzenia umozliwiajg obstuge urzadzen nastawczych i podawanie sygnatéw na
semaforach posterunkéw jej podporzgdkowanych, nazywana jest nastawnig zdalnego
sterowania. Posterunki jej podlegte nazywamy posterunkami zdalnie sterowanymi.
Wzajemne usytuowanie w terenie tych posterunkdw moze tworzy¢ uktad liniowy (odcinek),
obszarowy lub mieszany. Nastawnia potozona na odcinku zdalnie sterowanym posiadajgca
mozliwo$¢ miejscowej obstugi urzgdzen nazywa sie nastawnig miejscowa.

Nastawnia wykonawcza jestto posterunek nastawczy, na ktorym obstuguje sie urzgdzenia
nastawcze i blokowe we wtasnym okregu nastawczym i nastawia sie sygnaty na semaforach
na polecenie dyzurnego ruchu.

(uchylony)

Posterunek, ktory bierze udziat w nastawianiu przebiegéw, a jego urzadzenia nie majg
zaleznosci sygnatow od zwrotnic, jest posterunkiem zwrotniczego. Posterunek starszego
zwrotniczego jest to posterunek nastawczy przeznaczony do nadzoru i kontroli pracy jednego
lub kilku posterunkéw zwrotniczych oraz do obstugi kontrolnej tablicy kluczowej i innych
urzgdzen znajdujgcych sie na jego posterunku.

(uchylony)
Granice okregoéw nastawczych powinny by¢ okreslone w regulaminie technicznym.

Kazdy posterunek ruchu, przystanek osobowy powinien posiada¢ swag nazwe, ktorej napis
powinien by¢ umieszczony na miejscu widocznym z pociggu (na froncie budynku dworca,
posterunku) i ewentualnie z obu stron podjazdu pociggéw. Na stacjach i przystankach z
duzym ruchem pociggdw pasazerskich napis ten nalezy umie$cic¢ rowniez przy peronach od

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 11



strony podjazdu pociggow. Kazdy posterunek techniczny powinien by¢ oznaczony ustalonymi
znakami wg ponizszych zasad:

1) nastawnie dysponujgce na stacjach oraz nastawnie na posterunkach odgateznych,
bocznicowych i odstepowych oznacza sie symbolem dwu, trzy lub czteroliterowym
ztozonym z liter wystepujgcych w nazwie stacji (posterunku ruchu) z tym, ze pierwsza,
duza litera skrétu jest pierwszg literg nazwy np.: Bg - nastawnia dysponujgca na stacji
Boguszowice. Jezeli na stacji jest kilkka nastawni dysponujgcych, to w skrécie dodaje
sie jako kolejng, duzg litere, np.: SzkA, SzkB, SzkC - nastawnie dysponujgce na stacji
Szczygtowice;

2) nastawnie wykonawcze oznacza sie tym samym symbolem co nastawnie dysponujace z
dodaniem kolejnej cyfry arabskiej, np.: Bg1, Bg2, SzkA1;

3) posterunki zwrotniczych oznacza sie skrotem ,Post” oraz kolejna liczba dwucyfrowg np.:
Post11;

4) posterunki droznikdbw przejazdowych oznacza sie symbolem ,Ps” oraz kolejng cyfrg
arabskg zgodnie ze wzrostem kilometracji linii, np.: Ps1, Ps2;

5) posterunki stwierdzania korica pociggu oznacza sie symbolem ,Pskp” oraz kolejnymi
cyframi arabskimi, np.: Pskp1, Pskp2;

§5

Urzadzenia i budowle do prowadzenia ruchu kolejowego

1. Na kazdym posterunku ruchu znajdujg sie odpowiednie urzgdzenia i budowle potrzebne do
wykonywania wymaganej pracy na tym posterunku przy zachowaniu bezpieczenstwa,
regularnosci i sprawnosci ruchu. Do urzgdzen i budowli tych nalezy ukfad toréw i rozjazdow
oraz ich potgczen, urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym i tgcznosci (srk), urzgdzenia do
hamowania taboru na goérkach rozrzgdowych, urzadzenia trakcyjne i wagonowe, urzgdzenia
do wsiadania i wysiadania podroznych, urzadzenia utatwiajgce wykonywanie czynnosci
tadunkowych, urzgdzenia do informowania podréznych, itp.

2. Urzadzenia na posterunkach ruchu sg obstugiwane przez uprawnionych i wyznaczonych
pracownikéw lub dziatajg samoczynnie pod wplywem oddziatywania pociggu tub taboru.

3. Tory kolejowe dzielg sie na gtéwne, boczne i specjalnego przeznaczenia. Tory, po ktdrych
odbywajg sie jazdy pociggowe, nazywajg sie torami gtdbwnymi. Inne tory sg torami bocznymi
tub torami specjalnego przeznaczenia. Do torow bocznych zalicza sie tory rozrzadowe,
tadunkowe, postojowe, trakcyjne, warsztatowe magazynowe oraz inne tory boczne, ktérych
przeznaczenie okreslone jest regulaminem technicznym wedtug dokonywanych na nich
czynnosci. Do torow specjalnego przeznaczenia nalezg tory i zeberka ochronne, tory
dojazdowe do bocznic i tory bocznicowe.

Tory gtébwne, znajdujgce sie w granicach stacji i bedgce przedtuzeniem torow szlakowych,
nazywajg sie torami gtébwnymi zasadniczymi.

Tory gtdwne stacyjne, nie bedgce przedtuzeniem toréw szlakowych, nazywajg sie torami
gtéwnymi dodatkowymi.
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Grupy toréw przeznaczone:
- wylgcznie do wjazdu pociggdw - zwg sie grupami przyjazdowymi;
- wylgcznie do odjazdu pociggow - zwg sie grupami odjazdowymi;
- do wjazdu i odjazdu pociggow - zwg sie grupami przyjazdowo - odjazdowymi;
- wylgcznie do rozrzgdzania pociggoéw — zwg sie grupami kierunkowymi.

4. Tory na szlakach i na stacjach okresla sie wedtug nastepujagcych zasad:

1) tory szlakowe i stacyjne oznacza sie liczbami, ktére w mowie wyraza sie:
a) odnosnie toréw szlakowych - liczbami zwyktymi (jeden, dwa itd.),
b) odnoénie toréw stacyjnych - liczbami porzgdkowymi (pierwszy, drugi itd.),

2) na szlaku dwutorowym tor prawy, patrzac od poczatku linii ku jej koncowi, jest torem nr 1
(jeden), a tor lewy - torem nr 2 (dwa);

3) numeracje torow na szlakach wielotorowych ustala zarzadca infrastruktury kolejowej
4) torem nr 1 (pierwszym) na stacji jest tor gtdwny zasadniczy bedgcy przedtuzeniem:
- na liniach jednotorowych - toru szlakowego, potozonego blizej poczatku linii,
- na liniach dwutorowych i wielotorowych - toru szlakowego nr 1 (jeden).

Na stacjach weztowych do oznaczenia toru nr 1 (pierwszego) miarodajng jest linia
kolejowa wyzszego rzedu, a przy rownorzednosci linia ustalona przez komisje
opracowujgcg regulamin techniczny;

5) tory stacyjne znajdujgce sie po prawej stronie toru gtdwnego zasadniczego nr 1
(pierwszego) patrzac od poczatku linii ku jej kohcowi, otrzymujg kolejng numeracje
nieparzystg, a tory stacyjne znajdujgce sie po lewej stronie toru gtbwnego zasadniczego
nr 1 (pierwszego) otrzymujg kolejng numeracje parzysta;

6) jesli tory gtdwne stacyjne podzielone sg rozjazdami na czesci, a urzgdzenia sterowania
ruchem umozliwiajg przyjmowanie pociggdw na poszczegolne czesci toru, to kazda z tych
czesci nalezy uwazaé za oddzielny tor i odpowiednio jg okresli¢ (np. dodajgc po numerze
toru litere odmienng dla kazdej czesci toru);

7) grupy torow oznacza sig literami lub w sposob ustalony w regulaminie technicznym; dla

kazdej grupy przeznacza sie osobng dziesigtke lub setke cyfr; tory poszczegdinych grup
toréw oznacza sie wedtug zasad ustalonych w pkt.5 albo numerami kolejnymi.

5. Rozjazdy powinny by¢ ponumerowane kolejnymi liczbami, zgodnie 2z kierunkiem
kilometrowania linii. Przy istnieniu grup toréw na poszczegolnych stacjach moze byc
stosowana numeracja rozjazdow odpowiednia do grup torow.

6. Dla zwrotnic i wykolejnic ustala sie potozenie zasadnicze wedtug wskazéwek zawartych w
odrebnych przepisach. Potozenie zasadnicze zwrotnic i wykolejnic podaje sie w regulaminie
technicznym.

Zwrotnice i wykolejnice powinny by¢ ustawione w potozeniu zasadniczym, jezeli nie
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

zachodzi potrzeba przestawienia ich dla przygotowania drogi przebiegu.

Wykolejnice i zwrotnice wyposazone w latarnie powinny by¢ o$wietlone w czasie i w
przypadkach wskazanych w regulaminie technicznym.

Zwrotnice z zesrodkowanym nastawianiem, przez ktére odbywajg sie jazdy tylko na przebiegi
zorganizowane lub zamkniete drgzkiem przebiegowym, zwrotnice w torach bocznych, mato
uzywane oraz zwrotnice w torach szlakowych moga nie miec latarni zwrotnicowych.

. Dla sprawdzenia stanu rozjazdow dokonuje sie ich ogledzin w sposéb i w zakresie ustalonym

w osobnych instrukcjach. Do kogo nalezy obowigzek dokonywania ogledzin rozjazdow i w
jakim czasie nalezy dokonywac tych ogledzin, wskazuje regulamin techniczny.

W razie zauwazenia nieprawidtowego dziatania zwrotnicy lub uszkodzenia rozjazdu, nalezy
o tym powiadomié pracownika wyznaczonego do obstugi zwrotnicy, ktéry zgtasza to
dyzurnemu ruchu dysponujgcemu i wpisuje uszkodzenie do dziennika ogledzin rozjazdéw. W
przypadku, gdy uszkodzenie rozjazdu =zagraza bezpieczenstwu ruchu, pracownik
obstugujacy, wstrzymuje ruch przez ten rozjazd i ostania go sygnatami ,St6j” lub ustawia
zwrotnice w potozenie uniemozliwiajgce jazde na uszkodzony rozjazd. Przywrécenie ruchu
po uszkodzonym rozjezdzie moze nastgpi¢ dopiero po wpisaniu do dziennika ogledzin
rozjazdow przez uprawnionego pracownika faktu usuniecia uszkodzenia oraz po przekonaniu
sie, ze zwrotnica dziata prawidtowo.

Oswietlenie poszczegodlnych pomieszczen i miejsc na terenie kolejowym powinno by¢ zgodne
Zz obowigzujgcymi normami i zapewniaé jak najlepsze warunki pracy, przy réwnoczesnym
zachowaniu bezpieczenstwa ruchu i pracy, bezpieczenstwa podréznych, ochrony przesytek i
mienia kolejowego.

Oswietlenie nie powinno powodowac oSlepienia oraz wptywaé ujemnie na widocznosc
sygnatow.

Oswietlenie wewnetrzne nastawni i posterunkéw nie powinno pogarszac widocznos$ci okregu
z nastawni lub posterunku.

Na terenie lub taborze kolejowym oraz w poblizu toréw kolejowych nie nalezy instalowaé
Swiatet koloréow stosowanych w sygnalizacji kolejowej, mogacych powodowac
znieksztatcenie obrazéw istniejgcych sygnatow lub pomyiki.

W pomieszczeniach pracownikow zwigzanych z ruchem oraz w grupach toréw na stacjach
rozrzadowych i tadunkowych powinny znajdowac¢ sie zegary. Pociggi nalezy wyprawiac
wedtug czasu wskazywanego przez te zegary. Tarcze zegardow wskazujgcych niewtasciwy
czas powinny byc¢ zastoniete lub uniewaznione ukosnym krzyzem.

Tory i inne urzgdzenia kolejowe powinny by¢ utrzymywane wstanie zapewniajgcym
sprawnosg, ciggtosc i bezpieczenstwo ruchu.

Zasady utrzymania i organizacji robot zwigzanych z utrzymaniem, remontem i budowg tych
urzgdzenh zawierajg oddzielne przepisy i instrukcje.

W razie potrzeby powinien byé opracowany tymczasowy regulamin prowadzenia ruchu
kolejowego w czasie tych robét. Szczegdtowe postanowienia w sprawie opracowania tego
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regulaminu zawiera instrukcja o sporzgdzaniu regulaminow technicznych (ISr-9).

§6

Pojazdy kolejowe

1. Pojazdy kolejowe dzielg sie na tabor kolejowy i pojazdy pomocnicze.
2. Tabor kolejowy dzieli sie na tabor zwykty i tabor specjalny.

3. Tabor zwykty stanowig pojazdy kolejowe przystosowane do kursowania w sktadzie pociggu
na ogolnych zasadach, przeznaczone do przewozu 0sob i rzeczy. W szczegdlnosci sg to:

1) wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne pojazdy silnikowe, zwane pojazdami
trakcyjnymi;

2) wagony osobowe i towarowe, w tym takze naczepy siodlowe na woézkach kolejowych, z
ktérych kazdy traktowany jest jak odrebny wagon.

4. Tabor specjalny sg to pojazdy kolejowe przeznaczone w szczegolnosci do prac remontowo-
budowlanych lub ratunkowych, ktérych budowa pozwala na kursowanie samodzielne lub w
skfadzie pociggu, przy zachowaniu okreslonych warunkéw dotyczgcych w szczegdlnosci
miejsca ustawienia w sktadzie pociggu i predkosci jazdy.

5. Do taboru specjalnego zalicza sie w szczegdlnosci: maszyny do kolejowych robot
budowlanych, pojazdy do utrzymania i naprawy sieci trakcyjnej, zurawie kolejowe, wozki
motorowe.

6. Na scianach bocznych taboru specjalnego powinna by¢ wskazana maksymalna predkosé
jazdy, miejsce ustawienia w sktadzie pociggu i inne ograniczenia techniczne.

7. Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktérych budowa nie pozwala na ich wigczenie
do sktadu pociggu, a w szczegdlnosci: maszyny budowlane na kotach, ciggniki szynowe,
drezyny i wozki robocze oraz niektére typy pojazddw ratunkowych.

8. Pojazdy szynowo-drogowe (dwudrogowe) sg pojazdami pomochiczymi, ktére mogg poruszac
sie po drogach kotowych oraz torach. Maksymalna predkosc¢ jazdy tych pojazdow wynika z
ich konstrukcji o ile nie jest ograniczona postanowieniami niniejszej instrukciji.

§7

Ogodlne obowiazki pracownikéw zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego

1. Kazdy posterunek obstugiwany powinien byé obsadzony przez pracownikéw posiadajgcych
kwalifikacje wymagane przepisami. Postanowienia instrukcji ISr-1 pracownicy ci powinni zna¢
w zakresie potrzebnym do wykonywania pracy na zajmowanym stanowisku.

2. Postanowienia instrukcji ISr-1 w zakresie potrzebnym do wykonywania czynnosci na danym
stanowisku obowigzujg wszystkich pracownikow majgcych zwigzek z ruchem kolejowym, a
w szczegolnosci:

1) dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrotniczych;
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10.

11.

2) pracownikéw druzyn pociggowych i manewrowych oraz kierowcéw pojazdéw
pomocniczych;

3) droznikow przejazdowych oraz pracownikdw dokonujgcych obchodow torow;
4) pracownikéw nadzoru i kontroli.

Pracownicy wymienieni w ust. 2 powinni zna¢ i przestrzegaé postanowienia réwniez innych
przepisow, instrukcji i zarzgdzen oraz regulaminéw technicznych, ktére ich dotycza.

. Pracownicy wszystkich kolejowych jednostek organizacyjnych oraz innych jednostek

dziatajacych na terenie kolejowym zobowigzani sg do wspétpracy z personelem kierujgcym
ruchem, przy czym pracownicy kierujgcy ruchem na swych odcinkach pracy sa
koordynatorami tej wspétpracy i mogg wydawaé pracownikom innych jednostek polecenia
dotyczgce wykonywania postanowien zawartych w tej instrukciji.

. Pracownicy kolejowi powinni stale pamietaé, ze zycie i zdrowie podrdéznych, innych

pracownikéw oraz ich osobiste zalezy przede wszystkim od Scistego przestrzegania
obowigzujgcych przepiséw i instrukcji i nawet nieznaczne uchybienie w stosunku do
przepisowego wykonania lub zaniechanie wykonania czynnosci mogg by¢ powodem
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

. Wszystkie obowigzki nalezy wypetnia¢ sumiennie w sposdb zapewniajgcy bezpieczenstwo

ruchu i pracy, przy jednoczesnym zachowaniu nalezytej sprawnosci wykonania wymaganych
€zynnosci.

Zapewnienie bezpieczenstwa ruchu powinno mie¢ pierwszenstwo przed wykonaniem innych
czynnosci, przydzielonych pracownikowi.

. Pracownicy, ktorych praca zwigzana jest z ruchem pociggoéw, powinni w czasie pracy

korzysta¢ z zegara wskazujgcego aktualny czas.

. Pracownik posterunku technicznego wywotany srodkami tgcznosci zgtaszajgc sie po raz

pierwszy po przyjeciu dyzuru powinien poda¢ nazwe posterunku oraz nazwisko. Kolejne
zgtoszenia pracownika wywotanego Srodkami fgcznosci mogg zawiera¢ tylko nazwe
posterunku. W tej samej kolejnosci informacje powinien poda¢ pracownik wywotujgcy. Dajacy
i otrzymujgcy $rodkami tgcznosci polecenie, zawiadomienie, zgtoszenie lub pozwolenie
powinni upewni¢ sie, czy rozmawiajg z wtasciwg osobg. Rozmowy powinny by¢ mozliwie
krotkie, a ich tres¢ nie moze nasuwac zadnych watpliwosci.

Tres¢ otrzymanego telefonogramu zapowiadawczego oraz tres¢ otrzymanego polecenia
nalezy powtdrzy¢. Odpowiedz na zapytanie powinna zawiera¢ wszystkie istotne dane. Tre$¢
rozméw majgcych znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu nalezy zapisywa¢ we wiasciwej
dokumentacji techniczno-ruchowej, a gdy tres¢ rozméw nie jest bezposrednio zwigzana z tg
dokumentacjg w dzienniku telefonicznym.

Zapisow odrecznych w dziennikach, ksigzkach i innych dokumentach nalezy dokonywaé¢ w
sposob czytelny dtugopisem lub atramentem.

Nie wolno zapiséw poprawiac, wyciera¢, wywabia¢ ani zalepia¢. W razie pomyiki nalezy zapis
przekresli¢ tak, aby mozliwe byto odczytanie go, a obok nalezy zrobi¢ nowy zapis i
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13.

14.

potwierdzi¢ go podpisem z ewentualnym oméwieniem.

Druki (dzienniki, ksigzki, itp.) wskazane w przepisach lub instrukcjach, powinny by¢
przesznurowane i opieczetowane, a ilos¢ stron po sprawdzeniu powinien poswiadczy¢
przetozony przed wydaniem druku na posterunek.

W razie potrzeby zabrania z posterunku niezakonczonej dokumentacji (dziennika, ksigzki,
rozkazu pisemnego itp.), przetozony powinien przed zabraniem druku nie zakonczonego
dostarczy¢ na ten posterunek nowy druk.

Catkowicie wykorzystane druki nalezy przechowywac zgodnie z odno$snymi przepisami. Druki
rozpoczete w starym roku kalendarzowym, a zakonczone w nowym roku kalendarzowym,
nalezy przechowywacé z drukami wypetnionymi w cato$ci w nowym roku kalendarzowym.

§8

Podziat i zakres czynnosci pracownikéw na posterunku ruchu

. Organizacje pracy oraz sposob postepowania pracownikdéw obstugi ruchowych posterunkéw

technicznych zawiera instrukcja ISr-7.

Szczegotowy zakres zadan i obowigzkéw pracownikow posterunkéw ruchu zawierajg
regulaminy tych posterunkow.

. W prowadzeniu ruchu pociggdw bezposrednio uczestniczg: dyzurny ruchu, nastawniczy,

zwrotniczy i droznik przejazdowy, natomiast dyspozytor zajmuje sie organizacjg i
kierowaniem ruchem pociggow. Szczegotowe zadania i obowigzki dyspozytora okreslaja
wiasciwe instrukcje i regulaminy.

. Zakres czynnosci dyzurnych ruchu wskazany jest w ust. 4-9. Przez wyrazenie "dyzurny

ruchu" rozumie sie pracownika petnigcego obowigzki przewidziane dla dyzurnego ruchu
danego rodzaju posterunku nastepczego. Jezeli na stacji oprécz dyzurnego ruchu
dysponujgcego wyznaczony jest rowniez dyzurny ruchu pomocniczy, wowczas kazdy z nich
jest dyzurnym ruchu w zakresie przewidzianych dla niego czynnosci.

. Dyzurny ruchu dysponujgcy prowadzi ruch na posterunku zapowiadawczym i na przylegtych

szlakach wzglednie odstepach w Scistym porozumieniu z dyzurnymi ruchu sgsiednich
posterunkéw nastepczych. Poza tym jezeli nastawnia dysponujgca wyposazona jest w
urzagdzenia zdalnego sterowania ruchem, dyzurny ruchu dysponujgcy prowadzi ruch na
terenie objetym urzgdzeniami zdalnego sterowania lub na odcinkach zdalnego prowadzenia
ruchu i na szlakach do nich przylegtych.

. Dyzurnemu ruchu pomocniczemu moga by¢ przydzielone nastepujgce czynnosci:

1) zapowiadanie pociggdéw na szlakach (odstepach) i prowadzenie dziennikdw ruchu, albo
wydawanie polecen przygotowania drog przebiegu i prowadzenie ksigzki przebiegéw;

2) obstuga urzgdzen w zakresie wynikajgcym z czynnosci zwigzanych z prowadzeniem
ruchu;

3) powiadamianie dréznikdbw przejazdowych o odjezdzie pociggdw i o innych
okolicznosciach.
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6. (uchylony)

7. Jezeli nadzér nad sprawowaniem nizej podanych czynnosci nie zostat przekazany innym
pracownikom, wowczas dyzurni ruchu stosownie do podziatu czynnosci czuwajg rowniez nad
tym, aby:

1) wydawane polecenia i zgtoszenia byty jasne i wykonywane we wtasciwym czasie i we
wiasciwy sposob;

2) pracownicy biorgcy udziat w zestawianiu i przygotowaniu pociggu znajdowali sie w
wyznaczonych miejscach w ilosci oraz w stanie zapewniajacym wykonanie pracy;

3) lokomotywy przygotowane do pracy znajdowaty sie w wyznaczonych miejscach;

4) pociagi przygotowane byly do odjazdu we wtasciwym czasie oraz aby wymagana préba
hamulcéw zostata wykonana;

5) przestrzegane byty przepisy o czystosci, oSwietlaniu, ogrzewaniu, zestawianiu pociggéw
i otablicowaniu wagonéw oraz aby dokonane byty wymagane ogledziny techniczne
pociggéw;

6) na pociggach znajdowaty sie wymagane sygnaty;
7) droga przebiegu byta wolna i przygotowana we wiasciwym czasie;

8) sygnaty podawane byly wyraznie i przepisowo, a sygnaty stuchowe ograniczone do
niezbednych potrzeb;

9) pociagi zatrzymywaty sie na wyznaczonych miejscach;
10) zapewnione byto sprawne i bezpieczne wsiadanie i wysiadanie podroznych;
11) podjazdy, przejscia, tunele i perony byty w pore oswietlone;

12) obstugiwane byty w pore i wtasciwie urzgdzenia do informowania podréznych, znajdujgce
sie w poczekalniach, na peronach itd.;

13) zostaly przygotowane i nadane lub odebrane we witasciwym czasie analizy pociggowe,
wiadomosci o opoznieniach, oczekujgcej pracy przy pociggu itp.;

14) przejscia i przejazdy przez tory nie byty zastawiane dtuzej niz to jest potrzebne;
15) znajdujacy sie na torach tabor zabezpieczony zostat przed zbiegnieciem;

16) zegary stacyjne wskazywaty doktadny czas oraz aby tarcze zegarowe zostaty zastoniete
lub uniewaznione w przypadku fatszywych wskazan tych zegarow;

17) pracownicy powiadamiani byli o zmianach ustalonego porzadku pracy na stacji.

8. Dyzurny ruchu zatrudniony na posterunku odstepowym przepuszcza pociggi na przedni
odstep, gdy odstep ten jest wolny oraz wykonuje inne czynnosci zwigzane z prowadzeniem
ruchu na tym posterunku.

9. Nastawniczy obstuguje i utrzymuje w czystosci urzadzenia sterowania ruchem i tgcznosci,
znajdujgce sie w nastawni.
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11.

12.

13.

Jezeli w nastawni petni czynno$ci rownoczesnie kilku nastawniczych, wowczas jeden z nich
peini obowigzki starszego nastawniczego. Starszy nastawniczy, oprécz wykonywania
obowigzkéw nastawczego w przydzielonym mu zakresie koordynuje prace pozostatych
nastawniczych. W regulaminie technicznym nalezy ustali¢ Scisty podziat czynnosci kazdego
z nastawniczych i starszego nastawniczego. llekro¢ w instrukcji jest mowa o nastawniczym,
nalezy rozumie¢ réwniez starszego nastawniczego.

Zwrotniczy obstuguje, oswietla i utrzymuje w czystosci zwrotnice i wykolejnice nastawiane
recznie na miejscu w przydzielonym mu okregu nastawczym.

Pracownicy wymienieni w ust. 3 - 11 wykonujg réwniez inne czynnosci wskazane w
regulaminie technicznym. Pracownikowi zatrudnionemu na posterunku przy czynnosciach
przewidzianych instrukcjg 1Sr-1, ktére nie wypetniajg mu catkowicie ustawowego czasu pracy,
zwierzchnik stuzbowy moze przydzieli¢ inne czynnosci, jezeli nie bedzie to wptywac ujemnie
na terminowos¢ i dokladnos¢ wykonania czynnoéci zwigzanych z bezpieczehAstwem i
sprawnoscig ruchu kolejowego.

Szczegotowy podziat czynnosci dyzurnych ruchu i innych pracownikéw biorgcych udziat w
prowadzeniu ruchu zawiera regulamin techniczny.

§9

Przekazywanie i obejmowanie dyzuru

. Dla kazdego miejsca petnienia czynno$ci i posterunku, na ktérych praca zwigzana jest z

ruchem pociggoéw, nalezy ustali¢ czasy zmiany pracownikow petnigcych dyzur i nalezy podaé
je w regulaminach technicznych.

. Zgtaszanie sie do pracy w stanie nietrzezwosci oraz pod wptywem srodkow odurzajgcych,

petnienie dyzuru w tym stanie, jak rowniez uzywanie napojow alkoholowych i srodkow
odurzajgcych w czasie pracy jest zabronione. Zabrania sie dopuszczania pracownikéw
bedacych pod wptywem alkoholu i sSrodkéw odurzajgcych do petnienia czynnosci zwigzanych
z ruchem lub przekazywania im dyzuru.

Pracownikowi petnigcemu czynnosci zwigzanych z ruchem pociggdéw nie wolno opuscic
miejsca pracy przed przekazaniem dyzuru i przed objeciem dyzuru przez nastepce.

. Przekazanie i objecie dyzuru nieprzerwanego (na posterunku stale czynnym) odbywa sie

osobiscie ustnie i pisemnie.

W zakresie potrzebnym dla danego posterunku przekazujgcy powinien poinformowac

obejmujgcego:

1) o wszelkich odchyleniach od rozktadu jazdy pociagéw, a w szczegdlnosci o kursowaniu
pociggdéw niestatych, odwotaniu pociggéw statych, opdznieniach i wczesniejszym
odjezdzie pociggow, zmianie toru wjazdowego, o zarzadzeniu nieprzewidzianego postoju
pociagu lub zniesieniu rozktadowego postoju pociggu;

2) o stanie zajeto$ci i zamknieciu torow stacyjnych i szlakowych;

3) o stanie urzgdzen sterowania ruchem (uszkodzenia, stan plomb, zamknie¢, licznikow, itp.),

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 19



czy wprowadzono obostrzenia w sposobie prowadzenia ruchu, o stanie sieci trakcyjnej i
zasilania oraz o stanie urzgdzeh tgcznosci;

4) o robotach przy tych urzgdzeniach i o robotach drogowych, majgcych wptyw na sposéb
prowadzenia ruchu lub wymagajgcych szczegdinej ostroznosci;

5) o obowigzujgcych ostrzezeniach i o kursowaniu pojazdéw pomocniczych;
6) o sytuacji w pracy manewrowej;

7) o zalegtej pracy i o wydanych wzglednie otrzymanych poleceniach, ktérych jeszcze nie
wykonano;

8) o wszelkich wydarzeniach i okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo i
sprawnosc¢ ruchu kolejowego.

Obejmujgcy dyzur powinien zapoznac sie doktadnie z tymi sprawami, obejrze¢ urzgdzenia i
zbadac¢ zapisy, a w razie potrzeby zazada¢ dodatkowych wyjasnien. Obejmujgcemu dyzur
nalezy przekazac regulamin techniczny, aktualnie prowadzone dzienniki, ksigzki i inne druki,
stuzbowe rozktady jazdy z dodatkami, przepisy i instrukcje, przybory sygnatowe i inwentarz
oraz pisma i telegramy, ktérych tresc jest nadal wazna.

6. Doktadny czas przekazania i objecia dyzuru nalezy zanotowaé we wszystkich dziennikach
ruchu i w ksigzce przebiegdw; zapis ten powinni potwierdzi¢ podpisem tak pracownik
przekazujgcy, jaki przyjmujgcy dyzur. Oprdocz tych zapiséw - w ksigzce przebiegow, a gdzie
jej nie ma, w dzienniku telefonicznym, nalezy zanotowac krotko sprawy aktualne w chwili
przekazywania dyzuru, a mianowicie:

1) sprawy wymienione w ust. 5, z wyjatkiem spraw wskazanych w pkt. 3 i 6, jezeli nie
odbiegajg one od normalnego stanu lub sytuacji;

2) ewentualny brak przepisow i instrukcji, przyboréow sygnatowych lub innych przedmiotow,
ktére powinny by¢ przekazane obejmujgcemu dyzur.

Zamiast wymieniania obowigzujgcych ostrzezeh nalezy wskazac te ksigzki ostrzezen, w
ktorych znajdujg sie zapisy o aktualnie obowigzujgcych ostrzezeniach. Rowniez wskazac
okolicznosci wymienione w §57 ust. 37.

W razie potrzeby mozna przewidzie¢ w regulaminie technicznym pisemne przekazywanie i
obejmowanie dyzuru w osobnej ksigzce.

7. Na posterunkach, na ktérych przekazywanie i obejmowanie dyzuru odbywa sie ustnie i
pisemnie, do czasu catkowitego ukonczenia przekazywania i objecia dyzuru i potwierdzenia
tego podpisami, pracownikowi obejmujgcemu dyzur nie wolno wykonywaé zadnych
czynnosci zwigzanych z prowadzeniem ruchu, a po ztozeniu podpisow przez przekazujgcego
i obejmujgcego czynnosci tych nie wolno wykonywac pracownikowi, ktéry przekazat dyzur.
Wyjatek stanowi koniecznos¢ zapobiegniecia nagle grozgcemu niebezpieczenstwu.

8. Na posterunkach czynnych okresowo w ciggu doby, przekazywanie dyzuru przed
przerwg i obejmowanie dyzuru po przerwie odbywa sie tylko pisemnie. Przekazuje sie
wowczas wszystkie informacje wymienione w ust. 5. Ksigzke zawierajgcg pisemne
przekazanie dyzuru oraz inne ksigzki ruchowe, regulamin techniczny, aktualne pisma i
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telegramy nalezy pozostawia¢ w ustalonym miejscu. Postanowienia w sprawie czasu
przekazywania i obejmowania dyzuru oraz sposobu postepowania zwigzanego z przerwag
dyzuru (wykonywania czynnosci) zawiera regulamin techniczny.

§10
Okreslenie i podzial pociggow

1. Pociag jest to sktad wagondw lub innych pojazdéw kolejowych, stanowigcych sktad pociagu,
sprzegnietych z czynnym pojazdem trakcyjnym lub pojazd trakcyjny osygnalizowany i
przygotowany do jazdy lub znajdujgcy sie w drodze.

Jadace luzem pojazdy trakcyjne oraz niektore jednostki taboru specjalnego kursujg jako
pociagi.

Za lokomotywe luzem nalezy uwazac jedng lokomotywe lub wiecej sprzegnietych ze sobg
lokomotyw czynnych, nie przegrodzonych wagonami jak rowniez lokomotywe, do ktorej
dodano najwyzej cztery wagony towarowe lub cztery prézne wagony osobowe lub jeden
prozny elektryczny zespot trakeyjny.

Pojazdy pomocnicze kursujg na zasadach ustalonych dla pociggéw.

2. Pociaggi uruchamiane przez przewoznikdw celem wykonania okre$lonej pracy przewozowej
dzielg sie na: pasazerskie i towarowe.

3. Szczegdtowego podziatu pociggéw wymienionych w ust. 2 dokonuje licencjonowany
przewoznik kolejowy.

4. Na potrzeby Zarzadcy mogg by¢ uruchamiane:

1) pociggi utrzymaniowo - naprawcze (ratunkowe, inspekcyjne, diagnostyczne) -
przeznaczone do usuwania skutkow wypadkow kolejowych, diagnostyki, inspekcji linii,

2) pociggi robocze — wykonujgce prace na szlaku lub szlakach na zamknietym torze.
5. Na zasadach ustalonych dla pociggow kursuja:

1) tabor specjalny,

2) pojazdy pomocnicze oddziatywujgce na urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym.

§11
Wewnetrzny rozktad jazdy pociggéw

1. Ruch pociggdéw odbywa sie wedtug rozktadu jazdy.
2. Wewnetrzny rozkfad jazdy pociggéw Infra SILESIA S.A. jest opracowaniem zawierajgcym:

« WZORCOWY ROZKLAD JAZDY POCIAGOW, w ktérym ujete sg czasy jazdy pociggéw na
poszczegoélnych szlakach, odcinkach linii w zaleznosci od parametréow pociggu

1) WARUNKI TECHNICZNO-RUCHOWE LINII
2) WYKAZ OSTRZEZEN STALYCH
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10.

3) INFORMACJE UZUPELNIAJACE - parametry techniczne pojazdéw kolejowych,
zasady numeracji pociggow kursujacych po sieci Infra SILESIA S.A.,

Pracownicy, ktérych czynnosci zwigzane sg z ruchem pociggow, powinni posiada¢ w czasie
petnienia dyzuru aktualny rozktad jazdy albo mie¢ mozno$¢ korzystania z rozktadu lub
wyciggu z tego rozktadu,

Na kazdym posterunku technicznym powinien znajdowac sie wycigg z rozktadu jazdy. W
wyciggu tym nalezy wpisa¢ wszystkie rozktadowe pociagi w porzadku chronologicznym, przy
czym odnosnie pociggow przyjezdzajgcych o kolejnosci wpisania ich decydujacy jest czas
ich przyjazdu. W wyciggu z wewnetrznego rozktadu jazdy nalezy poda¢ numery pociggow,
czasy przyjazdu, odjazdu lub przejazdu, postoju pociggu na danym posterunku nastepczym,
czasy jazdy na przylegtych szlakach oraz numery torow stacyjnych. wyznaczonych dla
poszczegoblnych pociggdéw. Na stacjach rozrzgdowych zamiast numeru toru mozna wskazac
grupe torow. Na liniach zelektryfikowanych nalezy wskazac¢ rodzaj trakcji nieelektrycznej, a
na innych liniach rodzaj trakcji nalezy wskaza¢ w razie potrzeby. W razie potrzeby mozna
zarzadzi¢ sporzgdzenie ponadto wykazu jazd lokomotyw od i do pociggow.

Stacje, na ktérych druzyna pociggowa (nie dotyczy druzyny pociggowej w przypadku jej
jednoosobowej obsady trakcyjnej bez druzyny konduktorskiej) ma obowigzek zgtoszenia
wjazdu pociggu z sygnatami konca pociggu i zatrzymaniu sie ostatniego wagonu na
wiasciwym miejscu powinny by¢ odpowiednio oznaczone w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

. Zmiana obowigzujgcego rozktadu jazdy pociggow nastepuje o pétnocy w drugg sobote

grudnia dla przewozéw rzeczy oraz dodatkowo o pdétnocy w drugg sobote czerwca dla
przewozow osoéb.

. Zmiany i uzupetnienia rozktadu jazdy powinny by¢ zarzgdzone w terminie dostatecznym do

wykonania potrzebnych przygotowan, wprowadzenia poprawek i powiadomienia
zainteresowanych.

Wszystkie rozktady jazdy i wyciagi z nich powinny by¢ stale aktualne.

W okresie obowigzywania rozktadu jazdy pociggéw, o zmianie rozkfadu jazdy
poszczegdlnych pociggow, wyznaczeniu do kursowania i odwotaniu kursowania pociggu
statego lub niestatego, wprowadzeniu zmienionych dat kursowania pociggéw oraz zmianie
cech i parametréw technicznych pociggéw decyduja:

1) przewoznicy kolejowi - w zakresie wszystkich pociggéw pasazerskich i stuzbowych,
obstugujgcy przewozy pasazerskie,

2) przewoznicy kolejowi - w zakresie pociggéw towarowych wszystkich rodzajow,
obstugujgcy przewozy towarowe.

Powyzsze zmiany do rozktadu jazdy, po uzgodnieniu z przewoznikami, wprowadza Zarzadca.

Pociggi ratunkowe, robocze, pogotowia techniczne, ptugi odsniezne czynne i pojazdy
trakcyjne luzem (pociagi o masie do 150 ton) mogg kursowa¢ bez szczegdtowego
rozktadu jazdy z najwiekszg dozwolong predkoscig z zachowaniem postanowien § 60
ust. 1.
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11. O wyznaczeniu do kursowania pociggu niestatego, o odwotaniu kursowania pociggu
statego lub doraznie wyznaczonego do kursowania pociggu niestatlego oraz o zmianie
rozktadu jazdy nalezy zawiadomic zainteresowane jednostki i pracownikéw

12. Pojazdy pomocnicze kursujg bez szczegdtowego rozktadu jazdy. O wyprawieniu na
szlak pojazdu pomocniczego decyduje dyzurny ruchu po porozumieniu sie z
dyspozytorem i z dyzurnym ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.
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ROZDZIAL 1l
MANEWRY

§12
Ogodlne zasady

1. Manewr jest to zamierzony ruch pojazdu kolejowego albo sktadu pojazdéw kolejowych oraz
zwigzane z nim czynnosci na drodze kolejowej, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu

pociggu.

Sktadem manewrowym nazywa sie przetaczany tabor, znajdujgcy sie za lub przed pojazdem
trakcyjnym wykonujgcym manewry.

Pod okresleniem "manewrujgcy tabor" nalezy rozumie¢ sktad manewrowy wraz z pojazdem
trakcyjnym wykonujgcym manewry albo manewrujgcy luzem pojazd trakcyjny.

2. Manewry moga byé wykonywane pojazdami kolejowymi z napedem lub z wykorzystaniem
sity ciezkosci, z zastosowaniem gérek rozrzgdowych, toréw na pochyleniach, z
wykorzystaniem ciggnikbw szynowych i drogowych Iub specjalnych urzgadzen
mechanicznych.

3. Manewry powinny by¢ wykonywane szybko i sprawnie, przy zachowaniu bezpieczenhstwa
ludzi, taboru, urzgdzen i przesytek.

4. Manewry nalezy wykonywac zgodnie z postanowieniami przepiséw i instrukcji, regulaminu
technicznego, obowigzujgcego rozktadu jazdy, jak réwniez zgodnie z procesem
technologicznym pracy stacji i bocznic, dla ktérych zostat on opracowany.

5. Szczegdtowe postanowienia dotyczgce pracy manewrowej zawiera ,lInstrukcja pracy
manewrowej 1Sr-34".

6. Dla kazdej stacji powinien by¢ opracowany regulamin pracy manewrowej, dotgczony do
regulaminu technicznego stacji. Postanowienia dotyczace wykonywania manewréw na
bocznicach oraz na torach wydzielonych dla potrzeb innych jednostek organizacyjnych
powinny by¢ podane w regulaminie pracy bocznicy, opracowanym zgodnie z
Obwieszczeniem Prezesa Urzedu Transportu kolejowego z dnia 10 lutego 2010r. w sprawie
wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzgdzanego przez jej
uzytkownika. W regulaminie powinny by¢ podane wszelkie graniczenia i dozwolone sposoby
manewrowania.

§13
Manewry na torach gtéwnych

1. Manewry na torach gtéwnych mogg odbywac sie tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu
dysponujgcego.

2. Manewry na torze, po ktérym ma jechac pocigg, nalezy przerwac i tor ten zawczasu oproznic
z taboru przed wjazdem, wyjazdem lub przejazdem pociggu. Wydanie kierownikowi
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manewrdw polecenia na przerwanie manewrdw i dopilnowanie tego nalezy do obowigzkéw
nastawniczego (zwrotniczego), w ktérego okregu odbywajg sie manewry.

Przerwanie manewréw powinno nastgpi¢ w czasie wskazanym w regulaminie technicznym,
w zaleznosci od warunkéw miejscowych. Manewry nalezy przerwacé po otrzymaniu polecenia
przygotowania drogi przebiegu pociggu albo na wczesniejsze polecenie dyzurnego ruchu.

Manewry nalezy uwazac za przerwane, gdy manewrujgcy tabor zostat usuniety z drogi
przebiegu pociggu i zatrzymany, odpowiednie sygnaty wskazujg zakaz manewrowania, a na
wydane kierownikowi manewrow polecenie przerwania manewrow, zgtosit on, ze manewry
zostaty przerwane.

3. Jezeli dano zezwolenie na jazde pociggu, nie wolno manewrowac¢ po drodze przebiegu
pociggu. Manewry na torach tgczacych sie z torem, po ktérym odbywa sie wjazd, wyjazd lub
przejazd pociggu sg dozwolone tylko wtedy, gdy droga przebiegu dla pociggu jest
zabezpieczona zwrotnicami ochronnymi, wykolejnicami lub sygnatami zabraniajgcymi jazd
manewrowych, znajdujgcymi sie w odlegtosci nie mniejszej niz 15 m przed miejscem
niebezpiecznym dla pociggu. Jezeli pewne ruchy manewrowe zagrazatyby jadgcemu
pociggowi, nie nalezy wykonywac tych ruchéw. Szczegétowe postanowienia w tym zakresie
powinny by¢ ujete w regulaminie technicznym.

4. Wyjazd manewrujgcego taboru na szlak (w kierunku szlaku) poza wskaznik oznaczajacy
granice przetaczania, a gdzie wskaznika takiego nie ma — poza ostatni rozjazd (skrzyzowanie
toréow), dozwolony jest tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu.

W przypadku wyjazdu na tor (w kierunku toru):
— szlaku jednotorowego,
— lewy szlaku dwutorowego (w kierunku przeciwnym do zasadniczego),

— prawy szlaku dwutorowego (w kierunku zasadniczym), po ktérym prowadzony jest ruch
dwukierunkowy,

— w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku wielotorowego,

— w kierunku zasadniczym, po ktorym prowadzony jest ruch dwukierunkowy szlaku
wielotorowego, zezwolenie to musi by¢ przekazane rozkazem pisemnym ,S” z okresleniem
numeru toru szlakowego, kilometra na szlaku, do ktérego moze odbywac sie jazda
manewrowa, godziny powrotu i rodzaju sygnatu bedgcego zezwoleniem na wjazd na stacje
(powrét ze szlaku). Rozkaz ten moze by¢ wykorzystywany do wielokrotnych jazd, w czasie
ustalonym przez dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia obowigzany jest wyjazd taki uzgodni¢ z dyzurnym
ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego.

W tym celu dyzurny ruchu powinien zazgda¢ pozwolenia telefonogramem wedtug wzoru nr
18:

»Czy droga dla manewréw z [rodzaj i nazwa posterunku] na tor
szlakowy numer [numer] na minut [ilo$c] jest wolna?”
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Dyzurny ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego moze dac¢ to pozwolenie
telefonogramem wedtug wzoru nr 19:

.Dla manewréw z [rodzaj i nazwa posterunku] na tor szlakowy numer
[numer] na minut [ilo$¢] droga jest wolna”,

jezeli po dotyczgcym torze szlakowym nie wyprawit do sgsiedniej stacji zadnego pociaggu lub
pojazdu pomocniczego, ani nie wyprawi go do czasu otrzymania zawiadomienia o
ukonczeniu manewrow telefonogramem wedtug wzoru nr 20:

»Manewry z [rodzaj i nazwa posterunku] na tor szlakowy numer
[numer] sg ukonczone i tor ten jest wolny”

5. Na tor prawy (w kierunku zasadniczym) szlaku dwutorowego, gdy po tym torze prowadzi sie
ruch jednokierunkowy jazda manewrujgcego taboru poza wskaznik ,granica przetaczania”
lub za ostatni rozjazd - w przypadku gdy wskaznik ,granica przetaczania” nie zostat ustawiony
moze sie odbyé po otrzymaniu ustnego zezwolenia dyzurnego ruchu.

Zezwolenie to dyzurny ruchu moze dac, jezeli po tym torze w kierunku przeciwnym do
zasadniczego dla tego toru nie pojedzie zaden pocigg (bocznicowy, popychacz od pociggu

itp.).

Przed daniem zezwolenia dyzurny ruchu powinien poinformowaé (ustnie lub za pomoca
urzgdzen fgcznosci) kierownika manewrdw przewoznika kolejowego wykonujgcego manewry
o planie i sposobie wykonania pracy manewrowej, podajgc przy tym wymagany czas powrotu
i rodzaj sygnatu zezwalajgcego na wjazd do stacji.

6. Jazda manewrowa za wyprawionym pociggiem moze odbywac¢ sie tylko na $cisle okre$lonej
drodze niezbednej do wykonania manewru, przy dobrej widoczno$ci (co najmniej 400 m) w
odlegtosci nie mniejszej niz 500 m od pociggu, jezeli pochylenie na szlaku jest mniejsze niz
10%o.

Predko$¢ manewrujgcego taboru nie powinna przekraczaé 20 km/h i nalezy jg tak regulowag,
aby nie nastgpito najechanie na tyt pociggu, gdyby pociag sie zatrzymat.

7. (uchylony)

8. Jazda manewrowa na tor szlakowy, o ktérej mowa w ust. 5 powyzej, moze by¢ wykonana nie
dalej niz do granicy najblizszego posterunku nastepczego lub do najblizszego semafora
odstepowego blokady samoczynnej (wieloodstepowej).

9. Okreslony przez dyzurnego ruchu czas wykonania manewréw na torze szlakowym lub na
torach gtébwnych stacyjnych powinien by¢é $ciSle przestrzegany. Polecenie
przerwania manewrow wydane przez dyzurnego ruchu dysponujgcego lub z jego
polecenia przez innego uprawnionego pracownika posterunku technicznego powinno
by¢ niezwtocznie wykonane.
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§14
Manewrowanie przez przejazdy i przejscia

1. Manewry przez przejazdy drogowe i przejscia z rogatkami wolno wykonywac¢ dopiero po
zamknieciu rogatek, a przez przejazdy i przejscia bez rogatek po stwierdzeniu, ze nie ma
przeszkdd. Jezeli przejscie przeznaczone dla podréznych nie ma rogatek, to o zamierzonym
manewrowaniu i 0 niebezpieczenstwie przechodzenia przez tory nalezy uprzedzi¢
podroznych.

2. Przed przejazdem manewrujgcego taboru przez przejazd drogowy lub przejscie bez rogatek
nalezy daé sygnat "Bacznosc". Predko$¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ tak, aby nie przekraczata
20 km/h bacznie obserwowaé przejazd wzglednie przejscie; w razie pchania taboru,
manewrowy powinien znajdowac sie na pierwszym pojezdzie lub poprzedzac go i podawac
odpowiednie sygnaty.

3. Odrzucanie wagonoéw przez przejazd drogowy lub przejscie bez rogatek moze odbywac sie
pod warunkiem, Ze ten przejazd lub przejécie w tym czasie jest strzezone.

4. W razie dtluzszego manewrowania przez przejazdy drogowe nalezy umozliwi¢
przepuszczenie oczekujgcych pojazdéw drogowych i pieszych w odstepach czasu nie
wiekszych niz 10 minut.

Niezwtocznie nalezy przerwaé manewry celem przepuszczenia pogotowia lekarskiego, strazy
pozarnej, wypadkowego pogotowia technicznego, policji, zandarmerii wojskowej, strazy
granicznej - bedacych w akcji i dajgcych odpowiednie sygnaty.

Réwniez nalezy natychmiast przerwa¢ manewry celem przepuszczenia pojazdow z
naczelnymi organami panstwowymi, takze panstw obcych.

5. W razie potrzeby dodatkowe warunki i $rodki ostroznosci w czasie manewrowania przez
przejazdy i przejscia nalezy umiesci¢ w regulaminie technicznym.
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ROZDZIAL Il
HAMOWANIE POCIAGOW

§15
Zasady uzytkowania hamulcéw

. Pociagi powinny by¢ hamowane hamulcem zespolonym. W przypadku nieprawidtowego
dziatania tego hamulca, pocigg moze by¢é hamowany hamulcami recznymi pod warunkiem
zachowania postanowien §80 ust. 20.

W razie potrzeby Zarzadca moze zezwoli¢ na kursowanie pociggu zdawczego,
bocznicowego lub roboczego na hamulcach recznych.

. Wszystkie nieuszkodzone hamulce, znajdujgce sie w pociggu na hamulcach zespolonych,
powinny byC witgczone i czynne. Wyjatek stanowig hamulce wagonow z materiatami
wybuchowymi oraz hamulce wagonow znajdujgcych sie bezposrednio przed i za wagonami
z materiatami wybuchowymi - ktére powinny by¢ wytgczone; hamulce tych wagonéw nie
muszg by¢ wytgczone, jezeli wagony te sg wyposazone w tozyska toczne, majg przepisowe
blachy ochronne mocowane nie bezposrednio do podtogi, mocny i bezpieczny dach, szczelny
szalunek i podtoge oraz dobrze zamykajgce sie drzwi i przewietrzniki.

. Czynnym hamulcem jest urzgdzenie stuzgce do hamowania wagonu, ktére w danej chwili
moze by¢ obstuzone zespotowo przez maszyniste - w pociggu na hamulcach zespolonych
albo indywidualnie przez pracownika znajdujgcego sie ha wagonie —w pociggu na hamulcach
recznych.

. W kazdym pociggu na hamulcach zespolonych rekojesci nastawiaczy lub zawory rozrzagdowe
powinny by¢ nastawione odpowiednio do rodzaju pociggu, systemu hamulca, stanu
zatadowania wagonow. Odpowiednie nastawienie hamulcow w wagonach za pomoca
rekojesci nalezy do obowigzkéw pracownikow dokonujgcych proby hamulca.

. Hamulce zespolone nastawione na przebieg hamowania "P", "R" lub "R+Mg" uwaza sie za
hamulce szybko dziatajgce, a hamulce zespolone nastawione na przebieg hamowania "G"
oraz hamulce reczne uwaza sie za hamulce wolno dziatajace.

. Potozenie rekojesci ustalajgce odpowiednie nastawienie hamulca oznaczone sg literami lub
skrotami:

Oznaczenie | Oznaczenie
Nastawienie hamulca na na
kolejach innych
nalelsinh lealainnh
towarowy GT G,M
osobowy PO PV
pospieszny R R
pospieszny z wigczonym do dziatania magnetycznym hamulcem R+Mg R+Mg
szyvnowym
prézny Proz Leer
tadowny tad. Bel.
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. Opis rodzaju hamulcéw taboru kolejowego, przystosowanie ich do pracy w poszczegoéinych
rodzajach pociggow i sposéb wykonywania prob hamulcéw okresla przewoznik kolejowy w
przepisach wewnetrznych. Z przepisami tymi powinni by¢ zapoznani pracownicy druzyn
pociggowych oraz personel stacyjny, zwigzany z ruchem pociggéw i pracg manewrowa.

§15a
Masa ogdlna i dlugos¢ pociagu

. Masa ogolna pociggu (M,) jest to suma mas pojazdéw kolejowych wraz z fadunkiem, przy
czym:

* dla pociagu kursujgcego z predkoscig do 120 km/h jest to suma mas wszystkich pojazdéw
kolejowych bez czynnego pojazdu z napedem,

* dla pociggu kursujgcego z predkoscig wiekszg niz 120 km/h, pociggu o masie sktadu
pociagu mniejszej od 200 ton oraz dla pociggu wykonujgcego miedzynarodowe przewozy
kolejowe - jest to suma mas wszystkich pojazdow kolejowych wraz z czynnym pojazdem
Z napedem.

. Dlugosc¢ pociggu jest to suma dtugosci wszystkich pojazdéw kolejowych znajdujgcych sie w
pociggu. Dtugos¢ pociggu okresla sie w metrach.

Dtugos$¢ pociggu nie moze by¢ wieksza od diugosci uzytecznej toréw gtdwnych na stacjach.

. Dlugosc¢ pociggu pasazerskiego nie moze by¢ wieksza od dtugosci perondw, przy ktérych
pocigg ma postoj handlowy zgodnie z rozktadem jazdy pociggow.

. Dopuszczalne dtugosci pociggéw podaje sie w dodatkach do rozktadu jazdy pociggow.
. Zgody na odstepstwa od dopuszczalnych dtugosci pociggow okreslonych zgodnie z ust. 3-5
moze udzieli¢ zarzadca infrastruktury.

§16
Rzeczywista masa hamujaca

. Rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujgcych wszystkich pojazdéw kolejowych
pociggu z czynnymi hamulcami.

1a. Przez pojazd kolejowy z czynnym hamulcem nalezy rozumie¢ pojazd kolejowy z hamulcem

sprawnym i wigczonym do przewodu gtéwnego hamulca pociggu. W przypadku gdy pociag
jest prowadzony na hamulcach recznych, przez pojazd kolejowy z hamulcem czynnym nalezy
rozumie¢ pojazd kolejowy z obstugiwanym hamulcem recznym.

2. Masa hamujgca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy

przestawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.
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§17
Wymagana masa hamujaca

1. Dla kazdego pociggu nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujgca, w celu upewnienia sie, ze
rzeczywista masa hamujgca pociggu nie jest mniejsza od wymaganej.

2. Wymagang mase hamujgca (Mnw) pociggu oblicza sie wedtug wzoru:

m,, =M bu
100
gdzie:
M, - masa ogdlna pociggu wyrazona w tonach (§15a, ust.1.)
Pw - procent wymaganej masy hamujgcej
Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony

3. Procent wymaganej masy hamujgcej (Pw) pociggu, ktory w rozktadzie jazdy pociggéw jest
podany dla okreslonej linii kolejowej, ustala sie w zaleznosci od:

1) drogi hamowania na odcinkach, po ktérych kursuje ten pociag;

2) sposobu hamowania pociggu:
a) | — hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcymi (P, R, R + Mg),
b) Il — hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcymi (G);

1) predkosci jazdy pociggu;

2) pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociggu.

Dla pociggu kursujgcego na hamulcach recznych nalezy przyjmowac¢ procent wymaganej
masy hamujgcej, jaki przewidziany jest dla sposobu hamowania II, o ktérym mowa w pkt. lit. b.

4. Procenty wymaganej masy hamujgcej, w zaleznosci od sposobu hamowania, predkosci jazdy
i miarodajnych pochyleh podajg tablice hamowania:

A - dla drogi hamowania 400 m
B - dla drogi hamowania 700 m.
5. (uchylony)

6. Do obliczenia procentu wymaganej masy hamujacej pociggu jako miarodajne pochylenie
przyjmuje sie pochylenie na odcinku o dtugosci drogi hamowania, ktérego punkt poczatkowy
i koncowy dajg najwiekszg roznice pozioméw. Jezeli droga hamowania jest dtuzsza niz 1000
m, to jako miarodajne pochylenie przyjmuje sie pochylenie na odcinku o dtugosci 1000 m.

7. Dla jazdy pociggdéw na poziomie lub na spadku podaje sie w stuzbowych rozktadach jazdy
procenty wymaganej masy hamujgcej wskazane w tablicach hamowania. Dla jazdy pociggow
na wzniesieniach nalezy ustali¢ procent odpowiadajacy jezdzie z najwiekszg dopuszczalng
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10.

predkoscig na poziomie oraz procent odpowiadajgcy jezdzie z predkoscig 20 km/h na
miarodajnym pochyleniu i warto$¢ wiekszg poda¢ w wewnetrznym rozktadzie jazdy.

Jezeli rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza od wymaganej masy hamujgcej i
nie mozna wigczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcéw, nalezy zmniejszy¢é ogélng mase
pociggu odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujgce;j.

Masa ogdlna (M,), jakg moze zabraé¢ pociagg przy posiadanej rzeczywistej masie hamujgcej
(Mrr) i wymaganym procencie masy hamujacej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

M,.. - 100
Mo — hrP
w

Gdy rzeczywista masa hamujgca jest mniejsza od wymaganej masy hamujgcej, a dodanie
wagonow z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniejszenie masy ogdlnej nie jest
pozagdane, dyspozytor moze zezwoli¢ na zmniejszenie predkosci pociggu, o ile sytuacja
ruchowa na to pozwala. Dla okreslenia najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy pocigagu w
takim przypadku nalezy najpierw obliczy¢ posiadany procent rzeczywistej masy hamujgcej
pociggu (Pr) wedtug wzoru:

My, - 100
o

a nastepnie w odpowiedniej tablicy hamowania znajdujgcej sie w rozktadzie jazdy pociggdw,
w wierszu dotyczgcym danego pochylenia miarodajnego i sposobu hamowania poszukaé¢ w
odpowiedniej rubryce liczby rownej, a jesli takiej nie ma - najblizszej mniejszej od
posiadanego procentu rzeczywistej masy hamujgcej. Liczba znajdujgca sie w tej rubryce
wskazuje w nagtowku predkos¢ pociggu odpowiadajgcy istniejgcym warunkom.

Dyzurny ruchu wyprawiajgcy pociag, ktérego predkosc jazdy wskazana w rozktadzie jazdy
zostata zmniejszona, wydaje druzynie pociggowej rozkaz pisemny ze wskazaniem
najwiekszej dozwolonej predkosci, okreslonej przez uprawnionego pracownika przewoznika
kolejowego. O zmianie predkoéci jazdy pociggu dyspozytor powinien zawiadomié wszystkie
posterunki zapowiadawcze na jego odcinku oraz zainteresowanych dyspozytorow

§18
Préba hamulcow

. Do pociggu nalezy wigcza¢ pojazdy kolejowe ze sprawnie dziatajgcymi urzgdzeniami

hamulcowymi, z wyjatkiem pojazdéw kolejowych przesytanych do naprawy lub do wytadunku,
o ile ich hamulec nie moze by¢ naprawiony bez skierowania do jednostki wykonujacej prace
w zakresie utrzymania, oraz pojazdy kolejowe, ktoérych urzgdzenia hamulcowe muszg byé
wytgczone, zgodnie z § 15 ust. 8.

. Dziatanie hamulca zespolonego oraz hamulca recznego pociggu powinno by¢ sprawdzane

przez rewidentéw taboru kolejowego, a gdy ich nie ma - przez kierownika pociggu lub przez
innych pracownikéw przewoznika kolejowego, przy wspotdziataniu druzyny trakcyjnej, z
zastrzezeniem ust. 2a-2c:
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2a. W przypadku pociggu zestawionego z jednego pojazdu kolejowego z napedem, sktadajgcego

2b.

sie z jednego lub wielu czionéw, wyposazonego w hamulce tarczowe, posiadajgcego
nieroztgczalny w normalnej eksploatacji gtéwny przewod hamulcowy oraz manometry lub
wskazniki wskazujgce cisnienie powietrza w cylindrach hamulcowych na wszystkich wozkach
jezdnych i sygnalizacje stanu zahamowania i odhamowania pojazdu kolejowego w kabinie
sterowniczej, dopuszcza sie jednoosobowe wykonywanie uproszczonej proby hamulca przez
maszyniste na podstawie tych wskazan.

W przypadku pociggu sktadajgcego sie z pojazdéw kolejowych, o ktérych mowa w
ust. 2a, wyposazonych w sygnalizacje stanu zahamowania i odhamowania w kabinie
sterowniczej wszystkich hamulcéw na wszystkich pojazdach kolejowych w sktadzie pociggu
oraz wskazujgcg stan wtasciwego napetnienia sprezonym powietrzem gtéwnego przewodu
hamulcowego we wszystkich pojazdach kolejowych w skitadzie pociggu, dopuszcza sie
wykonywanie uproszczonej proby hamulca przez maszyniste na podstawie tych wskazan.

2c. Przepis ust. 2b stosuje sie wytgcznie w przypadku, gdy wszystkie pojazdy kolejowe w sktadzie

pociggu przystosowane sg do wspotdziatania z urzgdzeniami sygnalizacyjnymi w kabinie
sterowniczej w zakresie, o ktorym mowa w ust. 2b.

Jezeli pocigg posiada jednoosobowg obsade konduktorska, a w miejscu. Gdzie wymagana
jest proba hamulcow zespolonych, nie ma rewidentéw taboru, probe hamulca przeprowadza
kierownik pociggu w tylnej czesci pociggu, a pomocnik maszynisty w przedniej czesci
pociggu. Jezeli pocigg nie posiada druzyny konduktorskiej, a w miejscu, gdzie wymagana jest
préba hamulcéw zespolonych nie ma ani rewidenta taboru. ani wyznaczonego do tego
pracownika, probe hamulcéw przeprowadza pomochik maszynisty.

Szczegodtowa prébe hamulca nalezy wykonac:

1) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatkowej; odstepstwo od tej zasady moze byc¢
stosowane dla pociggu, ktéry po przybyciu na stacje jest wyprawiony w dalszg droge bez
przeformowania lub bez naprawy urzgdzen hamulcowych pod warunkiem, ze przy tym
skladzie co najmniej jeden raz w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana
szczegotowa préba hamulca, wtedy nalezy przeprowadzi¢ uproszczong probe hamulca;

2) na stacjach wyznaczonych w rozktadzie jazdy pociggow;

3) gdy urzadzenia hamulcowe w sktadzie pociggu lub w pociagu nie byty zasilane sprezonym
powietrzem dtuzej niz 24 godziny;

4) po zmianie sktadu pociagu, jezeli doczepione pojazdy kolejowe stanowig wiecej niz 50%
sktadu pociggu nie jest wymagana szczegoOfowa préba hamulca pod warunkiem, ze

wigczane pojazdy kolejowe znajdowaly sie w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz
w ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana szczegoétowa proba hamulca;

5) jezeli uproszczona proba data wynik negatywny;

6) jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest pewny prawidtowego dziatania
hamulcow;

7) po przetadowaniu gtéwnego przewodu hamulcowego pociggu i opréznieniu komor i
zbiornikdw sterujgcych za pomocg odluzniaczy.
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5. Uproszczong probe hamulcéw nalezy wykona¢ w pociggu, w ktéorym po dokonaniu proby
szczegotowej nastgpito:

1) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu gtéwnego
hamulca, w ktorymkolwiek miejscu pociggu, z wyjatkiem zaworu maszynisty w czynnej
kabinie sterujgcej i innych urzadzen na pojezdzie trakcyjnym powodujgcych samoczynne
hamowanie; w przypadku dotgczenia pojazdow kolejowych do pociggu wykonuje sie probe
uproszczong hamulcéw pociggu, a pojazdy kolejowe dotgczone poddaje sie takim
badaniom, jak podczas préby szczegotowej hamulca; badania te nie sg wymagane w
przypadku dotgczenia pojazdow kolejowych na poczatku lub koncu pociggu i gdy
wigczane pojazdy kolejowe byty uzywane w pociggach, w ktérych co najmniej jeden raz w
ciggu poprzedzajgcych 24 godzin byta wykonywana szczegétowa proba hamulca, a okres
braku zasilania sprezonym powietrzem hamulcéw tych wagonow lub innych pojazdow
kolejowych nie przekracza 24 godziny;

2) nastgpita zmiana kabiny sterowniczej;

3) wylaczenie zasilania sprezonym powietrzem urzgdzen hamulcowych w pociggu trwato do
24 godzin;

4) szczegotowa proba hamulcow byta wykonana przy uzyciu sieci statej sprezonego
powietrza lub innego pojazdu trakcyjnego, nieprzeznaczonego do prowadzenia tego
pociggu;

5) nastgpito zamkniecie lub otwarcie, nawet czesciowe lub chwilowe, przewodu zasilajgcego,
w ktérymkolwiek miejscu pociggu, ktérego hamulce sg nastawione na przebieg
hamowania ,R + Mg”;

6) wytgczono co najmniej jeden pojazd kolejowy ze sktadu pociggu.

6. Po dokonaniu napraw urzgdzen hamulcowych pojazdéw w sktadzie pociggu i wigczeniu
hamulca - w pojazdach poddanych naprawie hamulec tych pojazdéw poddaje sie takim
badaniom, jak podczas proby szczegdtowej hamulca.

7. Uproszczong probe hamulcow zespolonych nalezy rowniez przeprowadzi¢ na staciji, od ktérej
czas jazdy (wraz z postojami) do szlaku z wiekszym spadkiem wynosi wiecej niz 2 godziny.
Stacje te powinny by¢é odpowiednio oznaczone w wewnetrznym rozktadzie jazdy. Jako
wiekszy spadek uwaza sie spadek miarodajny wiekszy od 15%o na dtugosci co najmniej 1000
m lub spadek wiekszy od 10%o na dtugosci wigkszej niz 5 km.

8. W czasie dokonywania préby hamulcéw zespolonych druzyna trakcyjna powinna zwracac
uwage na sygnaty podawane przez pracownika przeprowadzajgcego probe oraz na dziatanie
urzadzen hamulcowych pojazdu trakcyjnego.

9. Przed odjazdem pociagu, przy ktérym powinna by¢ wykonana proba hamulcow zespolonych,
maszynista powinien otrzymac:

1) zawiadomienie odpowiednim sygnatem lub ustnie, Zze hamulce sg w porzadku;

2) wypetniong karte préby hamulca, ktérg powinien podpisac. Jezeli tych wymagan nie
spetniono, pocigg nie powinien odjechacé.
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10. Proba dziatania hamulca recznego polega na sprawdzeniu, czy:
1) urzgdzenie hamujgce jest czynne,

2) klocki hamulcowe naciskajg na obrecze k&t oraz czy nacisk ten zwalnia sie po
dokonaniu odhamowania.

11. Szczegodtowe postanowienia w sprawie wykonywania préb hamulcow okresla przewoznik
kolejowy w przepisach wewnetrznych.
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2a.

2b.

2c.

ROZDZIAL IV
OBSADA | PRZYGOTOWANIE POCIAGOW DO JAZDY

§19
Obsada pociggéw

. Obsade pociggu stanowi druzyna pociggowa, w sktad ktorej wchodzi druzyna trakcyjna i

druzyna konduktorska lub tylko druzyna trakcyjna. Druzyny trakcyjne dodatkowych czynnych
pojazdéw trakcyjnych nalezg do druzyny pociggowej. W razie potrzeby w sktad obsady
pociggu ponadto mogg wchodzi¢ pracownicy obstugi technicznej i utrzymania porzadku.

. Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuosobowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna

moze sktadaé sie z wigkszej liczby osob.

W skifad dwuosobowej druzyny trakcyjnej wchodzi dwéch maszynistéw albo maszynista i
pracownik posiadajacy licencje maszynisty bedgcy w trakcie szkolenia w celu uzyskania
Swiadectwa maszynisty po odbyciu stazu stanowiskowego przy naprawie i utrzymaniu taboru,
czynnosciach rewidenta i maszynisty oraz odbyciu szkolenia praktycznego, posiadajgcy
udokumentowang znajomos¢ linii kolejowych na trasie danego pociggu oraz umiejetnosé
zatrzymania pociggu, w tym wykonania hamowania nagtego, z zastrzezeniem ust. 2b i 2c.

Dwuosobowa druzyna trakcyjna pociggdw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi
jednokabinowymi charakteryzujacymi sie ograniczong widocznoscig szlaku z kabiny
maszynisty i nieposiadajgcymi urzgdzen technicznych umozliwiajgcych obserwacje szlaku
moze byC ustalona zgodnie z ust. 2a albo skladaC sie z maszynisty i pracownika
zatrudnionego na stanowisku, o ktérym mowa w art. 22d ust. 1 ustawy z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym. Pracownik ten powinien posiada¢ udokumentowang znajomos¢
przepisdw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji oraz umiejetnosé zatrzymania
pociaggu, w tym wykonania hamowania nagtego.

Do zadan pracownika, o ktérym mowa w ust. 2b, nalezy wspomaganie maszynisty
obstugujgcego pojazd kolejowy w zakresie obserwacji szlaku oraz informowanie maszynisty
0 zauwazonych zagrozeniach.

2d. Szczegodtowe warunki dotyczgce obsady pociggu okresla przewoznik kolejowy w przepisach

wewnetrznych.
Jednoosobowg obstuge trakcyjng stosuje sie:

1) w pociggach kursujgcych na liniach kolejowych z predkoscig nieprzekraczajgcg 160 km/h
i z pojazdami trakcyjnymi wyposazonymi przynajmniej w jeden rodzaj czynnych i
sprawnych urzgdzen kontrolujgcych czujnosé maszynisty oraz urzadzenia radiotgcznosci
pociggowej;

2) we wszystkich pociggach kursujgcych na liniach kolejowych i z pojazdami trakcyjnymi
wyposazonymi w urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggu, nadzorujgce przynajmniej
hamowanie pociggu przy dojezdzie do sygnatu nakazujacego zatrzymanie Ilub
zmniejszenie predkosci, oraz w urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej;
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3a.

3) w pojazdach pomocniczych, ktore sg eksploatowane i byly dopuszczone do eksploatacji w
kraju przed dniem 14 listopada 1997 r. oraz spetniajg wymogi oddziatywania na urzgdzenia
sterowania ruchem kolejowym, pod warunkami, ze predkos¢ pojazdu nie przekracza 60
km/h oraz:

a) pojazd jedzie do usuwania awarii, uszkodzeh lub napraw infrastruktury kolejowej na
odcinku linii kolejowej zarzgdzanym przez dang jednostke organizacyjng zarzgdcy
infrastruktury; wéwczas pojazd moze by¢ prowadzony jednoosobowo tylko przez
kierowce posiadajgcego znajomos¢ tego odcinka linii kolejowej, po ktérym odbywa sie
przejazd, albo

b) gdy w kabinie kierowcy znajduje sie drugi kierowca lub kierownik pociagu.

Pociagi pasazerskie przewozgce pasazeréw powinny mieé¢ obsade konduktorskg sktadajgca
sie co najmniej z kierownika pociagu, o ile jego zadania ruchowe nie sg wykonywane przez
innego pracownika lub przez urzgdzenia wyposazenia technicznego. Pociagi pasazerskie
mogg jezdzi¢ bez kierownika pociggu, jezeli zamykanie drzwi pojazdu kolejowego przy
wymianie podroznych jest zapewnione, a zamkniecie drzwi jest sygnalizowane kierujgcemu
pojazdem kolejowym z napedem za pomocg urzadzen technicznych.

3b. W razie wystgpienia warunkéw szczegdlnych takich jak uszkodzenie urzadzen kontrolujgcych

3c.

czujno$¢ prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem albo urzgdzen radiotgcznosci
pociggowej, przy jednoosobowej obstudze trakcyjnej, kierownik pociggu na wezwanie
prowadzgcego pojazd kolejowy z napedem powinien zajgé miejsce w kabinie sterowniczej.
W przypadku braku kierownika pociggu prowadzgcy pojazd kolejowy z napedem ma
obowigzek doprowadzi¢ pocigg do najblizszej stacji. Dalszy sposéb postepowania okresla
przewoznik kolejowy w przepisach wewnetrznych.

Przepis ust. 3 pkt 1 nie dotyczy pociagédw prowadzonych pojazdami trakcyjnymi
jednokabinowymi charakteryzujgcymi sie ograniczong widocznoscig szlaku z kabiny
maszynisty i nieposiadajgcymi urzgdzen technicznych umozliwiajgcych obserwacje szlaku.

. Szczegdtowe warunki dotyczgce obsady pociggu okresla licencjonowany przewoznik

kolejowy w regulacjach wewnetrznych.

W pociggach uruchamianych na potrzeby Zarzadcy czynnosci kierownika pociggu moze
wykonywac inny pracownik posiadajgcy wtasciwe kwalifikacje i uprawnienia, okreslone w
odrebnych przepisach i nie bedgcy jednoczesnie maszynists.

§20
Znajomos¢ linii przez druzyny pociggowe

. Druzyna trakcyjna i konduktorska powinny znac¢ warunki miejscowe szlakéw, stacji i innych

posterunkéw ruchu, na ktérych prowadza pociggi.

W przypadku braku znajomosci odcinkéw linii kolejowej przez druzyne trakcyjng predkosc
jazdy pociggu nie moze by¢ wieksza niz 40 km/h.

Jezeli druzyna trakcyjna otrzyma polecenie jazdy na obstugiwanych odcinkach linii kolejowej,
ktorych warunkéw miejscowych nie zna powinna od wydajgcego polecenie zgdac¢ pracownika
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(pilota) posiadajgcego udokumentowang znajomos¢ tych odcinkow celem informowania
druzyny trakcyjnej w czasie jazdy o warunkach miejscowych wystepujgcych na szlakach i
stacjach na trasie jazdy. W przypadku braku mozliwosci zapewnienia pracownika, o ktérym
mowa powyzej, pracownik (dyzurny ruchu), wydajgcy polecenie jazdy na odcinku, ktérego
warunkéw miejscowych druzyna trakcyjna nie zna, powinien przed wyprawieniem takiego
pociggu zawiadomi¢ maszyniste rozkazem pisemnym o okolicznosciach majgcych wptyw na
bezpieczehstwo jazdy pociggu, ktérych znajomosé jest konieczna do prowadzenia pociggu
na tych odcinkach (ostrzezenie state i dorazne, odcinki z blokadg samoczynng
(wieloodstepowg), miejsca prowadzenia robdt, itp.)..W tych warunkach prowadzgcy pojazd
kolejowy z napedem powinien jechac¢ ostroznie nie przekraczajgc szybkosci 40 km/h.

. Jezeli kierownik pociggu otrzyma polecenie jazdy na szlaku, ktérego warunkéw miejscowych
nie zna, powinien o tym powiadomic¢ pracownika, ktory wydat mu takie polecenie a nastepnie
zastosowac sie do jego dalszych poleceh.

. Kierownik pociggu nie znajgcy warunkéw miejscowych obstugiwanych odcinkow w
wyjatkowych przypadkach moze obstugiwaC pociag kursujgcy na tych odcinkach, o ile
zapozna sie doktadnie z dotyczacymi danymi, zawartymi w obowigzujgcym u Zarzadcy
rozktadzie jazdy pociggéw. O nieznajomosci warunkdéw miejscowych przez kierownika
pociggu powinien by¢ powiadomiony maszynista tego pociggu.

. Jedli konduktor nie zna warunkdéw miejscowych na odcinku kursowania pociggu, powinien o
tym zgtosic kierownikowi pociagu, ktoéry obowigzany jest poinformowac¢ go o tych warunkach.

§21
Przygotowanie pociggéw do jazdy

. Zestawienie sktadu pociggu na stacji poczatkowej powinno by¢ ukonczone w czasie
umozliwiajgcym przyjecie sktadu i dokumentéw przewozowych, zbadanie go pod wzgledem
technicznym oraz dokonanie préby hamulcow bez opdZznienia pociggu.

Czas ten powinien by¢ ustalony i podany do wiadomosci zainteresowanym pracownikom.

. Skfad pociggu przepisowo zestawiony, sprzegniety i wyposazony, nalezy w ustalonym czasie
ustawi¢ na torze odjazdowym.

. Kazdy sktad pociggowy na stacji poczatkowej powinien by¢é poddany ogledzinom
technicznym, polegajgcym na sprawdzeniu stanu taboru, stanu hamulcow, prawidtowosci
zestawienia pod wzgledem technicznym, sprzegniecia taboru oraz prawidtowosci
zatadowania wagondéw i umocowania tadunku, jak rowniez braku przeszkdéd pod kotami
wagonéw. Dotyczy to rowniez wagondw wigczonych do pociggu na stacjach posrednich na
drodze jazdy pociggu.

. Ogledziny techniczne dokonywane sg rowniez na innych stacjach, wyznaczonych przez
Zarzadce oraz w przypadku zmiany druzyny trakcyjnej.

. Ogledzin technicznych dokonujg rewidenci taboru, a na stacjach i bocznicach szlakowych
bez posterunkow rewizji taboru - maszynista pojazdu trakcyjnego i pracownicy druzyny
konduktorskiej lub manewrowej. Jezeli pracownikowi druzyny konduktorskiej lub manewrowej
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nasuwajg sie watpliwosci co do stanu technicznego przyjmowanego wagonu, powinien
zazgdac zbadania wagonu przez rewidenta, a na stacji bez rewidentéw - przez maszyniste,
ktéry powinien zadecydowac, czy wagon moze jechaé w tym pociggu.

Ogledziny techniczne powinny by¢ wykonywane zgodnie z ustalonym porzadkiem pracy na
stacji lub na bocznicy, a stwierdzone usterki nalezy usuwaé mozliwie bez wylgczania
wagonow ze sktadu pociggu.

Przy przyjmowaniu pociggu druzyna konduktorska lub manewrowa zwraca uwage na
prawidtowos$¢ zestawienia skfadu, sprzegniecia i zatadowania wagondéw, umocowania
tadunku na wagonach otwartych, zamkniecia drzwi i okien, itp. - zgodnie ze szczegotowymi
postanowieniami instrukcji przewoznika w tym zakresie.

Przy pociggach pasazerskich druzyna konduktorska zwraca réwniez uwage na witasciwe
przygotowanie skfadu, jak zaopatrzenie w wode, ogrzanie, oswietlenie, wyczyszczenie, itp.

Kierownik pociggu przydziela konduktorom wagony do obstugi, sprawdzenia i obserwaciji.

Kierownik pociggu obowigzany jest dopilnowaé przepisowego osygnalizowania pociggu.
Osygnalizowanie pojazdu trakcyjnego nalezy do obowigzkéw druzyny trakcyjnej.

Lokomotywy i wagony spalinowe powinny by¢ wyposazone w dwie kompletne latarnie
elektryczne i dwie tarcze odblaskowe sygnatdéw kohca pociggu lub cztery kompletne latarnie
elektryczne. Pobieranie latarn lub tarcz odblaskowych z lokomotywy, osygnalizowanie konca
pociagu, zdejmowanie latarn lub tarcz odblaskowych sygnatéw konca pociggu i dostarczenie
ich na lokomotywe nalezy do obowigzkdw:

1) druzyny konduktorskiej - przy wszystkich pociggach pasazerskich oraz przy pociggach
towarowych z 2-osobowg lub wigksza obsadg konduktorska;

2) druzyny trakcyjnej (pomocnika maszynisty) - przy pociggach towarowych z jednoosobowag
obsadg konduktorska lub bez takiej obsady.

3) pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym stacji - przy pociggach z
jednoosobowg obsadg trakcyjng bez druzyny konduktorskie;.

Sygnat nocny na pociggu nalezy stosowac przed zapadnieciem zmroku oraz w porze
dziennej w warunkach ograniczonej widocznosci (np. mgta, ciggte opady atmosferyczne itp.)
zas$ sygnat dzienny po catkowitym rozwidnieniu sie.

Tarcze odblaskowe dla osygnalizowania konca pociggdéw mogg by¢ stosowane w ciggu catej
doby tylko dla pociggéw towarowych na wczesniej przystosowanych i wyznaczonych przez
zarzadce infrastruktury kolejowe;j.

Przed odjazdem pociggu ze stacji poczatkowej kierownik pociggu powiadamia maszyniste o
masie i dtugosci pociggu, wymaganej i rzeczywistej masie hamujgcej pociggu, a w razie
potrzeby rowniez o innych okolicznosciach. Dane te nalezy poda¢ maszyniscie réwniez
wtedy, gdy nastgpita zmiana w skfadzie pociggu lub zmiana maszynisty.

W przypadkach wskazanych w § 18 powinna by¢ dokonana odpowiednia préba hamulca
zespolonego i doreczona maszyniscie karta préby hamulca.
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(uchylony)

Gotowos¢ pociggu do odjazdu zgtasza dyzurnemu ruchu kierownik pociggu, a dla pociggéw
bez obsady konduktorskiej druzyna trakcyjna, podajgc mase ogdlna pociggu, diugosc
pociggu w metrach, numer i serie pojazdu trakcyjnego, informacje o znajdowaniu sie w
pociggu wagonéw z towarami niebezpiecznymi z podaniem danych identyfikacyjnych
towardéw oraz o przewozonej przesyice nadzwyczajnej.

Dyzurny ruchu obowigzany jest zapisa¢ podane informacje w dzienniku rozmow
telefonicznych z odnotowaniem godziny i nazwiska osoby podajgcej dane oraz poda¢ swoje
nazwisko, godzine przyjecia i numer zgtoszenia. Przed wyprawieniem pociggu z
jednoosobowg obsadg konduktorskg w koncu pociggu, dyzurny ruchu powinien w miare
mozliwosci upewnic sie czy obsada ta znajduje sie na swym miejscu.

§22
Prowadzenie dokumentéw pociggowych

. Dokumentami, ktére powinny znajdowaé¢ sie w pociggu sg: karta proby hamulca, wykaz

pojazdéw kolejowych w skfadzie pociggu, raport z jazdy z zatgcznikami oraz niezbedne
dokumenty handlowe.

. Karta proby hamulca jest dokumentem stwierdzajgcym prawidtowos¢ dziatania urzgdzen

hamulcowych; dokument ten nie jest wymagany dla zespotéw trakcyjnych, pojedynczych
wagonow silnikowych i pojazdéw trakcyjnych, w ktérych dziatanie hamulcéw sprawdzono
przed wyjazdem na terenie jednostki obstugujgcej tabor i odnotowano prawidiowosc ich
dziatania w ksigzce pokfadowe;.

. Wykaz wagonéw w sktadzie pociggu (wykaz wagondéw doczepionych/odczepionych na

stacjach posrednich) sporzgdza sie tylko dla pociggéw prowadzonych oddzielnym pojazdem
trakcyjnym, wedtug wzoru okre$lonego w odrebnych przepisach.

. Wykaz pojazdow kolejowych w sktadzie pociggu jest podstawg do obliczenia dtugosci sktadu,

masy ogolnej sktadu i rzeczywistej masy hamujgce;j.

. Dla obliczenia dtugosci sktadu pociggu, wpisuje sie do "Wykazu pojazdéw kolejowych w

sktadzie pociggu" catkowitg dtugos¢ wagonu (ze zderzakami) w metrach z doktadnoscig do
jednego miejsca po przecinku. Na koncu tego wykazu nalezy podliczy¢ dlugosé
poszczegdlnych wagonow, a sume zaokraglic wzwyz do liczby catkowitej i podaé¢ w postaci
zapisu ,dtugosc¢ sktadu m”.

. Jezeli dlugos¢ sktadu ustalona zostanie na podstawie znakéw znajdujgcych sie przy torze,

mozna w wykazie nie podawac¢ dtugosci poszczegolnych pojazdow, lecz w koncu wykazu
wpisac jedynie catkowitg dtugosc¢ sktadu.

. Wykaz pojazdéow kolejowych w skiadzie pociggu sporzgdza kierownik pociggu lub

wyznaczony regulaminem technicznym uprawniony pracownik. Wykaz wagondéw
doczepionych sporzgdza uprawniony pracownik, a wykaz wagonéw odczepionych, kierownik
pociggu. Przy pociggach bez druzyny konduktorskiej wykaz wagondw odczepionych
sporzadza réwniez uprawniony pracownik.
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W pociggach na hamulcach recznych - w wykazie, przy wagonach wyposazonych w budke
hamulcowg i prawidlowo dziatajgcy hamulec reczny, nalezy wpisa¢ duzg litere R na prawym
marginesie wykazu, a rzeczywistg mase hamujgcg kazdego wagonu z czynnym hamulcem
recznym - w rubryce ,uwagi” wykazu.

. Gdy w drodze zajdzie potrzeba wytaczenia z dziatania urzgdzeh hamulca wagonu, nalezy w

wykazie pojazdow kolejowych w sktadzie pociggu przekresli¢ liczbe oznaczajgcy rzeczywistg
mase hamujgca tego wagonu.

Raport z jazdy powinien by¢ doktadnym i zgodnym z rzeczywistoscig obrazem jazdy i pracy
pociggu na catej drodze jego kursowania

Raport z jazdy prowadzi kierownik pociggu. W pociggu bez obsady kierownika pociggu
maszynista obowigzany jest rejestrowa¢ w wykazie pracy pojazdéw i druzyn trakcyjnych
opdznienia pociggow i inne adnotacje, ktore byty przedmiotem wpisu do raportu z jazdy.

Rodzaje pociggéw, dla ktérych nalezy prowadzi¢ raport z jazdy oraz sposdéb jego
prowadzenia okresla przewoznik kolejowy.

Potrzebne dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1 powinny by¢ dostarczone druzynie
pociggowej (maszyniscie lub kierownikowi pociggu) przed odjazdem.
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ROZDZIAL V
PROWADZENIE RUCHU POCIAGOW NA SZLAKU

§23
Ogdlne zasady prowadzenia ruchu pociggéw na szlaku

1. Na kazdym torze szlakowym, miedzy dwoma posterunkami nastepczymi moze znajdowac
sie tylko jeden pocigg. Odstepstwo od tej zasady dopuszcza sie przy jazdach po torze
zamknietym, przy prowadzeniu ruchu pociggéw w odstepie czasu oraz w przypadku jazdy na
widocznosc.

2. Wyprawienie pociggu na szlak jednotorowy lub na tor szlaku dwutorowego, w przypadku
wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, moze nastgpi¢ na podstawie
porozumienia sie sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych ograniczajgcych ten szlak i po
uzyskaniu od posterunku ruchu przyjmujgcego pocigg pozwolenia na wyprawienie pociggu.
Na odcinkach linii ze zdalnym prowadzeniem ruchu o wyprawieniu pociggu na szlak decyduje
dyzurny ruchu odcinkowy.

3. Na szlaku dwutorowym pociggi powinny kursowac po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy
pociagu. Kierunek ten okresla sie jako zasadniczy. Odstepstwa od tej zasady dopuszczalne

sa:

1) w razie zamknigcia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym,;

2) na szlakach dwutorowych, jezeli urzadzenia srk przystosowane sg do prowadzenia ruchu
w obu kierunkach po kazdym torze

3) w razie wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlaku dwutorowego
przy obu torach czynnych;

4) w razie koniecznosci cofnigcia pociggu;

5) dla powrotu pociggu lub pojazdu pomocniczego, wyprawionego do okreslonego miejsca
na szlaku i z powrotem;

6) dla powrotu lokomotywy popychajgcej pocigg na czesci szlaku (do kilometra);
7) dla pociggdw i pojazdéw pomocniczych, jadgcych po torze zamknietym;
8) za zezwoleniem zarzadcy infrastruktury kolejowej, jezeli tego wymaga ukfad torowy.

3a.W przypadkach wymienionych w § 51, ust. 7,8 i 9 oraz w § 54, ust. 5 dyzurny ruchu jest
obowigzany powiadomi¢ prowadzgcego pojazd kolejowy, wykorzystujgc w tym celu dostepne
srodki tgcznosci lub ustnie, o zamiarze wyprawienia pociggu na tor lewy, w kierunku
przeciwnym do zasadniczego

4. Na szlakach wielotorowych kierunek ruchu po kazdym torze, ustala zarzadca infrastruktury
kolejowe;.

5. Na szlaku wielotorowym pocigg moze by¢ przepuszczony po torze innym, niz wyznaczony
dla tego pociggu, pod warunkiem, Zze kierunek jazdy po torze innym jest taki sam, jak po torze,

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 41



10.

po ktérym pocigg ten powinien jechac oraz pod warunkiem, ze:
1) dyspozytor wyrazit na to zgode;

2) druzyna pociggowa zostata o tym powiadomiona odpowiednim wskaznikiem, rozkazem
pisemnym lub ustnie albo za pomocg urzgdzen fgcznoséci przez dyzurnego ruchu.

Pociagi tego samego kierunku jazdy powinny kursowaé¢ po danym torze szlakowym w
odstepach posterunkéw nastepczych.

Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego ma prawo wyprawi¢ lub przepuscic¢ pocigg na
tor szlakowy:

1) z ruchem jednokierunkowym - gdy ustali, ze ten tor lub najblizszy odstep tego toru jest
wolny i nie ma przeszkdd do jazdy

2) z ruchem dwukierunkowym - gdy spetniony jest warunek okreslony w pkt. 1 oraz nastgpito
wymagane porozumienie wykluczajgce jazde po tym torze pociggu przeciwnego kierunku

Tor szlakowy lub odstep uwaza sie za wolny wtedy, gdy wyprawiony uprzednio pocigg
przejechat przylegty szlak lub odstep w catosci z sygnatem konca pociggu i zostat ostoniety
sygnatem ,St6j”

W zaleznosci od rodzaju istniejgcych urzadzen sterowania ruchem (srk) ustalenie, Zze dla
pociggu tor szlakowy wzglednie odstep jest wolny, nastepuje na podstawie:

1) wskazan prawidtowo dziatajagcej blokady liniowej albo

2) porozumienia miedzy dyzurnymi ruchu sgsiednich posterunkow nastepczych wzglednie
zapowiadawczych za pomocg urzgdzenh tgcznosci, zwanego zapowiadaniem pociggow.

Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd lub przejazd pociggu, po upewnieniu sie, ze:

1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wyprawionego pociggu od przedniego
posterunku nastepczego, jezeli:

a) przy prawidlowo dziatajgcej blokadzie wieloodsepowej (samoczynnej) - wiasciwe
urzgdzenie powtarzajgce nie wskazuje zajetosci pierwszego odcinka oddalania,

b) przy prawidtowo dziatajgcej jednoodstepowej (pétsamoczynnej) blokadzie liniowej z
blokiem pozwolenia i torem szlakowym wyposazonym w urzgadzenia kontroli
niezajetosci - blok pozwolenia jest odblokowany i powtarzacz odnoszacy sie do tego
toru wskazuje, ze tor jest wolny,

c) przy prawidtowo dziatajgcej jednoodstepowej (potsamoczynnej) blokadzie liniowej z
izolowanym torem szlakowym - blok poczatkowy jest odblokowany i powtarzacz
izolowanego toru szlakowego wskazuje, ze tor jest wolny,

d) przy prawidtowo dzialjgcej blokadzie liniowej jednoodstepowej (pétsamoczynnej) z
blokiem poczgtkowym i kohcowym - odblokowat sie blok poczatkowy,

e) przy zapowiadaniu za pomocg urzadzen tgcznosci - w dzienniku ruchu jest odpowiedni
zapis,

g) spetnione sg dodatkowe warunki przewidziane i okreslone w regulaminie technicznym
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stacji lub regulaminie pracy bocznicy kolejowe;.
2) uchylony

3) ostatni pociag przeciwnego kierunku przyjechat z koncowym sygnatem po torze, po ktérym
prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy;

4) lokomotywa popychajgca pociag na czesci szlaku powrdcita z toru szlakowego;
5) powrécit pocigg wyprawiony do okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem;

)

)
6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pociggu na bocznice szlakows;
7) otrzymano potwierdzenie o zakonczeniu manewrdw z wyjazdem na tor szlakowy;
)

8) zwrotnice odgateziajgce na bocznice sg nastawione i zamkniete dla jazdy pociggu po torze
szlakowym, a klucze od nich znajdujg sie na przewidzianym miejscu;

9) nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szlaku;
10) nie opdzni sie pociggu majgcego pierwszenstwo.

Prowadzenie ruchu pociggdw na szlakach wyposazonych w urzgdzenia blokady liniowej
odbywa sie za pomocg tych urzgdzen. Zasady obstugi poszczegdlnych rodzajéw urzadzen
blokady liniowej w czasie prowadzenia ruchu pociggéw okresla Zarzadca.

Ruch pociggédw na szlakach stycznych miedzy sagsiednimi zarzgdcami infrastruktury
kolejowej nalezy prowadzi¢ w sposob ustalony w umowach zawartych pomiedzy tymi
zarzgdcami.

§ 23a
Zdalne prowadzenie ruchu kolejowego

A. Postanowienia ogélne

. Odcinek zdalnego prowadzenia ruchu (w skrocie ,zpr’) jest to odcinek linii kolejowej

przystosowany do zdalnego prowadzenia ruchu pociggow z jednego miejsca zwanego
lokalnym centrum sterowania - LCS.

Ruch pociggdéw na odcinku zpr prowadzi dyzurny ruchu dysponujgcy z lokalnego centrum
sterowania (nastawni zdalnego sterowania).

Szlaki miedzy posterunkami zapowiadawczymi odcinka zpr sg szlakami wewnetrznymi.

Posterunki zapowiadawcze, ktére przylegajg do korncéw odcinka zpr ale nie wchodzg w sktad
tego odcinka zwane sg posterunkami (stacjami) stycznymi. Szlak miedzy stacjg styczng i
ostatnim posterunkiem (stacjg) odcinka zpr nazywa sie szlakiem stycznym.

Stacje i posterunki odgatezne potozone na odcinku zpr nazywa sie stacjami (posterunkami)
zdalnie sterowanymi (w skrécie ,sterowanymi”).

Na stacji sterowanej moze znajdowac sie nastawnia przystosowana do nastawiania i obstugi
zwrotnic, wykolejnic, przebiegdéw i sygnatéw - zwana nastawnig miejscowg, obstugiwana w
razie potrzeby przez osobnego dyzurnego ruchu - miejscowego. Na stacjach tych w razie
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potrzeby mogg by¢ uruchamiane dorazne posterunki zwrotniczowskie dla wykonywania
nastepujgcych zadan:

1) sprawdzenia potozenia, zajetosci lub przetozenia w wymagane pofozenie i zamkniecia
zwrotnic rozjazdow,

2) sprawdzenia zajetosci torow,

3) sprawdzenia wjazdu lub przejazdu pociggu z sygnatem konca pociggu przez sygnatowe
lub przebiegowe miejsce kohca pociagu,

4) awaryjnego strzezenia i kierowania ruchem drogowym na przejazdach kolejowo-
drogowych.

Dla kazdego odcinka zpr (stacji sterowanej) nalezy opracowaé¢ — zgodnie z instrukcjg o
sporzadzaniu regulaminéw technicznych - regulamin techniczny.

. Prowadzenie ruchu na odcinku zpr (stacji sterowanej) odbywa sie wedtug postanowien

niniejszej instrukcji, instrukcji obstugi urzadzenh oraz regulaminu technicznego odcinka zpr
(stacji sterowanej).

. Linie, odcinki linii oraz stacje, na ktérych obowigzuje zdalne prowadzenie ruchu, ujete sg i

oznaczone w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.
Na odcinku zpr (stacji sterowanej) i szlakach stycznych:

1) kazdy pojazd kolejowy z napedem musi by¢ wyposazony w sprawne urzgdzenia
radiotgcznosci, w razie braku takich urzadzen wjazd pojazdu na odcinek zpr (stacje
sterowang) jest zabroniony,

2) tory gtéwne na stacjach odcinka zpr muszg by¢ oznaczone tablicami z ich numerami,
3) zabrania sie stosowania lokomotyw popychajacych nie sprzegnietych z pociggiem,

4) stanowisko pracy dyzurnego ruchu dysponujgcego musi by¢ wyposazone w urzgdzenia
samoczynnie rejestrujgce wszystkie rozmowy prowadzone przez dyzurnego ruchu za
pomocg urzgdzeh tgcznosci przewodowej i radiowej oraz w razie potrzeby powinno by¢
wyposazone w urzgdzenia obrazujgce i rejestrujgce przemieszczanie sie poszczegdélnych
pociagéw (pojazdow kolejowych),

5) nie mogg kursowa¢ pojazdy kolejowe nieoddziatywujgce na urzgadzenia zdalnego
sterowania ruchem kolejowym.

Sytuacje ruchowe na odcinku zpr i szlakach stycznych muszg by¢ rejestrowane w lokalnym
centrum sterowania:

1) samoczynnie bez udziatu lub przy udziale dyzurnego ruchu dysponujgcego,
2) odrecznie przez dyzurnego ruchu dysponujacego - w formie dziennika lub wykresu ruchu.

Zarejestrowana sytuacja ruchowa powinna byé  archiwizowana zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami w tym zakresie.

Na szlakach stycznych ruch pociggdw prowadzi sie zgodnie z ogdolnymi zasadami
zapowiadania pociggow, z uwzglednieniem postanowien niniejszego paragrafu.
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Powiadamianie dréznikéw przejazdowych o jezdzie pociggdbw moze nastepowaé
samoczynnie lub by¢ dokonywane przez dyzurnego ruchu dysponujgcego albo miejscowego.
Szczegotowe postanowienia dotyczgce zasad powiadamiania droznikdw przejazdowych o
jezdzie pociggu oraz sposob zabezpieczenia przejazddéw kolejowo- drogowych na czas
przejazdu pociggéw (pojazdéw kolejowych), powinien zawieraé regulamin techniczny
odcinka zpr (stacji sterowanej) oraz regulaminy obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych.

W przypadku potrzeby wykonania manewréw na torach gtéwnych stacji sterowanej, zgode
na ich wykonanie daje dyzurny ruchu dysponujgcy, ktéry okresla termin zakonczenia
manewrdéw. Zgode na wykonanie manewrow na posterunku, obsadzonym przez dyzurnego
ruchu miejscowego, daje dyzurny ruchu miejscowy, a w przypadku jazd manewrowych po
torach gtéwnych lub z wyjazdem poza granice przetaczania (lub poza ostatni rozjazd), w
porozumieniu z dyzurnym ruchu dysponujgcym.

Szczegotowe postanowienia dotyczgce prowadzenia pracy manewrowej na stacji sterowane;j
nalezy okreslic w regulaminie technicznym stacji sterowane;.

Ksigzke ostrzezen doraznych dla odcinka zpr i szlakéw stycznych prowadzi dyzurny ruchu
dysponujgcy w lokalnym centrum sterowania (nastawni zdalnego sterowania).

Dopuszcza sie wydawanie rozkazow pisemnych dla pociggow i pojazdéw kolejowych
wyprawianych na odcinek zpr przez dyzurnego ruchu posterunku stycznego, co powinno by¢
okreslone w regulaminie technicznym odcinka zpr (stacji sterowanej) i regulaminie
technicznym posterunku stycznego.

. Prowadzenie ruchu kolejowego za pomocg urzagdzen zdalnego sterowania ruchem

. Podstawg prowadzenia ruchu na odcinkach zpr wyposazonych w urzgadzenia zdalnego

sterowania oraz na szlakach stycznych jest:

1) Samoczynna (wieloodstepowa) dwukierunkowa blokada liniowa z mozliwoscig wtgczania
na samoczynnos¢ semaforow obstugiwanych na posterunkach ruchu,

albo

2) Poétsamoczynna (jednoodstepowa) automatyczna blokada liniowa z kontrolg niezajetos$ci
toru szlakowego.

W razie niedziatania lub nieprawidtowego dziatania urzgdzen srk - do czasu usuniecia usterki
urzadzen lub wprowadzenia miejscowej obstugi sterowanych posterunkéw ruchu - nalezy
postepowa¢ na szlakach z samoczynng (wieloodstepowg) blokadg liniowg w sposob
okreslony w § 29, a na szlakach z pétsamoczynng (jednoodstepowg) automatyczng blokadg
liniowg w sposéb okreslony w 28 ust. 17, z zachowaniem nastepujgcych zasad:

1) na szlaku stycznym i bezposrednio przylegtym do niego szlaku wewnetrznym (kolejnych
szlakach wewnetrznych) telefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy wprowadzi¢ miedzy
posterunkiem ruchu stycznym i najblizszym posterunkiem ruchu wewnetrznym, na ktérym
prawidtowo dziatajgce urzadzenia srk umozliwiajg stwierdzenie lub dyzurny odcinkowy w
inny sposob upewni sie, ze pocigg zjechat w catosci z odcinka objetego usterkg. W tym
przypadku ruch pociggdéw nalezy prowadzi¢ w odstepie tych posterunkow,
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2) na szlaku wewnetrznym - ruch pociggéw prowadzi¢ w odstepie posterunkow, na ktorych
prawidtowo dziatajgce urzgdzenia srk umozliwiajg stwierdzenie opuszczenia przez pocigg
odcinka objetego usterka.

3. Ruch jednotorowy dwukierunkowy na szlaku:

1) stycznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogélnych zasad okreslonych w § 54 i § 51, obstugujgc
urzgdzenia srk zgodnie z instrukcjg obstugi,

2) wewnetrznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogdélnych zasad okreslonych w § 54 i §51 bez
nadawania telefonogramow wprowadzajgcych i odwotujgcych prowadzenie takiego ruchu
i telefonograméw zapowiadawczych, obstugujgc urzadzenia srk zgodnie z instrukcjg
obstugi.

4. Zamkniecie toru szlakowego i prowadzenie ruchu po torze zamknietym na szlaku:

1) stycznym nalezy prowadzi¢ wedtug ogélnych zasad okreslonych w § 50 i § 52, obstugujgc
urzgdzenia srk zgodnie z instrukcjg obstugi,

2) wewnetrznym nalezy prowadzi¢ wedtug zasad ogdélnych okreslonych w § 50 i §51 bez
nadawania telefonograméw o zamknieciu i otwarciu toru szlaku wewnetrznego i
telefonograméw zapowiadawczych, obstugujgc urzgdzenia srk zgodnie z instrukcjg
obstugi.

5. W przypadku wprowadzenia miejscowej obstugi posterunkéw sterowanych przez dyzurnych
ruchu miejscowych, dyzurny ruchu dysponujgcy o tym fakcie informuje za posrednictwem
tgcznosci zapowiadawczej i radiotgcznosci odpowiednio dyzurnych ruchu stacji stycznych i
druzyny pociggowe pociggow wjezdzajgcych na odcinek zpr.

6. Szczegdtowe postanowienia dotyczgce prowadzenia ruchu pociggéw na odcinku zpr w
zaleznosci od warunkow miejscowych i zastosowanych urzadzenh srk zawiera regulamin
techniczny odcinka zpr (stacji sterowanej).

§24
Prowadzenie ruchu pociggéw na podstawie zapowiadania za pomocga urzadzen
lacznosci (telefonicznej, radiotelefonicznej)

1. Zapowiadanie pociggéw za pomocg urzgdzen tgcznosci telefonicznej (radiotelefonicznej - w
przypadkach szczegodlnych), stosuje sie:
1) na liniach bez blokady liniowej;
2) na liniach z blokadg liniowa:
a) w przypadkach i w zakresie wymienionym w § 23 ust. 10. pkt. 2, lit. a,
b) poélsamoczynng (jednoodstepowg) - w przypadkach wymienionych w § 28 ust. 16,

2. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw stosuje sie w przypadku powstania przerwy w
tacznosci przewodowe;j.

3. Do doraznego zapowiadania pociggdéw mogg by¢ wykorzystane istniejgce na posterunkach
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11.

stacjonarne urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej lub urzgdzenia przenosne dostarczone na
posterunki nastepcze pracujgce na wydzielonych czestotliwosciach réznych dla kazdego
szlaku.

W przypadku uszkodzenia powyzszych urzadzen, do doraznego radiotelefonicznego
zapowiadania pociggéw mozna wykorzysta¢ urzgdzenia telefonii komoérkowe;.

Pociggi wyprawiane na szlak, na ktérym obowigzuje radiotelefoniczne zapowiadanie
pociggéw, nalezy zatrzymaé na posterunku zapowiadawczym i uprzedzac¢ ich druzyny
pociggowe rozkazami pisemnymi:

1) o koniecznosci zachowania ostroznej jazdy z powodu niepowiadomienia droznikéw
przejazdowych o odjezdzie pociagu,

2) o posterunkach nastepczych, ktére nie biorg udziatu w prowadzenia ruchu i na ktérych
niewazne sg wskazania sygnatéw na semaforach,

3) o posterunkach posiadajgcych zwrotnice, przez ktére przejazd pociggu odbedzie sie na
sygnat reczny Rm 1 ,Do mnie”,

Dla unikniecia sytuacji wiaczeniu sie osob postronnych w radiowg sie¢ zapowiadawczg i
przekazania przez nie informaciji, ktbre mogg zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu pociggow,
obowigzujg oprécz ustalonych regut porozumiewania (§ 7 ust. 9 i 10), dodatkowe cyfrowe
oznaczenia identyfikacyjne zawarte w oddzielnych tablicach cyfrowych zwanych dalej
tablicami tozsamosci, o roznym uktadzie cyfr dla kazdego szlaku. Posterunki nastepcze
przylegajgce do tego samego szlaku muszg posiadac¢ tablice tozsamosci o identycznym
ukftadzie cyfrowym.

Tablice tozsamo$ci nalezy opracowac wedtug zasad okreslonych w instrukcji o sporzadzaniu
regulaminéw technicznych (1Sr-9) oddzielnie dla kazdego szlaku lub odstepu.

Bedgc w posiadaniu tablicy tozsamosci, dyzurni ruchu, po wymianie obowigzujacych
zgtoszen, powinni poda¢ sobie przed nadaniem radio-telefonogramu zapowiadawczego,
numer rozpoznawczy. W tym celu jeden z dyzurnych ruchu podaje dowolnie wybrane z tablicy
przeznaczonej dla tego szlaku dwie sasiednie cyfry z rzedu |, a w odpowiedzi na to
zgtaszajgcy sie podaje z wiersza Il dwie cyfry znajdujgce sie pod cyframi wymienionymi z
wiersza |. Szczegolowe postanowienia w powyzszym zakresie ujete sg w regulaminach
technicznych posterunkow.

. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdw nalezy wprowadzi¢ telefonogramem wedtug

wzoru nr 16, zastepujgc stowo ,telefoniczne” stowem ,radiotelefoniczne”.

Po ustaniu przyczyn powodujgcych radiotelefoniczne zapowiadanie pociggéw nalezy je
odwotaé telefonogramem wedtug wzoru nr 17, zastepujgc stowo ,telefoniczne” stowem
,radiotelefoniczne”.

Na szlaku z ruchem jednotorowym dwukierunkowym zapowiadanie pociggow obejmuje:
1) zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wedtug wzoru podanego w § 25 ust. 4 lub 7;

2) danie pozwolenia na wyprawienie pociggu, wedtug wzoru podanego w § 25 ust. 8 lub 9;
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3) oznajmienie odjazdu pociggu wedtug wzoru podanego w § 26 ust. 2;

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociggu, wedtug wzoréw podanych w § 27 ust. 3
lub 4.

Przy prowadzeniu ruchu jednokierunkowego po kazdym torze szlaku dwutorowego
zapowiadanie pociggow obejmuje:

1) oznajmienie odjazdu pociagu,
2) potwierdzenie przyjazdu pociagu.

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym mozna ustalic w regulaminie technicznym
obowigzek zgdania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu.

Przy telefonicznym Ilub radiotelefonicznym zapowiadaniu pociggéw nalezy $cisle
przestrzegac stosowania ustalonych wzorow telefonograméw zapowiadawczych.

W razie otrzymania telefonogramu niezgodnego z odpowiednim wzorem, nalezy zadac
nadania go w sposob prawidtowy.

Przy zapowiadaniu pociggéw podaje sie ich numer lub nazwe bez dodatkowych oznaczen,
ustalonych w rozktadzie jazdy pociggéw, jak rodzaj pociggu (pasazerski, towarowy) i
charakter pociggu (tranzytowy, turystyczny, itp.) z wyjgtkiem pojazdow trakcyjnych, jadgcych
luzem, pociggéw gospodarczych, roboczych, ratunkowych, prébnych i doswiadczalnych,
inspekcyjnych, itp., ktére moga mie¢ okreslenie ich rodzaju. Na liniach zelektryfikowanych
bezposrednio po numerze lub nazwie pociggu podaje sie rodzaj trakcji nieelektrycznej

(stownie "parowy", "motorowy") zas$ na liniach z przewagg ruchu prowadzonego trakcjg
nieelektryczng — ,elektryczny”.

W telefonogramach o odjezdzie, przyjezdzie lub przejezdzie powracajgcego ze szlaku
popychacza, nalezy okreslic go ,Popychacz od pociggu”. Jezeli dla powracajgcego
popychacza wyznaczono osobny numer pociggu, to numer ten powinien poprzedzaé
wymienione okreslenie. W przypadku kursowania dwu lub wiecej lokomotyw luzem
sprzegnietych ze sobg, przy zapowiadaniu nalezy podac oprécz ich numeru pociggu, liczbe
jadacych razem lokomotyw.

Zapowiadanie pociggéw powinni wykonywac¢ dyzurni ruchu wyznaczeni regulaminem
technicznym stacji. Dyzurny ruchu wywotany na tgczu zapowiadawczym zgtasza sie podajac
nazwe swego posterunku. Nastepnie dyzurny ruchu wywotujgcy wymienia nazwe swojego
posterunku i podaje tres¢ telefonogramu.

Dyzurny ruchu otrzymujgcy telefonogram powtarza jego tre$é, z wyjatkiem telefonogramu
(czesci telefonogramu wedtug wzordw nr: 2a, 2b, 3a, 3b) zawierajgcego zgdanie pozwolenia
na wyprawienie pociggu, ktérego nie powtarza sie.

Jezeli dyzurny ruchu powtarzajgcy telefonogram bezposrednio po tym nie podaje zadnego
telefonogramu, konczy rozmowe.
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Dyzurny ruchu, ktory podat telefonogram, sprawdza wtasciwe powtdrzenie tresci
telefonogramu i jezeli bezposrednio po tym sprawdzeniu nie podaje zadnego telefonogramu,
konczy rozmowe.

Jezeli bezposrednio po otrzymaniu telefonogramu, zawierajgcego zgdanie pozwolenia na
wyprawienie pociggu, nie mozna podac telefonogramu zawierajgcego danie pozwolenia na
wyprawienie pociagu, nalezy poinformowag, ze podanie tego telefonogramu nastgpi péznie;j,
po wywotaniu dyzurnego ruchu zgdajgcego pozwolenia. Postepowanie to i jego kolejnosc
przedstawiajg nastepujace przykfady:

Przykiad |
Stacja Jedlicze Stacja Krosno
- dyzurny ruchu — dyzurny ruchu
Wydzwania

Zgtasza sie: "Krosno”

Jedlicze,
Pocigg 772 przyjechat 0 20.43”

,Pocigg 772 przyjechat 0 20.43.
Czy droga dla pociggu 3368 jest
wolna?”

,Dla pociggu 3368 droga jest wolna”

,Dla pociggu 3368 droga jest wolna.”

Przyktad Il
Stacja Pawonkéw Stacja Lubliniec
- dyzurny ruchu - dyzurny ruchu
Wydzwania
Zgtasza sie:
,Lubliniec”
~,Pawonkow.

Czy droga dla pociggu 5522 jest wolna?”

Informuje

Wydzwania

Zgtasza sie:
~Pawonkow”

,Lubliniec, dla pociggu 5522 droga jest
wolna”

,Dla pociggu 5522 droga jest wolna”
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§25
Telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu.
Wstrzymanie wyprawiania pociggow.

1. Na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym posterunek zapowiadawczy
wyprawiajgcy pociag zada pozwolenia ha wyprawienie pociggu, a posterunek zapowiadaczy
przyjmujgcy pocigg daje pozwolenie na wyprawienie pociggu.

Telefonogramy zapowiadawcze z zgdaniem i daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu na
szlak jednotorowy nalezy podawa¢ do wiadomosci wszystkim czynnym na tym szlaku
obstugiwanym posterunkom odstepowym (bocznicowym). Jezeli tgcznos¢ nie jest
przystosowana do tego celu, telefonogramy te nalezy podawa¢ do wiadomosci tylko
sgsiednim posterunkom odstepowym (bocznicowym).

2. Telefonogram z zgdaniem oraz daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu wolno nadac,
gdy zaistniejg warunki wymienione w § 23 ust. 10, pkt 1i 3 — 10.

3. Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepuszczenie) pociggu powinno byé nadane
zasadniczo nie wczesniej, niz 5 minut przed zamierzonym wyprawieniem pociggu. W
zaleznosci od warunkdw miejscowych czas ten moze by¢ odpowiednio zwiekszony, co
powinno by¢ ujete w regulaminach technicznych zainteresowanych posterunkéw ruchu.

4. Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug
wzoru nr 1a:

"Czy droga dla pociagu [numer] jest wolna?".

5. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z
posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub posterunkami odstepowymi (bocznicowymi),
po przejezdzie pociggu ma by¢ wyprawiony pocigg przeciwnego kierunku, zgdanie
pozwolenia ha wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 2a:

"Pociag [numer] przyjechat o [godz. min.], czy droga dla pociagu
[numer] jest wolna?".

Telefonogramem tym potwierdza sie przyjazd ostatniego pociggu do posterunku
zgdajgcego pozwolenia, niezaleznie od tego, ze przyjazd tego pociggu potwierdza sie
rowniez posterunkowi odstepowemu (bocznicowemu) i bez wzgledu na to, ile czasu uptyneto
od jego przyjazdu.

6. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z
posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub posterunkami odstepowymi (bocznicowymi),
dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego wyprawit pociag i otrzymat od sgsiedniego
posterunku odstepowego (bocznicowego) potwierdzenie przejazdu tego pociggu, a ma do
wyprawienia nastepny pocigg w tym samym kierunku, woéwczas zgdanie pozwolenia na
wyprawienie tego pociggu nadaje on wedtug wzoru nr 3a:

"Pociag [numer] przejechal przez [nazwa post. odst.] 0 [godz. min.], czy
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droga dla pociagu [numer] jest wolna?".

7. Jezeli w czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z
posterunkiem odstepowym (bocznicowym) lub z posterunkami odstepowymi (bocznicowymi)
dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego ma do wyprawienia dwa lub wiecej kolejnych
pociggéw tego samego kierunku jazdy w odstepach posterunkéw nastepczych, w zgdaniu
pozwolenia podaje ilos¢ pociggow i ich numery w kolejnosci zamierzonego wyprawiania,
wedtug wzoru nr 1b:

"Czy droga dla [ilosé] pociagdw [numer] i [numer] jest wolna?",
w przypadku wymienionym w ust. 5 - wedtug wzoru nr 2b:

"Pociag [numer] przyjechal o [godz. min.] czy droga dla [ilosd]
pociagow [numer] i [numer] jest wolna?"

natomiast w przypadku wymienionym w ust. 6 wedtug wzoru nr 3b:

"Pociag [numer] przejechal przez [nazwa post. odst.] 0 [godz. min], czy
droga dla [ilos¢] pociagoéw [numer] i [numer] jest wolna?".

8. Danie pozwolenia na wyprawienie pociggu dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr
4a:

"Dla pociagu [numer] droga jest wolna".

Jezeli zadano pozwolenia na wyprawienie kilku kolejnych pociggdw w odstepach
posterunkéw nastepczych, to w pozwoleniu na wyprawienie nalezy podac ilos¢ pociggow i
ich numery. w kolejnosci zawartej w zgdaniu pozwolenia wedtug wzoru nr 4b:

"Dla [ilos¢] pociagow [numer] i [numer] droga jest wolna".

9. Jezeli zachodzi przeszkoda do przyjecia pociggu lub pociggow albo tylko niektorych z nich
lub w zgdanej kolejnoéci, nalezy odmowi¢ dania pozwolenia na wyprawienie pociggu(ow)
wedtug wzoru nr 5a:

.St0j pociag [numer[’
albo wedtug wzoru nr 5b:

,St0j [ilosc] pociagi(ow) [numer] i [numer]’
oprécz tego nalezy podac¢ krétko przyczyne odmowy przyjecia. Po usunieciu przyczyny
odmowy przyjecia pociggu(ow) pozwolenie na wyprawienie pociggu(éw) daje sie

telefonogramem wedtug wzoru nr 6a:

»Teraz dla pociggu [numer] droga jest wolna",
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albo wedtug wzoru nr 6b:
»Teraz dla filosc¢] pociggoéw [numer] i [numer] droga jest wolna".

Telefonogramu wedtug wzoru nr 6b nie nadaje sie w przypadkach odmowy dania pozwolenia
na wyprawienie pociggow z tego powodu, ze nie mozna przyjg¢ zadanej ilosci pociggdéw lub
w zadanej kolejnosci. Wéwczas, po wstepnym uzgodnieniu zmienionej ilosci pociggéw lub
ich kolejnosci nalezy nada¢ nowy telefonogram z Zzgdaniem pozwolenia na wyprawienie
pociagoéw (wzor nr 1b).

Jezeli pocigg ma zatrzymac sie na szlaku - z wyjatkiem rozktadowego zatrzymania pociggu
na przystankach osobowych, wytgcznie dla wsiadania i wysiadania podréznych - wowczas w
telefonogramach zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy
po numerze pociggu dodaé stowa:

,Z postojem na kilometrze [kilometr] minut [minuty]’

Jezeli pocigg ma zatrzymaé sie na szlaku i wroci¢ na stacje wyprawienia, wéwczas w
telefonogramach zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu nalezy
po numerze pociggu dodac stowa:

.do kilometra [kilometr] z postojem minut /[minuty] i z powrotem”.

Jezeli w pociggu znajdujg sie przesyiki z przekroczong skrajnig, wyjatkowo ciezkie lub
niebezpieczne, wéwczas w telefonogramach zawierajgcych zgdanie i danie pozwolenia na
wyprawienie pociggu nalezy po numerze pociggu doda¢ stowa "z przekroczong skrajnig", "z
przesytkg wyjgtkowo ciezkg" lub "z przesytkg niebezpieczng".

Oproécz uzupemnien telefonograméw zapowiadawczych w sposéb ustalony w ust.10, 111 12
obowigzujg réwniez uzupetnienia przewidziane w §32 ust.6 pkt 1, lit. a, pkt 2 lit. a, ust.20 pkt
1iust.24, §52 ust. 2i 3, §63 ust.15, §81 ust.6 pkt 3 oraz ust.14. Jezeli po daniu pozwolenia
na wyprawienie pociggu(éw) zajdzie potrzeba zatrzymania pociggu(éw), posterunek
zapowiadawczy, ktéry dat pozwolenie, zgda zatrzymania pociggu(éw) telefonogramem
wedtug wzoru nr 7a:

»Zatrzymac pociag [numer]”
lub wedtug wzoru nr 7b:
»Zatrzymac [ilos¢] pociagi(éw) [numer] i [numer]”

Po otrzymaniu telefonogramu wedtug wzoru nr 7a lub 7b, nalezy pocigg(i) zatrzymac i
powiadomi¢ o tym zainteresowane posterunki ruchu telefonogramem wedtug wzoru nr 8a:

»Pociag [numer] jest zatrzymany”

lub wedtug wzoru nr 8b:
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»lilo$¢] pociagi(éw) [numer] i [numer] sa zatrzymane”.

Telefonogram zawiadamiajgcy o zatrzymaniu pociggu(éw) nadaje sie réwniez wtedy, gdy
zatrzymanie pociggu nastgpito bez otrzymania zgdania zatrzymania pociggu(ow), na ktéry(e)
otrzymano pozwolenie na wyprawienie. Nadanie zawiadomienia o zatrzymaniu pociggu(éw)
telefonogramem wzor 8a lub nr 8b uniewaznia otrzymane pozwolenie na wyprawienie tego
pociagu (pociggow), wskutek czego wyprawienie jakiegokolwiek pociggu na ten tor szlakowy
wymaga nadania zgdania i otrzymania nowego pozwolenia ha wyprawienie.

Na szlaku z jednotorowg dwukierunkowg blokadg liniowg telefoniczne zgdanie i danie
pozwolenia ha wyprawienie pociggu poprzedza obstuge urzadzen blokady liniowe;.

Jezeli do posterunku odgateznego przylega dwa lub wiecej szlakow jednotorowych, dyzurny
ruchu tego posterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze dac¢ tylnemu posterunkowi
zapowiadawczemu dopiero po telefonicznym uzgodnieniu tego pozwolenia z dyzurnym ruchu
przedniego posterunku zapowiadawczego, przylegtego do szlaku jednotorowego.

Uzgadnianie to powinno odbywac sie w nastepujacej formie:

Pytanie: ,,Czy zgoda na danie pozwolenia dla pociagu [numer]’
Odpowiedz: ,,Tak zgoda na danie pozwolenia dla pociagu [numer]’
lub

»Nie zgadzam sie na danie pozwolenia dla pociagu [numer]’

Uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na wyprawienie pociggu.

Jezeli z jakichkolwiek powodow stacja nie moze przyjmowacé pociggdw ze szlaku
dwutorowego, powinna zawiadomic o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru nr 9:

»Nie wyprawiaé¢ pociagoéw od [godz. min.] az do odwotania”.

Po ustaniu przyczyny nadania tego telefonogramu, wstrzymanie wyprawienia pociggéow
nalezy natychmiast odwotac telefonogramem wedtug wzoru nr 10:

»Wstrzymanie wyprawienia pociaggéw odwotuje o [godz. min.]”’
Jezeli stacja z powodu zajecia toréw nie moze przyjagc ze szlaku dwutorowego pociggu(ow),
ktéry(e) ma(majg) by¢ wyprzedzony(e) przez oczekiwany pocigg wyzszego stopnia
pierwszenstwa, powinna zawiadomi¢ o tym tylng stacje telefonogramem wedtug wzoru nr 11:
»Nie wyprawiaé pociagu [numer] do czasu przejazdu pociagu [numer]”’

lub wedtug wzoru nr 12:

»Nie wyprawiaé¢ zadnego pociagu do czasu przejazdu pociagu [numer]"

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 53



Telefonogramy wzoér nr 11 i nr 12 nie wymagajg odwotania po przejezdzie pociggu wyzszego
stopnia pierwszenstwa, wskazanego w tym telefonogramie.

§26
Telefoniczne oznajmienie odjazdu pociggu

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu kazdy posterunek nastepczy podaje najblizszemu
przedniemu posterunkowi nastepczemu. W razie potrzeby mozna przewidzie¢ regulaminem
technicznym, aby oznajmienie odjazdu pociggéw podawane byto rowniez drugiemu z kolei
posterunkowi nastepczemu w kierunku jazdy tych pociggow.

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociagu podaje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 13:
»Pociag [numer] odjechat o [godz. min.]”

Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu, daje sie niezwtocznie po odjezdzie (przejezdzie)
pociggu. Na szlakach (odstepach) krétkich oznajmienie odjazdu pociggu nalezy dawac
odpowiednio wczesnie do 5 minut, co powinno by¢ dopuszczone w regulaminie technicznym.
Wéwczas w telefonogramie wzér nr 13 stowo "odjechat" zastepuje sie stowem "odjedzie", a
czas odjazdu podaje sie przypuszczailny.

Posterunek odstepowy (bocznicowy) moze nadaé oznajmienie odjazdu pociggu
telefonogramem wedtug wzoru nr 15, z wyjgtkiem przypadkéw wyprawienia pociggu do
okreslonego kilometra na szlaku i powrotu pociggu na stacje wyprawienia oraz wyprawienia
pociagu z popychaczem do kilometra i powrotu popychacza ze szlaku na stacje wyprawienia,
w ktorych to przypadkach oznajmienie odjazdu pociggu posterunek odstepowy (bocznicowy)
powinien nadac telefonogramem wedtug wzoru nr 13.

Telefonogram zawierajgcy oznajmienie odjazdu pociggu ,do kilometra [kilometr] z postojem
minut [minut] i z powrotem” i pociggu ,z popychaczem do kilometra [kilometr]’ posterunek
zapowiadawczy, wyprawiajgcy ten pocigg, powinien nadaé do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw nastepczych.

Jezeli obsada konduktorska pociggu towarowego rozni sie od podanej w stuzbowym
rozktadzie jazdy (§ 11 ust. 7), w telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych
oznajmienie odjazdu pociggu, nalezy po numerze pociggu, stosownie do potrzeby, dodacé
stowa: ,bez obsady konduktorskiej”, ,z kierownikiem z przodu”, ,z kierownikiem w koncu”.

Uzupetnienia telefonogramoéw zapowiadawczych, przewidziane w § 25 ust. 10, 11 i 12. maja
zastosowanie rowniez w telefonogramach zawierajgcych oznajmienie odjazdu pociggu. Poza
tym obowigzujg uzupetnienia przewidziane w § 32 ust. 6 pkt. 1 lit. b i pkt. 2 lit. b, ust. 20 pkt.
2iust. 24,§ 52 ust. 2 3,§ 63 ust. 15, § 81 ust. 14,

Gdy zbliza sie pociag, dla ktérego nie otrzymano wymaganego oznajmienia odjazdu, nalezy
niezwlocznie zazgdac¢ tego oznajmienia.
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§27
Telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociagu

1. Przyjazd (przejazd) pociggu kazdy posterunek nastepczy potwierdza najblizszemu tylnemu
posterunkowi nastepczemu, a na szlakach z ruchem jednotorowym dwukierunkowym,
podzielonym na odstepy, rowniez posterunek zapowiadawczy potwierdza przyjazd pociggu
tylnemu posterunkowi zapowiadawczemu.

2. Potwierdzenie przyjazdu pociggu jest stwierdzeniem, ze ostatni odstep lub tor szlakowy, z
ktérego przyjechat pocigg, jest wolny. Wyjatek stanowig potwierdzenie przyjazdu
powracajgcej ze szlaku lokomotywy popychajgcej pociag do kilometra, jak rowniez
potwierdzenie przyjazdu pociggu, za ktérym wyprawiony zostat nastepny pocigg w odstepie
czasu, ktore to potwierdzenia, oznaczajg tylko przyjazd tej lokomotywy lub tego pociggu, nie
oznaczajg natomiast, ze tor szlakowy jest wolny.

3. Potwierdzenie przyjazdu pociagu nalezy dawac¢ telefonogramem wedtug wzoru nr 14:
»Pociag [numer] przyjechat o [godz.min.]’

4. Jezeli pocigg przejechat przez posterunek odstepowy (bocznicowy) i istnieje mozliwos¢
réwnoczesnego nadania telefonogramu do tylnego i przedniego posterunku nastepczego,
wowczas zamiast osobnych telefonograméw wedtug wzoréw nr 13 i nr 14 nadaje sie
telefonogram wedtug wzoru nr 15:

»Pociag [numer] przejechat o [godz.min.]”’
co dla tylnego posterunku nastepczego jest potwierdzeniem przyjazdu pociggu, a dla

przedniego posterunku nastepczego jest oznajmieniem odjazdu pociggu.

5. Z potwierdzeniem przyjazdu (przejazdu) pociggu moze by¢ potaczone zgdanie pozwolenia
na wyprawienie pociggu przy uzyciu telefonograméw wzoér nr 2a, 2b, 3a, 3b, stosownie do
postanowieh § 25 ust. 5, 6, 7.

6. Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy potwierdzi¢ niezwtocznie gdy spetnione zostang
nastepujgce warunki:

1) pociag przyjechat (przejechat) i minagt sygnatowe miejsce konca pociagu;

2) na pociggu znajduje sie sygnat koncowy, albo w inny sposob stwierdzono, ze pociag
przyjechat w catosci;

3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat zezwalajgcy, zmieniony zostat na
sygnat ,Stéj” lub wygasto swiatto sygnatu zastepczego na semaforze wjazdowym;

4) wygasto Swiatto sygnatu zastepczego, gdy pociag przyjeto z kierunku przeciwnego do
zasadniczego na ten sygnat, podany uprzednio na sygnalizatorze sygnatu zastepczego
(umieszczonego na osobnej podstawie) odnoszgcego sie do tego toru.

7. Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzgdzen nie mozna nastawi¢ na semaforze
sygnatu ,Stoj” lub wygasi¢ Swiatlo sygnatu zastepczego, potwierdzenie przyjazdu pociagu
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wolno da¢ dopiero po zastosowaniu sie do postanowien § 46 ust. 8 lub gdy jest wolny odstep
do nastepnego semafora i za nim odcinek toru do sygnatowego miejsca konca pociagu.

Gdy po uptywie 5 minut po rozktadowym czasie jazdy nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu
pociagu, nalezy dowiedziec¢ sie o przyczynie braku tego potwierdzenia.

Po otrzymaniu powiadomienia, ze pocigg jeszcze nie przyjechat lub z innych powodéw nie
mozna potwierdzi¢ jego przyjazdu, nalezy zastosowaé pomocnicze zanikniecia i tabliczki
ostrzegawcze zgodnie z postanowieniami § 49.

Przyjazd pociggu z popychaczem dojezdzajgcym wraz z popychanym pociggiem lub
za nim do sgsiedniej stacji wolno potwierdzi¢ dopiero po wjezdzie pociggu i popychacza.

Przyjazd pociggu wyprawionego z popychaczem popychajgcym pociag tylko na czesci
szlaku (do kilometra), a nastepnie powracajgcym do stacji wyprawienia, wolno potwierdzié¢
po przyjezdzie tego pociggu, dopiero wtedy, gdy otrzymano od sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego potwierdzenie przyjazdu popychacza po jego powrocie ze szlaku.
Telefonogram zawierajgcy potwierdzenie przyjazdu popychacza po jego powrocie na
posterunek zapowiadawczy, posterunek ten powinien nada¢ do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw nastepczych.

Jezeli na szlak z posterunkiem odstepowym (bocznicowym) wyprawiono pocigg do
okreslonego kilometra na szlaku, z postojem i z powrotem, a jazda pociggu siega poza
posterunek odstepowy (bocznicowy), posterunek ten po przyjezdzie pociggu nie powinien
potwierdzi¢ przyjazdu pociggu. Po powrocie pociggu ze szlaku na posterunek
zapowiadawczy, ktéry go wyprawit, posterunek ten powinien nada¢ do sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw nastepczych telefonogram
zawierajgcy potwierdzenie przyjazdu tego pociggu.

Obowigzujg uzupetnienia telefonograméw zapowiadawczych, przewidziane w § 32 ust. 6 pkt
1 lit b i pkt 2 lit. b, ust. 20 pkt 2, § 36 ust.7 pkt.7 litera a, § 51 ust. 4, § 52 ust. 2 4, § 63 ust.
15.

§28
Prowadzenie ruchu pociagéw na szlakach z pétsamoczynng (jednoodstepowa)
blokada liniowa

. Na szlakach dwutorowych z pétsamoczynng (jednoodstepowg) blokadg liniowg ruch

pociggébw prowadzi sie na podstawie obstugi urzadzen blokady liniowej, tj. bloku
poczatkowego i bloku korncowego.

Na szlaku dwutorowym obowigzuje ponadto podawanie telefonicznej informacji o numerze
pociagu. Informacje te podaje dyzurny ruchu. Informacje te podaje sie w nastepujacej formie:

»Pociag [numer] odjechat”

przy czym, w razie potrzeby, po numerze pociggu dodaje sie stowa: "z postojem na
km minut ", "z popychaczem sprzegnietym", "z przekroczong skrajnig"”, "z przesytka
wyjatkowo ciezka", "z towarem niebezpiecznym" i jezeli obsada konduktorska pociggu
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towarowego rozni sie od podanej w stuzbowym rozkfadzie jazdy - "bez obsady

konduktorskiej", "z kierownikiem z przodu", "z kierownikiem w koncu".
W razie potrzeby podaje sie rowniez blizsze okreslenie pociggu.

Telefoniczng informacje podaje sie przed zablokowaniem bloku poczgtkowego. a na szlakach
(odstepach) krétkich podaje sie odpowiednio wczesniej do 5 minut przed spodziewanym
odjazdem pociggu, co powinno by¢ okredlone w regulaminie technicznym.

Telefoniczng informacje podaje sie najblizszemu przedniemu posterunkowi nastepczemu, a
w razie potrzeby réwniez nastepnemu z kolei posterunkowi nastepczemu, co nalezy
przewidzie¢ w regulaminie technicznym.

Informacja o numerze pociggu moze by¢ podawana za pomocg specjalnego urzadzenia
wedtug osobnych wskazéwek.

. Na szlakach jednotorowych z pétsamoczynng (jednoodstepowag) blokada liniowg ruch
pociggow prowadzi sie na podstawie obstugi bloku poczgtkowego i kohcowego oraz blokdéw
pozwolenia, a ponadto telefonicznego zgdania i dania pozwolenia na wyprawienie pociggu.

Niezaleznie od stanu blokéw pozwolenia nalezy dla kazdego pociggu telefonicznie zgdac
pozwolenia na wyprawienie pociggu (wzér nr 1a) i jezeli istniejg wymagane warunki i nie ma
przeszkdd, nalezy telefonicznie da¢ pozwolenie na wyprawienie pociggu (wzér nr 4a), a
nastepnie zablokowac blok pozwolenia, jezeli jest odblokowany.

. Zablokowanie bloku poczatkowego i odblokowanie sie na przednim posterunku nastepczym
wspoOtpracujgcego bloku koncowego oznacza danie i otrzymanie oznajmienia odjazdu
(przejazdu) pociagu.

. Zablokowanie bloku koncowego i odblokowanie sie na tylnym posterunku nastepczym
wspotpracujgcego bloku poczgtkowego oznacza danie i otrzymanie potwierdzenia przyjazdu
(przejazdu) pociagu.

. Postanowienia dotyczgce warunkéw telefonicznego zadania i dania pozwolenia na
wyprawienie pociggu oraz telefonicznego potwierdzenia przyjazdu pociggu majg
zastosowanie rowniez przy prowadzeniu ruchu za pomocg pétsamoczynnej (jednodstepowej)
blokady liniowe;.

. Jezeli blok liniowy znajduje sie na nastawni wykonawczej, a na nastawni dysponujgcej
wyjatkowo nie ma powtarzacza tego bloku lub powtarzacz ten jest uszkodzony, to o kazde;j
zmianie stanu bloku liniowego nastawniczy powinien niezwtocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.

. Gdy po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde na szlak
jednotorowy zajdzie potrzeba odwotania wyjazdu pociggu i wyprawienia na ten szlak pociggu
przeciwnego kierunku przez sagsiedni posterunek zapowiadawczy, nalezy na semaforze
wyjazdowym nastawi¢ sygnat ,St6j” i wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggdéw.

. Jezeli po nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego na jazde nastapi
zmiana tego sygnatu na sygnat ,St6j” lub pocigg nie zostanie wyprawiony - nalezy na
semaforze tym nastawic sygnat ,St6j”, a pierwszy pociag tego samego kierunku jazdy na ten
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szlak (odstep) nalezy wyprawi¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny. Po wyjezdzie
pociggu urzadzenia blokady liniowej nalezy obstuzy¢ bez wprowadzenia telefonicznego
zapowiadania pociggow.

Gdy zbliza sie pocigg lub nalezy oczekiwaé pociggu, dla ktérego nie odblokowat sie blok
koncowy, nalezy od tylnego posterunku nastepczego zazgdaé wyjasnienia przyczyny
niezablokowania bloku poczatkowego i stosownie do otrzymanej informacji nastawi¢ na
semaforze wjazdowym wzglednie odstepowym sygnat zezwalajgcy, o ile nie ma przeszkody
do jazdy pociggu.

Jezeli po wyprawieniu pociggu blok poczatkowy nie odblokowat sie mimo, ze wedtug
rozktadowego czasu jazdy pociggu powinno to juz nastgpi¢, nalezy niezwtocznie dowiedzie¢
sie 0 przyczynie nie obstuzenia bloku liniowego przez przedni posterunek nastepczy. Po
stwierdzeniu, ze pocigg nie zwolnit toru szlakowego wzglednie odstepu, nalezy zastosowac
zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, zgodnie z postanowieniami § 49.

Gdy nie mozna zablokowacC bloku kohcowego, mimo ze spetnione zostaty wszystkie
wymagane warunki, potwierdzenie przyjazdu (przejazdu) pociagu powinno by¢ dane
telefonicznie po ustaleniu, ze pocigg z koncowym sygnatem przyjechat (przejechat), a
semafor wskazuje sygnat "Stoj".

Jezeli blok poczatkowy odblokuje sie przed uptywem skréconego czasu jazdy pociggu do
sgsiedniego posterunku nastepczego, nalezy upewnic sie telefonicznie o przyjezdzie pociggu
do tego posterunku. Gdyby okazato sie, ze blok poczatkowy odblokowat sie przed
zablokowaniem bloku koncowego lub przed przyjazdem pociggu do sgsiedniego posterunku
nastepczego, nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw i zastosowaé
zamkniecia pomocnicze, a urzadzenie blokady obstugiwa¢ dodatkowo.

Jezeli odblokowat sie blok koncowy, a nie otrzymano telefonicznej informacji o numerze
pociggu, nalezy wyjasni¢ przyczyne odblokowania sie tego bloku. Jezeli okaze sig, ze na
sgsiednim posterunku nastepczym bloku poczatkowego nie zablokowano, nalezy
wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow i zastosowac zanikniecia pomocnicze.

Dla jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku z postojem i z powrotem, nie obstuguje
sie urzagdzen blokady liniowej, lecz stosuje sie telefoniczne zapowiadanie pociggéw. Przed
wyprawieniem pociggu do kilometra na szlak z postojem i z powrotem, stacja wyprawiajgca
taki pocigg powinna miec¢ blok pozwolenia w stanie odblokowanym, o ile blok taki istnieje. Po
wyprawieniu pociggu do kilometra na szlaku i z powrotem nalezy zastosowa¢ zamkniecie
pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze zgodnie z postanowieniami § 49.

Na szlaku z jednoodstepowg (pdtsamoczynng) blokada liniowa, po jednym lub po obu torach
szlakowych, albo dla jednego z kierunkdw jazdy po danym torze przy blokadzie
dwukierunkowej nalezy:

1) stosowaé telefoniczne zapowiadanie pociggéw bez osobnego wprowadzania
telefonogramem:
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a) w razie zamkniecia jednego z torow szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym — gdy blokada liniowa nie jest
przystosowana do prowadzenia takiego ruchu,

b) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym,

C) w razie wyprawienia pociggu po torze lewym szlaku dwutorowego (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), gdy oba tory sg czynne, a blokada liniowa nie jest
przystosowana do prowadzenia dwukierunkowego ruchu po kazdym torze,

d) w razie wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem,

e) w razie wyprawienia pociggu z postojem na kilometrze celem obstugi bocznicy, jak
rowniez w razie wyprawienia pociggu na bocznice lub z bocznicy, przy ktorej jest
posterunek pomocniczy lub bocznicowy,

f) w razie wyprawienia pociggu z lokomotywg popychajacg pociag do kilometra na szlaku
i z powrotem na stacje wyprawienia, albo z lokomotywg popychajacg pocigg do
sasiedniej stacji, gdy lokomotywa ta nie jest sprzegnieta z pociggiem,

g) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddziatywujgcego na urzgdzenia srk —
zapowiadac nalezy tylko pojazd pomocniczy,

2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw telefonogramem wedtug wzoru nr 16:
,»O [godz. min.] wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociggéw po
torze numer [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] z
powodu [...]”
w nastepujgcych przypadkach:

a) gdy na semaforze wyjazdowym, odstepowym lub wjazdowym na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego, nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego,
za wyjatkiem postanowien ust. 9,

b) gdy blokada liniowa dziata nieprawidtowo,

c) gdy urzadzenia blokady liniowej nie mogg by¢ obstugiwane lub nie wolno ich
obstugiwac,

d) w razie uzycia do jazdy pociggu wyjgtkowo drogi przebiegu, dla ktorej nie jest
przewidziane nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym, albo dla
ktorej nie ma semafora,

e) gdy wskutek prowadzonych robét uprawniony pracownik wpisze do ksigzki kontroli
urzgdzeh sterowania ruchem potrzebe wprowadzenia telefonicznego zapowiadania,

f) gdy brak jest plomb Ilub zamknig¢ na odpowiednich urzadzeniach lub
pomieszczeniach wskazanych w instrukciji 0 zasadach utrzymania urzgdzeh sterowania
ruchem kolejowym;

g) gdy nie mozna nastawi¢ sygnatu ,St6j” na semaforze,
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

h) w razie nieprawidtowego dziatania sprzegta ramienia semafora wyjazdowego oraz w
razie niewyswietlenia sie sygnatu zezwalajgcego na swietinym semaforze wyjazdowym
po przetozeniu jego dzwigni lub po obstuzeniu odnosnego przycisku tego semafora,

i) w razie czasowego wylgczenia posterunku ruchu, nastawni wykonawczej z udziatu w
prowadzeniu ruchu,

j) w przypadku, gdy urzgdzenia kontroli niezajetosci wskazujg na zajetosc toru szlakowego
pomimo przybycia wcze$niej wyprawionego pociggu do jednego z posterunkow
zapowiadawczych przylegtych do szlaku.

Jezeli telefoniczne zapowiadanie wprowadza sie dla jednego z kierunkéw jazdy po danym
torze (ust. 16), telefonogram ten i telefonogram wedtug wzoru nr 17 (ust. 24), po wyrazach
"po torze numer..." nalezy uzupetni¢ wyrazami "dla kierunku...".

W czasie, w ktérym obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw, podstawg do
prowadzenia ruchu pociggéw jest telefoniczne zapowiadanie pociggdw, a urzgdzenia blokady
liniowej nalezy obstugiwa¢ pomocniczo jezeli jest to mozliwe. Telefonogramy zapowiadawcze
nalezy nadawac przed obstuzeniem blokady liniowej. Urzgdzen blokady liniowej nie nalezy
obstugiwac, gdy istnieje zakaz obstugi.

Jezeli blok liniowy obstuguje nastawniczy, to w czasie telefonicznego zapowiadania
pociggdw nastawniczy moze zablokowa¢ blok koncowy lub poczatkowy tylko na
kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu. W tym przypadku nastawniczy zgtasza dyzurnemu
ruchu przyjazd lub oznajmia odjazd wedtug postanowien § 45 ust. 7

Po otrzymaniu tego zgtoszenia dyzurny ruchu potwierdza telefonicznie przyjazd lub oznajmia
odjazd pociagu, a nastepnie daje nastawniczemu polecenie zablokowania bloku kohcowego
lub poczatkowego. Polecenie to powinno brzmiec:

»Zablokowaé blok koncowy/poczatkowy [oznaczenie bloku]’

Zapowiadanie telefoniczne wprowadza dyzurny ruchu tego posterunku nastepczego,
na ktérym zaistniata przyczyna wymagajgca wprowadzenia takiego zapowiadania. Jezeli
przyczyna ta zaistniata na posterunku odstepowym (bocznicowym), na ktérym blok
poczatkowy i koncowy obstugiwane sg wspolnym klawiszem, zapowiadanie telefoniczne
nalezy wprowadzi¢ na dwdch przylegtych odstepach.

Jezeli powstata potrzeba wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggow (ust. 16 pkt
2), nalezy telefonicznie potwierdzi¢ przyjazd ostatniego pociggu, ktory byt wyprawiony przed
rozpoczeciem telefonicznego zapowiadania pociggow.

W czasie obowigzywania telefonicznego zapowiadania pociggdéw nalezy stosowac $rodki
pomocnicze wedtug postanowien § 49.

Jezeli ustata potrzeba telefonicznego zapowiadania pociggéw, nalezy zaprzestaé
telefonicznego zapowiadania pociggéw dopiero wtedy, gdy:

1) na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunkowym - przejedzie po jednym pociggu w
kazdym kierunku przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie;

2) na szlaku dwutorowym:
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24.

25.

26.

27.

28.

a) przy ruchu dwutorowym jednokierunkowym po kazdym torze - po torze, na ktorym
obowigzywato czasowe telefoniczne zapowiadanie, przejedzie pocigg w kierunku
ustalonym dla tego toru, przy prawidtowo dziatajgcej blokadzie,

b) przy czasowym ruchu jednotorowym dwukierunkowym - po przywroceniu ruchu
dwutorowego jednokierunkowego po kazdym torze przejedzie przy prawidiowo
dziatajgcej blokadzie po jednym pociggu w kierunku ustalonym dla kazdego z tych
torow,

¢) przy czasowym ruchu dwukierunkowym po torze szlaku dwutorowego, przy czynnych
obu torach, bez urzgdzen srk przystosowanych do prowadzenia takiego ruchu - po
przejezdzie wszystkich pociggdéw z kierunku przeciwnego do zasadniczego, przejedzie
po tym torze, przy prawidtowym dziataniu blokady pocigg w kierunku ustalonym dla tego
toru.

Po ustaniu przyczyny wprowadzenia telefonicznego zapowiadania pociggéw dyzurny
ruchu, ktéry je wprowadzit, odwotuje je telefonogramem wedtug wzoru nr17:

»O [godz. min] odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggow po
torze numer [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku]”

Telefonogram ten nadaje sie, gdy spetnione zostaty warunki wymienione w ust.23.

W razie prowadzenia robot, nieprawidiowego dziatania lub wylgczenia z dziatania
urzadzen blokady liniowej, odnoszacych sie tylko do jednego toru szlakowego Ilub
kierunku przy blokadzie dwukierunkowej, ruch pociggdw na innych torach Iub
kierunkach tego szlaku nalezy prowadzi¢ za pomocg urzgdzeh blokady liniowej, jako
podstawy prowadzenia ruchu.

W czasie przerwy fgcznosci telefonicznej przy prawidtowym stanie i dziataniu blokady
liniowej, podstawg prowadzenia ruchu jest blokada liniowa. W takich warunkach, dla ustalenia
numerdw kursujgcych pociggow, nalezy postugiwac sie rozktadem jazdy, obserwacjg
pociaggébw, a w przypadkach, gdy to jest niezbedne - zatrzymywaé je w
celu zasiegniecia informacji od druzyny pociggowe;.

O uszkodzeniu, nieprawidtowym dziataniu lub nieprzepisowym stanie urzadzen blokady
liniowej nalezy zawiadomi¢ uprawnionego pracownika.

Szczegotowe postanowienia o obstudze urzgdzen srk, o sposobie postepowania w razie
przeszkdd w dziataniu tych urzgdzen oraz podczas prowadzenia w nich robot, zawieraja
instrukcje obstugi poszczegdélnych rodzajow urzgdzenh oraz instrukcja o zasadach utrzymania
tych urzadzeh.

§29
Prowadzenie ruchu pociagéw na szlakach z samoczynng (wieloodstepowa)
blokadg liniowa

. Na szlakach z samoczynng blokadg liniowg semafory odstepowe sg nieobstugiwane, a

sygnaty ukazujg sie na nich samoczynnie. Sygnaly te sg zalezne od stanu ruchowego, jaki
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jest na odstepie, znajdujgcym sie za tym semaforem i od sygnatu, jaki wskazuje nastepny
semafor. Jezeli na posterunku zapowiadawczym sg urzadzenia do przetgczania semaforéw
odnoszacych sie do torow gtdwnych zasadniczych na dziatanie samoczynne dla przejazdu
pocigagdéw, to dyzurny ruchu moze przetgczyé je na samoczynnos¢ dla pociggow
przejezdzajgcych po tych torach, jezeli nie stojg temu na przeszkodzie roboty torowe,
przechodzenie podroznych przez tory lub inne wzgledy bezpieczenstwa. Nastawienie
urzadzen na samoczynnos$¢ semaforow nie zwalnia dyzurnego ruchu od $ledzenia i
regulowania ruchu pociggow.

Wytgczenie semaforow nastawionych na samoczynnos¢ przez personel obstugi moze
nastgpi¢ tylko wowczas, gdy na zadnym odcinku drogi przebiegu, sygnalizowanej tymi
semaforami, nie znajduje sie zaden pocigg i gdy co najmniej dwa odcinki zblizania na planie
Swietlnym nie wykazujg zajetosci.

W razie grozgcego niebezpieczenstwa, sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy natychmiast
zmieni¢ na sygnat "Sto;".

2. W czasie, gdy urzgdzenia nie sg nastawione na samoczynnos¢ semaforow, pociagi nalezy
wyprawia¢ ze stacji wowczas, gdy zasadniczo co najmniej dwa odcinki oddalania na planie
Swietlnym (ekranie monitora) nie wykazujg zajetosci i nie ma przeszkdéd do jazdy. Jezeli
jednak predkosc¢ jazdy ostatniego wyprawionego pociggu jest rowna lub wieksza niz predkos¢
nastepnego pociggu, ktéry ma by¢ wyprawiony, to pocigg ten mozna wyprawic ze stacji, gdy
CO najmniej pierwszy odcinek oddalenia na planie swietinym nie wykazuje zajetosci,
urzagdzenia zezwalajg na podanie odpowiedniego sygnatu i nie ma przeszkdd do jazdy.

Odcinka toru, znajdujgcego sie pomiedzy semaforem wyjazdowym a pierwszym semaforem
blokady samoczynnej (wieloodstepowej), nie uwaza sie za odstep, jezeli dlugos¢ tego
odcinka jest mniejsza od obowigzujgcej drogi hamowania.

3. Po wyprawieniu kazdego pociggu obowigzuje podawanie do sgsiedniego obstugiwanego
posterunku zapowiadawczego telefonicznej informacji 0 numerze wyprawianego pociggu i
dodatkowych informacji wedtug postanowien § 28 ust.2. Liczbe przekazywanych numeréw
pociggébw mozna zwiekszy¢ do maksymalnie trzech, przy czym musi to zosta¢ opisane w
regulaminie technicznym posterunku.

4. W razie nie dziatania lub nieprawidtowego dziatania urzadzen srk, nalezy postepowac w
nastepujgcy sposob:

1) gdy na semaforze wyjazdowym nie mozna poda¢ sygnatu zezwalajgcego, pocigg nalezy
wyprawi¢ za pomocg sygnatu zastepczego "Sz", albo rozkazu pisemnego (doreczonego
lub przekazanego za pomocg urzgdzen tgcznosci), przy czym nalezy przestrzegac
nastepujgcych postanowien:

a) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie $wietlnym (ekranie monitora) dziata
nalezycie — pociag nalezy wyprawi¢, gdy odcinek ten nie wykazuje zajetosci,

b) jezeli pierwszy odcinek oddalania na planie $Swietinym (ekranie monitora) stale
wykazuje zajetosé, lecz drugi odcinek dziata nalezycie - pierwszy pocigg wolno
wyprawi¢ po zazadaniu i otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu do nastepnego
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posterunku zapowiadawczego ostatniego wyprawionego pociggu, nastepne zas
pociggi wolno wyprawia¢é w odstepach 10-cio minutowych albo na podstawie
wprowadzonego telefonicznego zapowiadania, w odstepach posterunkow
nastepczych, w zaleznosci od postanowien w regulaminie technicznym,

c) jezeli dwa pierwsze odcinki oddalania na planie swietinym (ekranie monitora) stale
wykazujg zajetos¢ - nalezy wprowadzic telefoniczne zapowiadanie pociggéw jadgcych
po torze objetym uszkodzeniem; pierwszy pocigg wolno wyprawi¢ po otrzymaniu
potwierdzenia przyjazdu do nastepnego posterunku zapowiadawczego ostatniego
wyprawionego pociggu, nastepne zas pociaggi nalezy wyprawia¢ w odstepach
posterunkéw nastepczych,

2) gdy trzy lub wiecej samoczynnych semaforéw odstepowych dla jednego kierunku jazdy
dziata nienalezycie, wskazujgc stale czerwone swiatto lub sg nieoswietlone - nalezy
postepowac w sposob ustalony w pkt. 1 lit. c.

3) gdy pociag wyprawiony jest w odstepie posterunkéw nastepczych, maszyniste i kierownika
pociggu nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym:

a) o jezdzie pociggu w odstepie posterunkéw nastepczych,
b) o niewaznosci sygnatéw na samoczynnych semaforach odstepowych,

C) o potrzebie ostroznej jazdy od ostatniego samoczynnego semafora odstepowego (ze
wskaznikiem W 18),

d) o otwarciu w razie potrzeby prowizorycznego posterunku odstepowego.

5. W razie stwierdzenia lub otrzymania zawiadomienia, ze blokada dziata nieprawidtowo, nalezy
niezwilocznie wnies¢ odpowiedni zapis do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem,
zawiadomi¢ o tym uprawnionego pracownika i zainteresowanych pracownikéw biorgcych
udziat w prowadzeniu ruchu pociggoéw oraz zastosowaé odpowiednie $rodki pomocnicze (§
49). W przypadku zaniku a nastepnie przywrdcenia zasilania blokady samoczynnej
(wieloodstepowej) bez udziatu uprawnionego pracownika do odwotania telefonicznego
zapowiadania pociggow zapis tego pracownika nie jest wymagany. Usuniecie
nieprawidiowego dziatania samoczynnej (wieloodstepowej) blokady liniowej, jezeli naprawa
odbywa sie na szlaku, moze by¢ zgtoszone przez uprawnionego pracownika za pomocg
urzadzen tgcznosci; uprawniony pracownik usuwajgcy usterke dyktuje dyzurnemu ruchu
treS¢ zapisu dokonanego w ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchem znajdujgcej sie w
szafie (kontenerze) sbl, a dyzurny ruchu podyktowang tre$¢ wpisuje do ksigzki kontroli
urzgdzenh sterowania ruchem znajdujgcej sie na nastawni.

6. Na szlaku z blokadg samoczynng (wieloodstepowg) nie wolno wyprawia¢ pociggu z
lokomotywa popychajgca pocigg do kilometra i powracajaca ze szlaku na stacje wyprawienia.

7. Pociagg roboczy, ktéry po wykonaniu pracy na szlaku ma dojecha¢ do nastepnej staciji,
wyprawia sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym. Nastepny pocigg na ten tor
szlakowy moze by¢ wyprawiony dopiero po ukonczeniu pracy pociggu roboczego i po
otrzymaniu od sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonicznego potwierdzenia
przyjazdu tego pociggu.
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8. Jezeli pocigg ma by¢ wyprawiony na czes¢ szlaku (do kilometra) lub na bocznice, przy ktérej
nie ma urzadzonego posterunku ruchu, a nastepnie ma powrdéci¢ do stacji wyprawienia, to
pocigg taki nalezy wyprawiaC po zamknietym torze na podstawie telefonicznego
zapowiadania.

Wyjazd tego pociggu na zamkniety tor szlakowy nastepuje na rozkaz pisemny.

Po powrocie pociggu ze szlaku nalezy obstuzy¢ przycisk chwilowego wytgczenia zasilania
blokady, w celu doprowadzenia do stanu zasadniczego wskazan sygnatowych na
samoczynnych semaforach odstepowych, jezeli przycisk taki jest i jezeli na zadnym z toréw
szlakowych, do ktérych odnosi sie ten przycisk, nie ma zadnego pociggu.

9. W razie przerwy w tgcznosci telefonicznej przy prawidiowym dziataniu samoczynnej
(wieloodstepowej) blokady liniowej, blokada ta jest nadal podstawg prowadzenia ruchu.

10. Na szlaku z samoczynng (wieloodstepowg) blokadg liniowa nalezy po jednym lub po obu
torach szlakowych:

1) stosowac¢ telefoniczne zapowiadanie pociggédw (bez osobnego wprowadzenia
telefonogramem):

a) w razie zamknigcia jednego z toréw szlaku dwutorowego i wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym, gdy blokada nie jest
przystosowana do takiego ruchu (jednokierunkowa),

b) w razie wyprawienia pociggu po torze zamknietym,

c) w razie wyprawienia po torze lewym, gdy oba tory sg czynne, a blokada nie jest
przystosowana do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze,

d) w razie wyprawienia pocigg do okreslonego kilometra na szlaku i z powrotem do stacji
wyprawienia,

€) w razie wyprawienia pociggu z postojem na szlaku w celu obstugi bocznicy albo
wyprawienia pociggu na bocznice, przy ktorej jest posterunek pomocniczy lub
bocznicowy,

f) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddziatujgcego na urzadzenia srk -
zapowiadac nalezy tylko pojazd pomocniczy,

g) w razie wyprawienia pociggu roboczego z postojem na szlaku i z jazdg do nastepne;j
staciji,

h) w razie wyprawienia po torze lewym pociggu do okreslonego kilometra na szlaku lub
bocznice, przy ktérej nie ma posterunku ruchu i z powrotem na stacje wyprawienia,
2) wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggéw telefonogramem wedtug wzoru nr 16:

a) w razie wykonywania robét w urzgdzeniach srk, gdy pracownik prowadzacy roboty
wpisze do ksigzki kontroli urzgdzen sterowania ruchem potrzebe wprowadzenia
telefonicznego zapowiadania pociggow,

b) gdy dwa pierwsze odcinki oddalania stale wykazujg zajeto$¢, jak rowniez gdy trzy lub
wiecej samoczynnych semaforéw odstepowych samoczynnej (wieloodstepowej)
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blokady liniowej dziata nienalezycie,
c) w razie nie nastawienia sie sygnatu "St6j" na semaforze posterunku zapowiadawczego,

d) w razie niedziatania lub nieprawidtowego dziatania samoczynnej (wieloodstepowej)
blokady liniowe;j.

11. Telefoniczne zapowiadanie pociggdéw nalezy odwotac po ustaniu przyczyny, dla ktérej zostato
ono wprowadzone, telefonogramem wedtug wzoru nr 17:

»O [godz. min] odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggow po
torze numer [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku]”

§30
Jazda na widocznos¢

1. Jazda na widocznos$¢ oznacza, ze:

1) nie obowigzuje zasada, ze na jednym szlaku wzglednie odstepie (jezeli szlak jest
podzielony na odstepy) réwnoczesnie moze znajdowac sie tylko jeden pocigg;

2) bezpieczehstwo ruchu pociggéw na szlaku zalezy wytgcznie od obserwacji toru
szlakowego oraz od odpowiedniego regulowania predkosci jazd pocigagow i zatrzymania
ich w pore przed przeszkoda.

3) predkos¢ jazdy nie moze przekroczy¢ 40 km/h
2. Jazde na widoczno$¢ stosuje sie w nastepujgcych przypadkach:

1) jezeli samoczynny semafor odstepowy nie wskazuje sygnatu zezwalajgcego na jazde -
wowczas pocigg, po zatrzymaniu moze ming¢ ten semafor i wjechaé na odstep, ktory
nalezy uwazac za zajety przez poprzedni pociag z predkoscig do 40 km/h, z wytgczeniem
ciezkiego pociggu towarowego (§37 ust. 3 pkt 4), ktéry moze przejechaé bez zatrzymania
ze zmniejszong predkoscia do 20 km/h obok semafora odstepowego, na ktorym
umieszczono wskaznik W22,

2) gdy pociag zostat zatrzymany przez prowadzgcego pojazd kolejowy po ustyszeniu sygnatu
ALARM, wobec braku informacji o przyczynie zatrzymania pociggu, po upewnieniu sie
przez prowadzgcego pojazd kolejowy o braku przeszkdd, jazde mozna kontynuowac do
najblizszego posterunku ruchu z predkoscig do 40 km/h,

3) przy wyjezdzie pociggu na szlak z blokadg samoczynng (wieloodstepowg) na rozkaz
pisemny lub sygnat zastepczy, predkosc¢ jazdy na widocznosc¢ nie moze przekraczac¢ 40
km/h i obowigzuje do nastepnego semafora blokady samoczynnej (wieloodstepowej)
wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde o ile nie wydano rozkazu pisemnego
zawierajgcego informacje o uniewaznieniu sygnatéw na semaforach odstepowych blokady
samoczynnej (wieloodstepowej).

3. W przypadkach wymagajgcych jazdy na widoczno$¢ maszynista powinien regulowac
predkos¢ jazdy pociggu, zaleznie od odlegtosci widzenia i pochylenia toru w ten sposob, aby
mogt w kazdej chwili zatrzymaé pocigg w razie nagtego zauwazenia przeszkody do jazdy.
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§31
Stosowanie szczegdblnych sposobéw prowadzenia ruchu pociggéow

1. Na szlaku jednotorowym, linii znaczenia miejscowego, bez urzgdzen blokady liniowej, na
ktérym jedna lokomotywa obstuguje wszystkie pociagi, za zgodg Zarzadcy ruch pociggow
moze odbywac¢ sie bez zapowiadania, zgodnie z postanowieniami regulaminu technicznego.
Regulamin prowadzenia takiego ruchu nalezy opracowa¢ zgodnie z instrukcjg o
sporzadzeniu regulaminéw technicznych - ISr-9.

W razie potrzeby Zarzgdca wydaje dodatkowe wytyczne opracowania wymienionego
regulaminu.

2. W przypadkach odpowiadajgcych postanowieniom ust. 1. ruch pociggéw bez zapowiadania
moze by¢ prowadzony miedzy posterunkiem zapowiadawczym, a koncowym punktem linii
bez posterunku zapowiadawczego, pod warunkiem, ze miedzy tym posterunkiem a punktem
kohcowym oraz w punkcie koncowym nie bedzie znajdowat sie zaden inny pociag.

3. Na odcinku jednotorowym z matym ruchem pociggéw, ruch pociggéw moze byé prowadzony
przez dyzurnego ruchu odcinkowego na podstawie porozumienia z maszynistami
kursujgcych pociagéw. Postanowienia dotyczgce takiego sposobu prowadzenia ruchu na
odcinku nalezy poda¢ w osobnym regulaminie. Na prowadzenie takiego ruchu wymagana
jest zgoda Zarzadcy.

§32
Prowadzenie ruchu pociggéw do obstugi bocznic

1. Obstuga bocznic, odgateziajgcych sie od torow szlakowych, odbywa sie pociggami
bocznicowymi lub zdawczymi uruchamianymi na wyznaczonych stacjach obstugujgcych.

2. Postanowienia niniejszej instrukcji, dotyczgce pociggéow bocznicowych odnoszg sie rowniez
do innych pociggdéw obstugujgcych bocznice, badz jadacych na bocznice lub z bocznicy.

3. Sposdb obstugi bocznicy zalezny jest od tego, czy przy odgatezieniu bocznicy znajduje sie
posterunek pomocniczy albo posterunek bocznicowy , przeznaczony do obstugi bocznicy, czy
tez nie ma zadnego posterunku.

A. Przy bocznicy nie ma posterunku ruchu

4. Bocznica wéwczas ma potgczenia z jednym tylko torem szlakowym.

5. Pocigg bocznicowy po obstudze bocznicy albo wraca na stacje obstugujgcg, po tym samym
torze, po ktérym przyjechat na bocznice, albo jedzie do nastepnej staciji.

6. Pocigg bocznicowy, ktory po obstudze bocznicy:

1) ma jechaé do nastepnej stacji - zapowiada sie telefonicznie i dodatkowo obstuguje sie
blokade liniowa, jezeli jest. W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu
dodaje sie stowa:

a) w zgdaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu (przy ruchu jednotorowym
dwukierunkowym) - "z obstugg bocznicy "
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10.

11.

b) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociagu - "z kluczem(ami) od
bocznicy " jezeli klucz nie jest utwierdzony w urzgdzeniach srk bocznicy; ma
powrocic¢ na stacje obstugujaca - zapowiada sie telefonicznie, a blokady liniowej, jezeli
jest, nie obstuguje sie.

W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa:

a) w zadaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu (przy ruchu jednotorowym
dwukierunkowym) - "na bocznice i z powrotem",

b) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociggu - jak w pkt. 1, lit. b.

W przypadkach wymienionych w pkt. 1 i 2, gdy pocigg obstuguje dwie lub wiecej
bocznic, stowo "bocznicy" zastepuje sie stowem "bocznic".

Jezeli na szlaku sg posterunki odstepowe, wszystkie telefonogramy dotyczgce zapowiadania
pociggu bocznicowego nalezy podawac do wiadomosci dyzurnych ruchu tych posterunkéw.

Na szlakach jednotorowych z ruchem dwukierunkowym, ograniczonych z jednej strony
posterunkiem odgateznym, zapowiadanie pociggdw bocznicowych, w razie potrzeby,
powinno odbywac sie nie tylko z udziatem posterunku odgateznego, ale réwniez obu
sgsiednich stacji, miedzy ktérymi znajduje sie bocznica.

Na szlaku jednotorowym z blokadg liniowa, przed wyprawieniem pociggu bocznicowego z
posterunku zapowiadawczego, blok pozwolenia na stacji wyprawiajgcej pocigg powinien byc¢
w stanie odblokowanym.

Jezeli klucz od wykolejnicy lub zwrotnicy ochronnej, znajdujgcej sie w torze odgateziajgcym
bocznice - zwany kluczem od bocznicy - nie jest utwierdzony w urzgdzeniu srk przy bocznicy,
kierownik pociggu bocznicowego otrzymuje ten klucz na stacji obstugujgcej bocznice. Dopoki
klucz od bocznicy nie zostanie zwrécony na stacji obstugujgcej lub na stacji sgsiedniej, albo
nie zostanie utwierdzony w urzgdzeniach srk przy bocznicy, nie wolno potwierdzac¢ przyjazdu
pociggu bocznicowego i tor szlakowy nalezy uwazac za zajety. Klucz od bocznicy, oddany na
nastepnej stacji, nalezy przesta¢ stacji obstugujacej przez kierownika wyznaczonego
pociggu. Odbidr klucza kwituje kierownik pociggu w ksigzce ustalonej regulaminem obstugi
bocznicy (w dzienniku ruchu, dzienniku analiz, itp.), a dyzurny ruchu w raporcie z jazdy.
Kierownik pociggu odpowiedzialny jest za to, aby po obstudze bocznicy zwrotnice i
wykolejnice zostaty ustawione w potozenie zasadnicze i zamkniete i aby nie pozostawiono
zadnego wagonu na torze szlakowym. Jezeli szlak podzielony jest na odstepy i jezeli po
obstudze bocznicy pocigg bocznicowy jedzie do nastepnej stacji, to po utwierdzeniu klucza
od bocznicy w urzgdzeniach srk przy bocznicy i po zaistnieniu wymaganych warunkow pocigg
w tym samym kierunku moze by¢ wyprawiony, jezeli odstep jest wolny.

Na posterunkach ruchu, na ktorych dla danego szlaku nie ma blokady liniowej:

1) dla jazdy pociggu bocznicowego po jednotorowym szlaku i po torze w kierunku
zasadniczym szlaku dwutorowego obstuguje sie semafory;

2) dla powrotu pociggu bocznicowego jadgcego po torze lewym szlaku dwutorowego (w
kierunku przeciwnym do zasadniczego):

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 67



12.

13.

14.

15.

a) przejazd przez posterunek odstepowy odbywa sie na reczny sygnat "Do mnie",

b) wjazd na posterunek odgatezny odbywa sie na rozkaz pisemny doreczony lub
przekazany za pomocg urzgdzen tgcznosci,

¢) wjazd na stacje odbywa sie:

- na sygnat zezwalajgcy na semaforze, jezeli jest semafor wjazdowy, odnoszacy sie
do toru lewego (z kierunku przeciwnego do zasadniczego),

- na sygnat zastepczy na tym semaforze lub na oddzielnym urzadzeniu odnoszacym
sie do tego toru,

- narozkaz pisemny ,N”
Na posterunkach ruchu, na ktérych dla danego szlaku jest blokada liniowa:

1) jezeli pocigg po obstudze bocznicy jedzie do nastepnej stacji - obstuguje sie
semafory i blokade liniowa; blok kohcowy, wolno zablokowaé dopiero po zwrocie
przez kierownika pociggu klucza od bocznicy;

2) jezeli pociag bocznicowy nie dojezdza do nastepnego posterunku zapowiadawczego.
semaforow oraz blokady liniowej nie obstuguje sie jezeli urzadzenia srk na to nie
pozwalajg; wowczas wyjazd pociggu odbywa sie na sygnat zastepczy lub na rozkaz
pisemny (doreczony lub przekazany za pomocg urzgdzen tgcznosci), a dalsza jazda na
bocznice i z powrotem odbywa sie wedtug postanowien ust. 11 pkt. 2 lit. a, b, c.

3) jezeli jednak urzadzenia srk przystosowano do tego, aby pociag powracajacy ze szlaku
nie oddziatywat na urzgdzenia blokady liniowej, wowczas wjazd pociggu bocznicowego,
powracajgcego ze szlaku jednotorowego, moze odbywac sie na sygnat zezwalajgcy na
semaforze.

Jezeli wyjatkowo pocigg bocznicowy do obstugi bocznicy ma jechaé po torze lewym (w
kierunku przeciwnym do zasadniczego) szlaku dwutorowego to pocigg ten wyprawia sie po
zamknieciu tego toru (§ 52).

B. Przy bocznicy jest posterunek pomocniczy

Posterunek pomocniczy ustata sie przy odgatezieniu bocznicy potgczonej jednym torem
szlakowym, gdzie zachodzi potrzeba zwolnienia tego toru szlakowego po wjezdzie pociggu
na bocznice. Posterunek pomocniczy bierze udziat w prowadzeniu ruchu tylko pociggu
bocznicowego i otwiera sie go tylko na ten czas.

Dyzurny ruchu posterunku pomocniczego, otwiera go:

1) przed wyprawieniem ze stacji pociggu na bocznice;

2) przed wyprawieniem pociggu z bocznicy;

3) przed wykonaniem manewrow z wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy.

W razie potrzeby Zarzadca moze ustali¢, aby posterunek pomocniczy otwierany byt po
przyjezdzie pociggu bocznicowego do miejsca odgatezienia bocznicy, ktérg ma ten pocigg
obstuzyc.
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16.

17.

Posterunek pomocniczy moze by¢ otwarty, gdy w jego kierunku nie zostat wyprawiony pociag,
ani nie dano pozwolenia na wyprawienie pociggu po torze, od ktérego odgatezia sie bocznica,
z wyjatkiem pociggu bocznicowego.

W sprawie mozliwosci i czasu otwarcia posterunku pomocniczego dyzurny ruchu tego
posterunku powinien porozumie¢ sie telefonicznie z obu sgsiednimi posterunkami
zapowiadawczymi i stacjg obstugujgca. Jezeli nie ma przeszkdd do otwarcia posterunku
pomocniczego, dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do obu sgsiednich posterunkéw
zapowiadawczych i do stacji obstugujgcej telefonogram wedtug wzoru nr 28 (§ 55 ust. 36).

Obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggow bocznicowych (jak przy ruchu
jednotorowym dwukierunkowym). Zapowiadanie pociggu wyprawionego na bocznice
powinno odbywac sie w nastepujgcy sposéb:

1) posterunek zapowiadawczy. wyprawiajgcy pocigg na bocznice, powinien od sgsiedniego
posterunku zapowiadawczego i od posterunku pomocniczego zgdaé pozwolenia na
wyprawienie pociggu bocznicowego; jezeli posterunek pomocniczy ma byé otwarty
dopiero po przyjezdzie pociggu bocznicowego do posterunku pomocniczego, pozwolenie
na wyprawienie pociggu na bocznice zagda sie tylko od sasiedniego posterunku
zapowiadawczego;

2) pozwolenie to daje najpierw sasiedni posterunek zapowiadawczy, a nastepnie dopiero
posterunek pomocniczy (o ile jest juz otwarty);

3) oznajmienie odjazdu pociggu na bocznice posterunek zapowiadawczy, wyprawiajgcy
pociag, nadaje do posterunku pomocniczego i do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego; gdy posterunek pomocniczy ma by¢ otwarty dopiero po przyjezdzie
pociggu bocznicowego do miejsca odgatezienia bocznicy, woéwczas oznajmienie odjazdu
pociggu na bocznice podaje sie tylko sgsiedniemu posterunkowi zapowiadawczemu;

4) potwierdzenie przyjazdu pociggu na bocznice nadaje dyzurny ruchu posterunku
pomocniczego do obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych, po wjezdzie tego
pociggu na bocznice i po nastawieniu i zamknieciu zwrotnic dla przejazdu pociggéw po
tym torze szlakowym.

Posterunek pomocniczy zamyka dyzurny ruchu tego posterunku:
1) po wjezdzie pociggu na bocznice;

2) po wyjezdzie pociggu z bocznicy i po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu tego pociggu do
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego;

3) po ukonczeniu manewrdw z wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy i po wjezdzie
manewrujgcego taboru na bocznice - i w kazdym z tych przypadkéw, po nastawieniu i
zamknieciu zwrotnicy odgateziajacej na przejazd pociggdw po torze szlakowym oraz
zwrotnicy ochronnej lub wykolejnicy w potozeniu zasadniczym.

Woéwczas dyzurny ruchu posterunku pomocniczego nadaje do obu sgsiednich posterunkow
zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 29.

[rodzaj i nazwa posterunku] otwarty(a) o [godz. min]
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18.

19.

20.

Zarzadca moze ustali¢, aby zamkniecie posterunku pomocniczego nastepowato przed
przyjazdem pociggu bocznicowego do posterunku zapowiadawczego. Wowczas
potwierdzenie przyjazdu pociggu bocznicowego daje sie tylko sgsiedniemu posterunkowi
zapowiadawczemu.

Gdy zachodzi potrzeba wykonania manewréw z wyjazdem z bocznicy na tor szlakowy,
dyzurny ruchu posterunku pomocniczego, po otwarciu tego posterunku, nadaje do obu
sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 18:

»,Czy droga dla manewrdw z [rodzaj i nazwa posterunku] na tor
szlakowy numer [numer] na minut [ilos¢] jest wolna?”

Jezeli przeszkéd nie ma, oba sgsiednie posterunki zapowiadawcze odpowiadajg
telefonogramem wedtug wzoru nr 19:

»Dla manewréw z [rodzaj i nazwa posterunku] na tor szlakowy numer
[numer] na minut [ilosé] droga jest wolna”

Po otrzymaniu tego telefonogramu od obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych,
dyzurny ruchu posterunku pomocniczego zarzgdza wykonanie manewrdw, a po ich
ukonczeniu, zwolnieniu toru szlakowego, nastawieniu i zamknieciu zwrotnic dla przejazdu
pociagdw po torze szlakowym, nadaje telefonogram wedtug wzoru nr 20:

»Manewry z [rodzaj i nazwa posterunku] na tor szlakowy numer [numer]
sg ukonczone i tor ten jest wolny”,
a nastepnie zamyka posterunek pomocniczy.

W wymienionych telefonogramach podawanie numeru toru jest zbedne, gdy bocznica
odgatezia sie od jednotorowego szlaku.

Zapowiadanie pociggu wyprawianego z bocznicy powinno odbywac¢ sie w nastepujacy
sposo6b po otwarciu posterunku:

1) posterunek pomocniczy powinien od obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych
zadac¢ pozwolenia na wyprawienie pociggu z bocznicy

2) pozwolenie to daje najpierw posterunek zapowiadawczy przedni w stosunku " do kierunku
jazdy pociggu, nadaje telefonogram do posterunku pomocniczego i do sagsiedniego
posterunku zapowiadawczego, a nastepnie posterunek tylny;

3) oznajmienie odjazdu pociggu z bocznicy posterunek pomocniczy daje, obu sgsiednim
posterunkom zapowiadawczym;

4) potwierdzenie przyjazdu pociggu bocznicowego posterunek zapowiadawczy, do ktérego
pocigg ten przyjechat, daje posterunkowi pomocniczemu i sgsiedniemu posterunkowi
zapowiadawczemu.

W telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa:

1) w zgdaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu — ,na bocznice [nazwa]’ lub ,z
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

bocznicy [nazwa] do [nazwa posterunku zapowiadawczego]’

2) w oznajmieniu odjazdu i w potwierdzeniu przyjazdu pociggu "z kluczem(ami) od
bocznicy [nazwa]" jezeli klucz nie jest utwierdzony w urzgdzeniu srk przy bocznicy.

Jezeli na szlaku sg posterunki odstepowe, wszystkie telefonogramy dotyczgce otwarcia i
zamkniecia posterunku pomocniczego, zapowiadania pociggu bocznicowego i wykonania
manewrdw z wyjazdem na tor gtdwny szlakowy, nalezy podawa¢ do wiadomosci dyzurnych
ruchu tych posterunkow.

Blokady liniowej nie obstuguje sie, lecz na szlaku jednotorowym z blokadg liniowg, przed
wyprawieniem pociggu bocznicowego z posterunku zapowiadawczego, blok pozwolenia na
stacji wyprawiajgcej pociag powinien by¢ w stanie odblokowanym.

Odnosnie obstugi urzgdzen srk dla wyjazdu pociggu bocznicowego na bocznice, przejazdu
przez posterunki odstepowe i odgatezne i powrotu pociggu z bocznicy obowigzujg
postanowienia ust. 11, 12, 13.

Wijazd i wyjazd pociggu bocznicowego na i z posterunku pomocniczego odbywa sie na sygnat
,Do mnie” (Rm 1).

C. Przy bocznicy jest posterunek bocznicowy

Posterunek bocznicowy ostania semaforami miejsce pofgczenia bocznicy z torami
szlakowymi. Posterunek bocznicowy jest posterunkiem zapowiadawczym dla pociggu
bocznicowego, natomiast dla innych pociggdéw jest posterunkiem odstepowym.

Ruch pociggdéw bocznicowych odbywa sie na podstawie telefonicznego zapowiadania, jak
przy ruchu jednotorowym dwukierunkowym, a blokade liniowg jezeli jest, obstuguje sie
dodatkowo. W Zagdaniu i daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu na bocznice lub z
bocznicy i w oznajmieniu odjazdu takiego pociggu nalezy po numerze pociggu dodac¢ stowa:

»Na bocznice [nazwal” wzglednie "z bocznicy [nazwa] do [nazwa post.
zapowiadawczego]”’

Drogi przebiegu nastawia sie wedlug tablicy zaleznosci. Jezeli zwrotnice sg
niezesrodkowane, klucze zwrotnicowe przechowywane sg na posterunku bocznicowym.

Jezeli zachodzi potrzeba wykonania manewrdw z wyjazdem na tor szlakowy, nalezy
postepowac w sposob wskazany w ust. 18, lecz bez otwierania i zamykania posterunku.

W przypadkach: A, Bi C

W czasie zajecia toru szlakowego przez pocigg bocznicowy lub manewrujgcy tabor, nalezy
zastosowac¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, w przypadkach A i B na obu
sgsiednich posterunkach zapowiadawczych, a w przypadku C nalezy zastosowac je na
tylnym posterunku zapowiadawczym.

W razie zagubienia klucza od bocznicy, do czasu zmiany zamka lub rejestru klucza, nalezy
druzynom pociggowym wydawac rozkaz pisemny ,S”, nakazujagcy zatrzymanie sie przed tg
zwrotnicg i sprawdzenie jej nastawienia i zanikniecia.

Szczegotowe postanowienia w sprawie obstugi bocznicy nalezy umiesci¢ w regulaminie
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obstugi bocznicy, ktory oprécz dyzurnych ruchu i nastawniczych (zwrotniczych) powinny znaé
druzyny pociggowe obstugujgce bocznice.

§33
Prowadzenie ruchu pojazdéw trakcyjnych luzem

1. Pojazd trakcyjny moze by¢ wyprawiony luzem, gdy przestanie go w pociggu jest niemozliwe
lub niecelowe.

2. Ruch pojazdéw trakcyjnych luzem, wyprawianych na szlak, powinien sie odbywaé na
zasadach ustalonych dla pociggow.

3. Pojazdy trakcyjne luzem powinny kursowa¢ wedtug rozktadu jazdy lub bez rozktadu jazdy z
najwiekszg dozwolong predkoscig z zachowaniem postanowien § 60 ust. 1.

4. Pojazd trakcyjny luzem moze by¢ wyprawiony:

1) w porozumieniu z dyspozyturg kolejowg na zasadach pociggu ratunkowego dla
Sciggniecia pociggu lub czesci pociggu, dla udzielenia pomocy, dla nawigzania fgcznosci
w czasie przerwy tgcznosci, itp.;

2) na polecenie dyspozytury kolejowej w przypadkach uzasadnionych pilng potrzebg
eksploatacyjna.

5. O kursowaniu pojazdu trakcyjnego luzem bez rozktadu jazdy, wyprawionego z powodu pilnej
potrzeby eksploatacyjnej, dyspozytor powinien zawiadomi¢ telefonicznie dyzurnych ruchu
wszystkich posterunkdéw zapowiadawczych, znajdujgcych sie na drodze jazdy tego pojazdu
trakcyjnego, podajgc im numer pociggu, serie i numer pojazdu trakcyjnego, czas odjazdu ze
stacji poczatkowej, stacje przeznaczenia, najwyzszg dozwolong predkos¢ jazdy. O
kursowaniu tego pojazdu trakcyjnego dyspozytor powinien zawiadomi¢ rowniez wiasciwego
dyspozytora sgsiedniego zarzagdcy infrastruktury, jezeli pojazd ten ma jecha¢ na odcinek linii
bedacy w jego zarzadzie.

6. O kursowaniu pojazdu trakcyjnego luzem dyzurni ruchu powiadamiajg nastawniczych
(zwrotniczych) oraz zainteresowane posterunki ruchu na szlaku.

7. W telefonogramach zapowiadawczych oraz w informacjach o pociggach, bedacych
pojazdami trakcyjnymi luzem, po numerze pociggu dodaje sie wyraz "Luzem".

8. Dyzurny ruchu stacji wyprawiajgcej pojazd trakcyjny luzem obowigzany jest podaé
maszyniscie: numer pociggu, czas odjazdu, stacje przeznaczenia i najwiekszg dozwolong
predkosc.

9. Pojazdy trakcyjne luzem nalezy zasadniczo przepuszczaé bez postoju na stacjach
posrednich.
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§34
Prowadzenie ruchu pociaggéw utrzymaniowo - naprawczych i roboczych

1. Pociggi utrzymaniowo-naprawcze powinny kursowac na podstawie wewnetrznych rozktadéw
jazdy. Wyjatek stanowig pociggi utrzymaniowo-naprawcze uruchamiane dla potrzeb
usuwania skutkéw wypadkow kolejowych i kursujgcych na warunkach okreslonych przez
dyspozytora Zarzadcy.

Numer pociggu utrzymaniowo-naprawczego zostaje zmieniony na numer pociggu roboczego
na posterunku zapowiadawczym przed wyjazdem tego pociggu na zamkniety tor szlakowy.
Natomiast zmiana numeru pociggu roboczego na numer pociggu utrzymaniowo
naprawczego nastepuje na posterunku zapowiadawczym przed wyjazdem na tor czynny.

Obsade pociggu utrzymaniowo-naprawczego nalezy powiadomi¢ rozkazem pisemnym o
obowigzujgcych predkosciach jazdy na poszczegolnych odcinkach linii kolejowych oraz
obowigzujgcych ograniczeniach predkosci (statych i doraznych).

Jezeli pociag utrzymaniowo-naprawczy jedzie do usuniecia przerwy w ruchu pociggdéw lub
zdarzenie spowodowato ofiary w ludziach, nalezy wyznaczy¢ mu stopien pierwszenstwa,
przewidziany dla pociggu ratunkowego.

2. Pociagi robocze okresla sie wyrazem "roboczy" oraz 1 wzglednie 2 - kolejnym w ciggu doby
numerem nieparzystym lub parzystym, zaleznie od kierunku, w ktéorym dany pocigg roboczy
zostanie wyprawiony pierwszy raz na dany szlak (szlaki). Pocigg ten nie zmienia swego
numeru:

a) w razie pozniejszej jazdy w kierunku przeciwnym,

b) jezeli pracuje nadal po poétnocy; wéwczas jego numeru nie wolno nadaé zadnemu innemu
pociggowi roboczemu, ktéry po pétnocy ma by¢ wyprawiony na ten sam szlak.

3. Dla jazdy pociggu roboczego nalezy zamkng¢ tor szlakowy (§ 50 ust. 1 pkt. 8).

4. Pocigg roboczy, zatrzymujacy sie na szlaku, nie powinien znajdowac sie na szlaku diuzej, niz
to przewidziano w rozkfadzie jazdy tego pociggu lub rozkazie pisemnym. Pocigg roboczy
pracujgcy na szlaku powinien przyjecha¢ na wskazang stacje nie pézniej niz 5 minut przed
wyprawieniem pociggu na tor szlakowy, na ktérym pracowat pocigg roboczy.

5. W pociggu roboczym powinien znajdowac sie procz kierownika pociggu rowniez pracownik
wyznaczony do dozoru i kierowania pracg, zatadunkiem lub wytadunkiem. Obowigzki
kierownika pociggu roboczego moze petni¢ pracownik jednostki korzystajgcej z pociggu
roboczego, ktéry posiada odpowiednie kwalifikacje i jest objety pouczeniami okresowymi.
Kwalifikacje kierownika pociggu powinny by¢ potwierdzone wiasciwym zaswiadczeniem
wystawionym przez jego pracodawce. Kierownik pociggu roboczego zarzgdza ruchem tego
pociggu na szlaku, odpowiada za bezpieczenstwo ruchu oraz wydaje polecenia ruchowe
pracownikom pociggu roboczego.

6. Przy wyprawianiu pociggu roboczego, ktérego sktad dla wykonania przewidzianej pracy na
szlaku ma by¢ rozprzegniety na spadku wigkszym niz 2,5 %o lokomotywa powinna byé
umieszczona od strony spadku, na czole lub na koncu pociggu, aby mogta zapobiec
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10.

1.

12.

zbiegnieciu odczepionych wagonow.

W razie roztagczenia pociagu roboczego na szlaku nalezy kazdg grupe pojazdow kolejowych
osobno zabezpieczy¢ poprzez zakrecenie hamulcéw postojowych oraz podtozenie ptozow
hamulcowych pod kota od strony spadku. Ponadto kierownik pociggu roboczego lub
wyznaczony przez niego pracownik posiadajgcy odpowiednie kwalifikacje powinien
dozorowac¢ odtgczony pojazd lub grupe pojazdéw. Plozy hamulcowe powinny by¢ na
wyposazeniu kazdego
pociggu roboczego.

. W czasie roztadunku wagonéw nalezy postepowac zgodnie z instrukcja obstugi danego typu

wagonu.

W czasie robot nalezy zwraca¢ uwage, aby narzedzia, pojazdy robocze (np. dzwig) i tadunki
nie znajdowaly sie w skrajni sgsiedniego toru. W czasie przejazdu pociggéw po sgsiednim
torze, ramie dzwigu nie moze wchodzi¢ w skrajnie tego toru.

W czasie jazdy i postoju na szlaku pociggu roboczego nalezy pilnie obserwowac tor szlakowy,
a w razie zauwazenia niebezpieczenstwa nalezy zastosowac¢ odpowiednie srodki zaradcze.

Po zakonczeniu pracy na szlaku kierownik robét obowigzany jest sprawdzi¢ osobiscie, czy
na torze lub obok toru nie ma przeszkdd do jazdy pociggu oraz czy nie pozostawiono taboru,
ptozow hamulcowych, klindw, sprzetu lub materiatdw stanowigcych przeszkode dojazdy
pociagdéw na tym szlaku. Przed dalszg jazdg lub przed powrotem pociggu roboczego nalezy
dokona¢ préby hamulca. W razie ukonczenia robot na szlaku wczesniej niz to byto
przewidziane, pocigg roboczy moze wrdci¢ na stacje przed czasem, jadgc ostroznie,
zwlaszcza przy zblizaniu sie do staciji.

Jezeli na ten sam szlak ma by¢ wyprawionych kilka pociggéow roboczych, mozna je potaczy¢
i wyprawia¢ razem, nadajgc kazdemu z nich osobny kolejny numer nieparzysty lub parzysty,
zaleznie od kierunku, w ktérym ten zespét zostanie wyprawiony pierwszy raz na dany szlak.
Zespot ten nalezy okre$laé: ,Potgczone pociagi robocze [numer]” (np. 1, 3, itp.).

Odtgczenie poszczegdlnych pociggdw roboczych na jednym i tym samym szlaku, a nastepnie
potaczenie ich odbywa sie wedtug wskazéwek kierownika robaot.

Pofgczone pociggi robocze ze szlaku do stacji powinny przyjecha¢ zasadniczo w takim
skfadzie, w jakim wyjechaly ze stacji na szlak.

Po przyjezdzie potgczonych pociggdéw roboczych dyzurny ruchu powinien upewnic¢ sie, czy
przyjechaty wszystkie pociggi robocze, ktére byly wyprawione zespotowo.

Kazdy z pociggow roboczych powinien mie¢ swego kierownika pociggu, a kierownikiem
pofgczonych pociggdw roboczych jest kierownik pierwszego pociggu roboczego.

W czasie zajecia szlaku przez pocigg roboczy nalezy stosowacC zamknigecia pomocnicze i
tabliczki ostrzegawcze wedtug postanowien § 49.
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§35
Prowadzenie ruchu pociggéw ratunkowych

1. Dyspozytor Zarzgdcy po otrzymaniu zgtoszenia od dyzurnego ruchu lub innego pracownika
o zdarzeniu, ktérego skutki wymagajg wystania pociggu ratunkowego po wykonaniu
niezbednych czynnosci przygotowawczych postepuje nastepujaco:

1) poleca wiasciwemu dyzurnemu ruchu wyprawi¢ pocigg ratunkowy z miejsca postoju do
miejsca przeznaczenia (usuwania skutkéw zdarzenia)

2) po otrzymaniu zgtoszenia o gotowosci pociggu ratunkowego do odjazdu zawiadamia
telefonicznie dyzurnych ruchu wszystkich posterunkéw zapowiadawczych znajdujgcych
sie na drodze jazdy pociggu ratunkowego, podajgc im najwiekszg predkos¢ jazdy i - w
razie potrzeby stopien pierwszenstwa tego pociggu.

2. Pociggi ratunkowe okresla sie wyrazem "ratunkowy" oraz:

1) dla jazdy od stacji macierzystej lub innej do stacji, na ktérej zdarzyt sie wypadek lub do
stacji przylegtej do szlaku (szlakéw), gdzie zdarzyt sie wypadek, kolejnym w ciggu doby
numerem nieparzystym lub parzystym zaleznie od kierunku jazdy, wg zasad numeracji
pociggdéw obowigzujgcych u Zarzadcy;

2) jadgce po torze zamknietym, kursujg wedtug zasad ruchu jak dla pociggéw roboczych.
Okresla sie je kolejnym numerem pociggu roboczego zaczynajgcym sie od 1 lub 2 w ciggu
doby.

Pocigg ratunkowy wyprawiony po torze zamknietym, o ktérym mowa w pkt 2, nie zmienia
swego numeru:

a) w razie pézniejszej jazdy w kierunku przeciwnym, ani
b) jezeli pracuje nadal po pétnocy;

wowczas jego numeru nie wolno nada¢ zadnemu innemu pociggowi ratunkowemu,
ktéry po pétnocy ma by¢ wyprawiony na ten sam szlak.

3. Jazda pociggu ratunkowego do stacji, na ktorej zdarzyt sie wypadek lub do stacji
przylegtej do szlaku, na ktéorym zdarzyt sie wypadek, odbywa sie bez rozktadu jazdy,
na podstawie porozumienia wtasciwych posterunkédw nastepczych. O najwigkszej
dozwolonej predkosci jazdy pociggu ratunkowego na poszczegolnych odcinkach
nalezy powiadomi¢ druzyne pociggowg rozkazem pisemnym. Predkos¢ ta nie powinna
by¢ wieksza, niz dopuszczalna predkos¢ jazdy, wskazana na taborze wchodzgcym w
sktad pociggu ratunkowego, z uwzglednieniem postanowien § 60.

4. Jazda pociggu ratunkowego od stacji przylegtej do szlaku, na ktérym zdarzyt sie
wypadek, do miejsca wypadku oraz powrdt tego pociggu na te stacje odbywa sie na
zasadach jazdy po torze zamknietym (§ 52).

5. Powrot sktadu pociggu ratunkowego do stacji macierzystej odbywa sie wedtug rozktadu jazdy.

6. Szczegdbtowe zasady postepowania z pociggami ratunkowymi zawarte sg w odrebnych
przepisach.
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7. W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunkowego mozna wyprawi¢ rowniez inne pociggi
na podstawie wydanego zarzgdzenia o ich uruchomieniu.

§36
Prowadzenie dziennika ruchu

1. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ na obstugiwanych posterunkach nastepczych.

2. W dzienniku ruchu dla posterunku zapowiadawczego (zat. nr 1a) kazda strona przeznaczona
jest dla jednego szlaku wzglednie odstepu. Jezeli dziennik ten przeznaczony jest dla jednego
tylko szlaku (odstepu), nalezy zapisa¢ wpierw catg stronice lewg, a nastepnie pisa¢ na
stronicy prawej. W razie prowadzenia ruchu dwukierunkowego po obu lub po jednym torze
szlaku dwutorowego, przy czynnych obu torach szlakowych, nalezy:

1) dla szlakow wyposazonych w blokade liniowg przystosowang do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego po kazdym torze szlaku dwutorowego, prowadzi¢ dziennik ruchu jak
przy ruchu jednokierunkowym, z adnotacjg w rubryce 9 o jezdzie pociggu po torze lewym;
w przypadku jego wyprawienia po torze, ktérym dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego nie zarzgdza (ust. 7 pkt. 7 lit. a);

2) dla szlakow wyposazonych w blokade liniowg nie przystosowang do prowadzenia ruchu
dwukierunkowego, po kazdym torze szlaku dwutorowego, przeznaczyé¢ dla kazdego toru
tego szlaku osobng strone dziennika ruchu, a w razie potrzeby osobny dziennik dla
jednego z toréw tego szlaku.

llos¢ dziennikow ruchu i przeznaczenie kazdego z nich dla poszczegdlnych szlakow nalezy
dla kazdego posterunku zapowiadawczego, a w razie potrzeby i dla posterunku odstepowego
(bocznicowego), ustali¢ w regulaminie technicznym.

3. Dzienniki ruchu powinny znajdowac sie w miejscu najdogodniejszym dla dyzurnego ruchu,
przy czym, w miare mozliwosci, lewg strone dziennika ruchu nalezy przeznaczy¢ dla szlaku
(odstepu) znajdujgcego sie z lewej strony biurka dyzurnego ruchu, a strone prawg dziennika
- dla szlaku (odstepu) znajdujgcego sie z prawej strony.

4. Dzienniki ruchu prowadzi dyzurny ruchu.
5. Dziennik ruchu nalezy prowadzi¢ biezgco. Telefonogramy nalezy zapisywa¢ niezwtocznie po

ich odebraniu i bezposrednio przed ich nadaniem. Zawiadomienia dréznikow przejazdowych
0 jezdzie pociggdw nalezy notowac bezposrednio po nadaniu tego zawiadomienia.

6. Czasu zadania pozwolenia na wyprawienie pociggu nie notuje sie w dzienniku ruchu.

7. Telefonogramy zapowiadawcze, dla ktérych przewidziane sg osobne rubryki, nalezy w
dziennikach ruchu dla posterunkow zapowiadawczych zapisywac¢ w nastepujacy sposob:

1) w rubryce 1 i 2 - numery pociggéw, zajmujgc oddzielny poziomy wiersz dla kazdego
pociggu i dla kazdego pojazdu pomocniczego, a dla powrotu ze szlaku pociggu,
popychacza lub pojazdu pomocniczego nalezy zajg¢ nastepny poziomy wiersz, przy czym
oba wiersze nalezy z lewej strony zakre$li¢ klamrg; rubryki: 1 wzglednie 2 nalezy wypeié
po nadaniu wzglednie odebraniu telefonogramu zawierajgcego:
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- na szlaku dwutorowym - oznajmienie odjazdu pociggu lub informacje numerze pociagu,

- na szlaku jednotorowym - zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu; jezeli zadano
pozwolenia na wyprawienie pociggu, lecz nie dano tego pozwolenia i nastepnie zgdano
pozwolenia na wyprawienie innego pociggu, nalezy przekreslic na krzyz numer
pociagu, dla ktérego zgdanie pozwolenia stato sie nieaktualne, a pozostate rubryki tego
wiersza nalezy zakreskowaé, natomiast numer pociggu zanotowac¢ w rubr. 1 wzglednie
2 w nastepnym wolnym wierszu poziomym;

2) pociagi, ktére bedg przyjete, a nastepnie wyprawione, nalezy na obu stronicach wpisywac
w tym samym poziomym wierszu, jezeli jednak pocigg jest wyprzedzony przez inny pociag,
konczy lub rozpoczyna bieg, wyprawienie pociggu notuje sie w innym dzienniku ruchu, niz
przyjecie tego pociggu, odpowiedni poziomy wiersz w przeciwlegtej stronicy nalezy
zakreskowaé; na stacjach weztowych i rozrzgdowych, w razie potrzeby mozna w
regulaminie technicznym postanowié, ze zapisy dotyczgce tego samego pociggu na
kazdej z obu stronic mogg by¢ dokonywane w réznych poziomych wierszach;

3) w rubryce 3 - notuje sie numer toru stacyjnego, na ktory przyjmuje sie lub, z ktérego
wyprawia sie pocigg;

4) w rubryce 4 - notuje sie czas nadania wzglednie czas odebrania telefonogramu
zawierajgcego danie pozwolenia na wyprawienie pociggu; jezeli czas ten rézni sie co
najmniej o dwie minuty od czasu blokowania bloku pozwolenia, to czas ten nalezy
zanotowaé¢ w formie utamka, podajgc w liczniku czas nadania wzglednie odebrania
telefonogramu, a w mianowniku czas blokowania;

5) w rubryce 5 - notuje sie czas podany w telefonogramie zawierajgcym oznajmienie odjazdu
pociagu, a w rubryce 6 - czas podany w telefonogramie zawierajagcym potwierdzenie
przyjazdu pociggu; jezeli czasy te roznig sie co najmniej o dwie minuty od czasu nadania
wzglednie odebrania telefonogramu, to czasy te nalezy zanotowa¢ w formie utamka,
podajac w liczniku czas wskazany w telefonogramie, a w mianowniku rzeczywisty czas
nadania wzglednie odebrania telefonogramu; jezeli podstawg do prowadzenia ruchu jest:

a) obstuga urzadzen pétsamoczynnej (jednoodstepowej) blokady liniowej - wéwczas w
rubrykach 5 i 6 notuje sie czas blokowania odpowiednich blokéw liniowych; jezeli czas
blokowania bloku liniowego rézni sie co najmniej o jedng minute od rzeczywistego
czasu przyjazdu wzglednie odjazdu pociggu, wéwczas czasy te nalezy zanotowaé¢ w
formie utamka, podajac w liczniku czas blokowania, a w mianowniku czas rzeczywisty,

b) poélsamoczynna (jednoodstepowa) blokada liniowa z blokiem pozwolenia i izolowanym
torem szlakowym (dwukierunkowym) lub samoczynna (wieloodstepowa) blokada
liniowa - wéwczas w rubryce 5 notuje sie czas odjazdu pociggu wyprawionego z
wiasnego posterunku zapowiadawczego, a w rubryce 6, czas przyjazdu pociggu
przyjetego na wiasny posterunek zapowiadawczy;

6) w rubryce 7 i 8 dyzurny ruchu przyjmujgcy dyzur umieszcza swoj podpis do rubryk 4 i 6
przy pociggu, dla ktérego dyzurny ruchu przekazujgcy dyzur otrzymat pozwolenie na
wyprawienie pociggu oraz przy pociggu, ktéry w chwili objecia dyzuru znajduje sie na
szlaku;
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7) w rubryce 9 notuje sie:

a) uzupetnienie tresci telefonograméw zapowiadawczych zanotowanych w rubrykach 4-6
(,z postojem na km.... min...”,”do km... z postojem min... i z powrotem”, ,do... z pop.
sprzeg.”, ,z pop niesprzeg.”, ,z pop. do km...”, ,po torze lewym”, ,na bocznice...", ,z
bocznicy...do...po zamknietym torze nr...”, ,z kluczem(ami) od bocznic(y)...", itp, a
ponadto odnosnie pojazdéw pomocniczych, jak rowniez pociggdw wyprawianych po
zamknietym torze: ,do stacji... z postojem na km ...”,”do km.... i z powrotem”, ,do
km...”, ,z km... do...”, ,z towarem niebezpiecznym”, ,z TWR”.

b) uzupetnienie informacji o numerze pociggu "z przekroczong skrajnig”, "z wyj. ciezkg",
"z niebezpieczng", "bez zderzaka", itp.

c) Wyraz ,Stéj” i czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu zapowiadawczego
wedtug wzoru nr 5a lub 5b,

d) Wyraz ,Teraz” w razie nadania wzglednie odebrania telefonogramu zapowiadawczego
wedtug wzoru nr 6a lub 6b i po zapisaniu tego telefonogramu w rubryce 4,

e) wyraz ,Zatrzymaé” oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu wedtug
wzoru nr 7a lub 7b

f) wyraz ,Zatrzymany” oraz czas nadania wzglednie odebrania telefonogramu wedtug
wzoru nr 8a lub 8b

g) wyrazy .przyjechat do [nazwa posterunku] 0 [godz. min.J'odnosnie telefonicznego
potwierdzenia przyjazdu ostatniego pociggu, wyprawionego przed rozpoczeciem
telefonicznego zapowiadania pociggéw (§ 26 ust. 21),

h) numery zawiadomien pisemnych, wysylanych i odbieranych w czasie przerwy
tgcznosci,

i) inne okolicznosci, majgce znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu (np.: symbol i numer
wydanego rozkazu pisemnego S, N lub Nrob dotyczgcych zezwolen)

j) zmieniony numer licznika uzytego sygnatu zastepczego, zmieniony stan licznika
przetgcznika blokady liniowej dwukierunkowej, zmieniony stan licznika uzytego
przycisku chwilowego wytgcznika zasilania blokady liniowej (o ile jest),

k) czas dania polecenia nastawniczemu na zablokowanie bloku korcowego lub
poczgtkowego, gdy obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pocigagéw, a blokada
stacyjna dziata prawidtowo (§ 48 ust. 9),

8) w rubryce 10 notuje sie zawiadomienie drdznikdow przejazdowych o jezdzie pociggu;
zawiadomienie to notuje sie zgodnie z postanowieniami §83 ust. 10 pkt.1,2 i 3. ust.11 i
ust.12.

8. Jezeli dyzurny ruchu zgda pozwolenia na wyprawienie kilku pociggdw bezposrednio po sobie
nastepujgcych, to przed nadaniem tego telefonogramu wpisuje on w rubr. 1 wzglednie 2
numer kazdego z tych pociggéow w oddzielnym wierszu poziomym, zachowuje kolejnosé
zamierzonego wyprawienia tych pociggow.
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W ten sam sposob wypetnia rubryke 1 wzglednie 2 dyzurny ruchu dajgcy pozwolenie na
wyprawienie tych pociggéw, ktéremu podano do wiadomosci to pozwolenie. Przy wszystkich
tych pociggach wpisuje sie ten sam czas dania pozwolenia na ich wyprawienie.

Pozostate rubryki wypetnia sie w czasie aktualnym dla kazdego pociggu. W razie odmowy
przyjecia zgdanej ilosci pociggdéw lub w zgdanej kolejnosci, a nastepnie zgdania pozwolenia
na wyprawienie uzgodnionej wstepnie innej ilosci pociggdw lub innej kolejnosci, nalezy
numery pociggéw podanych w poprzednim zgdaniu przekresli¢ na krzyz, a pozostate rubryki
zakreskowag, zas ostatnie zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu zanotowac, wpisujgc
numery pociggow w nastepnych wolnych wierszach w rubryce 1 wzglednie 2.

9. W czasie prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego na szlaku z posterunkiem

odstepowym (bocznicowym) wzglednie z posterunkami odstepowymi, nalezy stosowac
réwniez nastepujgce postanowienia:

1) gdy po przyjezdzie pociagu do posterunku zapowiadawczego posterunek ten zazadat
pozwolenia na wyprawienie pociggu przeciwnego kierunku, telefonogramem wedtug
wzoru nr 2a lub 2b, wowczas posterunek ten powinien w poziomym wierszu dotyczgcym
pociggu, dla ktérego zgdano pozwolenia w rubr. 9 zanotowa¢ numer pociggu, ktory
przyjechat, skrét nazwy swego posterunku i czas przyjazdu pociggu; natomiast
posterunek dajgcy zgode powinien w wolnym wierszu, bezposrednio pod wierszem
zajetym dla ostatniego wyprawionego pociggu, wpisa¢ w rubr. 6 otrzymane
potwierdzenie przyjazdu tego pociggu do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego, w
rubr. 9 zanotowac "do" i skrét nazwy posterunku zapowiadawczego, do ktorego ten
pocigg przyjechat, a rubryki 4 i 5 zakreskowac;

2) gdy po przejezdzie pociggu przez najblizszy posterunek odstepowy zadano pozwolenia
na wyprawienie nastepnego pociggu w tym samym kierunku, wéwczas posterunek
zapowiadawczy, dajgcy pozwolenie na wyprawienie pociggu, powinien podany w
telefonogramie wedtug wzoru nr 3a lub 3b numer pociggu i jego czas przejazdu przez
najblizszy posterunek odstepowy oraz skrét nazwy tego posterunku wpisac¢ w rubryce 9,
w wierszu dotyczgcym pociggu, dla ktérego zgdano pozwolenia na wyprawienie.

10. (uchylony)

11.

12.

Telefonogramy zapowiadawcze wedtug wzordéw 9-12, 16, 17 i 21-32 nalezy zapisywac przez
catg szerokos$¢ strony.

Pod tym zapisem notuje sie:
.Nadat [nazwisko nadajgcego] i [nazwa posterunku nastepczego].
,Odebrat [nazwisko odbierajgcego] i [nazwa posterunku nastepczego] 0 [godz. ... min ...]”,

a jezeli telefonogram taki nadano do kilku posterunkéw nastepczych, nadajgcy notuje
wszystkich, ktorzy telefonogram ten odebrali.

Rowniez przez catg szerokos¢ odpowiedniej stronicy zapisuje sie inne telefonogramy i
okolicznosci majgce wptyw na sposob prowadzenia ruchu (catkowita przerwa tgcznosci,
wprowadzenie ruchu pociggdw w odstepie czasu, przywrdcenie normalnego stanu itp.).
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

Przyjecie i przekazanie dyzuru przez dyzurnego ruchu oraz poczatek doby nalezy notowaé:
- przez obie stronice dziennika ruchu przeznaczonego dla dwéch szlakéw (odstepow)

lub

- przez szerokosc stronicy dziennika ruchu przeznaczonego dla jednego szlaku (odstepu).

Otrzymane zawiadomienia pisemne bedgce podstawg otwarcia toru szlakowego (§50 ust. 7),
dyzurny ruchu wkleja na odpowiedniej stronicy dziennika ruchu.

Dziennik ruchu dla posterunkéw odstepowych (bocznicowych) (zat. nr 1b) prowadzi sie
analogicznie jak dziennik ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych z tym, ze:

1) porozumienie w sprawie ruchu pociagdéw na obu przylegtych odstepach rejestruje sie na
jednej stronicy dziennika ruchu dla posterunkow odstepowych (bocznicowych);

2) dziennik ten zawiera osobng rubryke (7) dla zapisywania telefonograméw nadanych
wedtug wzoru nr 15 oraz dla réwnoczesnego blokowania bloku koncowego i bloku
poczatkowego wspoélnym klawiszem, natomiast nie zawiera rubryk: 3, 7. 8 i 10 dziennika
ruchu dla posterunkéw zapowiadawczych.

Jezeli wyprawiony zostat pociag z popychaczem do kilometra, dyzurny ruchu na posterunku
odstepowym (bocznicowym) moze wpisa¢ w rubryce 6 potwierdzenie przyjazdu pociggu i
nada¢ je dopiero po otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu popychacza na posterunek
zapowiadaczy, ktory go wyprawit. Potwierdzenie przyjazdu popychacza na posterunek
zapowiadawczy dyzurny ruchu na posterunku odstepowym (bocznicowym) powinien zapisac
w rubryce 9 i 10, w pierwszym wolnym wierszu, a oba wiersze tj. wiersz dotyczgcy pociggu z
popychaczem do kilometra i wiersz dotyczacy popychacza, nalezy z lewej strony zakresli¢
klamra.

Jezeli wyprawiony zostat pociag (pojazd pomocniczy) do kilometra na szlaku, skad ma
powrdci¢ na stacje wyprawienia, dyzurny ruchu na posterunku odstepowym (bocznicowym)
nie powinien potwierdzi¢ jego przyjazdu, lecz powinien zakreskowac rubryki 6,7 i 9a po
powrocie pociggu na posterunek zapowiadawczy, ktéry go wyprawit, otrzymane
potwierdzenie przyjazdu tego pociggu powinien zanotowaé w sposéb wskazany dla
popychacza, ktory powrocit ze szlaku.

Dziennik ruchu przed wydaniem do uzytku powinien by¢ sprawdzony, przesznurowany,
opieczetowany oraz podpisany przez zwierzchnika stuzbowego.
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ROZDZIAL VI
PRZYJMOWANIE, WYPRAWIANIE | PRZEPUSZCZANIE POCIAGOW
NA POSTERUNKACH RUCHU

§37
Wyznaczanie toréw na stacji dla wjazdu, wyjazdu lub przejazdu pociggéw

1. Ruch pociggdéw nalezy prowadzi¢ po torach gtéwnych, po zorganizowanych pociggowych
drogach przebiegu. W razie utrudnien w ruchu, dyzurny ruchu moze prowadzi¢ ruch pociggow
po torach gtéwnych, nie posiadajgcych zorganizowanych przebiegéw dla danego kierunku
jazdy, przy czym powinien stosowac sie do postanowien § 43 i regulaminu technicznego
posterunku. Przyjecie pociagu na tor boczny i wyprawienie go z tego toru moze nastgpic¢ tylko
w razie wypadku lub uszkodzenia toréw gtownych. Pocigg przyjmowany na tor boczny nalezy
zatrzymac¢ przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym) i wprowadzi¢ go do stacji z
predkoscig do 20 km/h, z zachowaniem niezbednych $rodkéw ostroznosci wskazanych w
rozktadzie pisemnym ,0”.

Doraznie mozna wyprawi¢ z toru bocznego pociag towarowy, lokomotywe luzem lub pocigg
pasazerski w razie powiktan w ruchu.

W okresie trudnosci ruchowych Zarzgdca moze zarzadzi¢ czasowe wyprawianie pociggu
towarowego z toru bocznego. Przy wyprawianiu pociggdéw z toru bocznego nalezy stosowac
sie do wskazowek podanych w regulaminie technicznym.

2. Ruch pociggéw nalezy prowadzi¢ po torach stacyjnych wyznaczonych w regulaminem
technicznym.

Dla pociggow, dla ktérych nie wyznaczono toru na stacji ani w regulaminie, ani w zarzgdzeniu
0 uruchomieniu pociggu nadzwyczajnego, dyzurny ruchu ustata ten tor, stosujac sie do
postanowien niniejszego paragrafu.

3. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego z giébwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy i
z tego powodu koniecznosci zmniejszenia predkosci wjazdu pociggu pasazerskiego bez
wzgledu na jego predkos¢ lub pociggu towarowego, ktérego predkosé wynosi powyzej 50
km/h. nalezy pociag ten zatrzymaé przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym) i po
zatrzymaniu sie pociggu poda¢ na tym semaforze sygnat zezwalajgcy na jazde ze
zmniejszong predkoscia.

W tych przypadkach zatrzymanie pociagu przez dyzurnego ruchu przed semaforem
wjazdowym (drogowskazowym) jest zbedne, gdy zaistniat jeden z nastepujgcych warunkow:

1) sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na poprzednim semaforze uprzedza o tym, z
jaka predkoscig nalezy przejecha¢c w okregu zwrotnicowym ostanianym odnosnym
semaforem wjazdowym (drogowskazowym);

2) druzyna pociggowa uprzedzona zostata rozkazem pisemnym o wjezdzie pociggu na tor
gtowny dodatkowy i z jakg predkoscig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym,
ostanianym odno$snym semaforem wjazdowym (drogowskazowym);
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10.

3) ze wzgledow miejscowych w obrebie wjazdowej drogi przebiegu obowigzuje zmniejszenie
predkosci jazdy do 40 km/h lub ponizej tej predkosci;

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie, wigksze
niz 6 % na dtugosci drogi hamowania, a zarzadca infrastruktury kolejowej zezwolit na nie
zatrzymywanie przez dyzurnego ruchu ciezkich pociggéw towarowych przed tym
semaforem, co powinno by¢ ujete w regulaminie technicznym; za ciezkie pociggi towarowe
- w rozumieniu tego postanowienia nalezy uwazaé takie pociggi towarowe, ktérych masa
wynosi wiecej niz 3/4 obcigzenia ustalonego dla obstugujgcych je lokomotyw.

. Odnoénie pociagéw, ktére w stacyjnym rozktadzie jazdy nie majg ustalonego toru

wjazdowego, uwaza sie, ze potrzeba zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na
gtéwny dodatkowy (ust. 3), zachodzi wéwczas, gdy taki pocigg przyjety bedzie na tor gtéwny
dodatkowy.

Ruch pociggdow pasazerskich, majgcych postéj, nalezy prowadzi¢ po torach z peronem.

W razie trudnosci ruchowych mozna pociag pasazerski przyja¢ lub wyprawi¢ z toru
nieposiadajgcego peronu, pod warunkiem zapewnienia podroznym bezpieczehstwa przy
wsiadaniu, wysiadaniu i przechodzeniu przez tory.

Ruch pociggéw towarowych nalezy prowadzi¢ o ile jest to mozliwe - po torach nie krétszych
niz dtugos$é¢ pociggéw.

Przejazd pociggdéw przez stacje powinien odbywac¢ sie z reguly po torach gtéwnych
zasadniczych dla danego kierunku jazdy. W razie potrzeby przejazd pociggow moze odbywac
sie po lorze gtbwnym dodatkowym, jezeli urzadzenia srk zezwalajg na rownoczesne
nastawienie przebiegow i sygnatow na wyjazd i wjazd oraz jezeli sygnaty na tarczach
ostrzegawczych lub na poprzedzajgcych semaforach swietinych wskazuja, jakie sygnaty
znajdujg sie na semaforach: wjazdowym i wyjazdowym. Jezeli tych warunkéw jest brak,
pociag przyjmowany na tor gtowny dodatkowy, a majgcy rozktadowo przejazd, nalezy przyjgc
na stacje z zachowaniem warunkéw wymaganych w przypadkach:

1) przyjecia pociggu, ktory bedzie miat nieprzewidziany postéj na stacji;
2) zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy.
Ruch pociagéw z trakcjg elektryczng nalezy prowadzi¢ po torach zelektryfikowanych.

Ruch pociggdw z towarami niebezpiecznymi, TWR Ilub przesytkami nadzwyczajnymi
powinien odbywac sie po torach wskazanych w regulaminie technicznym albo w doraznym
zarzadzeniu.

Jezeli zajdzie potrzeba przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety albo na tor, ktéry moze byc¢

wykorzystany tylko na czesci jego diugosci, nalezy:

1) Zatrzymac pociag przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym),

2) powiadomi¢ druzyne pociggowg rozkazem pisemnym o czesciowym zajeciu lub
czesciowe] uzytecznosci toru wjazdowego oraz o koniecznosci ostroznej jazdy z

predkoscig najwyzej 20 km/h, a nastepnie nalezy nastawi¢ sygnat zezwalajacy na
semaforze wjazdowym.
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Jezeli istniejgca izolacja toru nie pozwala na podanie na semaforze wjazdowym sygnatu
zezwalajgcego na jazde zatrzymany pociag nalezy przyja¢ na sygnat zastepczy lub rozkaz
pisemny.

Na tor czesciowo zajety lub na tor, ktéry moze by¢ wykorzystany tylko na czesci jego dtugosci,
nie wolno przyjmowac pociggow towarowych, przewozgcych towary niebezpieczne lub TWR.

10a. Jezeli zajdzie koniecznos$é wyjatkowego przyjecia pociggu na tor gtéwny, w ktérym miejsce

11.

12.

13.

zatrzymania sie czofa pociggu wjezdzajgcego nie jest oznaczone (brak semafora lub tarczy
zaporowej), nalezy w tym miejscu ustawi¢ tarcze zatrzymania D 1 ,Sté;”.

Jezeli zajdzie koniecznos¢ wyjatkowego przyjecia pociggu na tor zakonczony koziem
oporowym, nalezy postgpi¢ tak samo, jak przy przyjeciu pociggu na tor czesciowo
zajety (ust. 10).

O zmianie toru wyznaczonego w regulaminie nalezy odpowiednio wczesniej zawiadomi¢
zainteresowanych pracownikéw obstugi posterunkéw nastawczych oraz stacyjnych
pracownikdw przewoznika kolejowego. O zmianie toru wjazdowego i wyjazdowego dla
pociggow pasazerskich nalezy ponadto zawiadomi¢ podréznych.

Nastawniczy (zwrotniczy), ktdry otrzymat polecenie nastawienia przebiegu innego, niz
przewiduje regulamin techniczny stacji, a nie byt przed tym zawiadomiony o zmianie toru
wjazdowego, przed nastawieniem przebiegu powinien wyjasni¢ u dyzurnego ruchu, czy nie
zaszta pomyika. Tak samo powinien nastawniczy postagpic, jezeli polecenie nastawienia drogi
przebiegu jest niezgodne z otrzymanym uprzednio zawiadomieniem o zmianie toru
wjazdowego.

Miejsce zatrzymania pociggu powinno by¢ z reguly tak wyznaczone, aby tor mogt byé
wykorzystany mozliwie na catej dlugosci, aby pocigg nie zagradzat przejscia lub przejazdu,
nie stanowit przeszkody dla jazd innych pociggdw i manewréw oraz aby podrézni mogli
bezpiecznie i mozliwie dogodnie wsiada¢, wysiadac i przechodzi¢ tak do pociggu, jak i do
budynku dworca.

Dyzurny ruchu posterunku, na ktérym pocigg nie zatrzymuje sie rozktadowo (przejazd przez
stacje bez zatrzymania), powinien poinformowa¢ maszyniste przez radiotelefon o:

a) zmianie toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy,
b) zatrzymaniu przed semaforem wjazdowym lub wyjazdowym staciji.

Powyzsza informacja podana maszyniscie jest tylko informacjg dodatkowg natomiast
podstawg prowadzenia ruchu dla maszynisty sg sygnaty podawane na sygnalizatorach.

§38
Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu

. Ruch pociggoéw powinien odbywac sie tylko po przygotowanych drogach przebiegu.

. Droga przebiegu nazywa sie tor kolejowy, po ktérym pocigg przejezdza w obrebie posterunku
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ruchu, wraz ze zwrotnicami znajdujgcymi sie w tym torze oraz zwrotnice i inne urzadzenia
srk, znajdujgce sie poza tym torem, ktére stuzac do jego ochrony sg nastawiane tak, aby
bezpieczenhstwo jazdy pociggu po tej drodze byto zapewnione.

Dla wjazdu pociggu na stacje droga przebiegu pociggu obejmuje rowniez droge ochronng
(lezgcg za semaforem wyjazdowym, drogowskazowym lub tarczg zaporowg), jezeli jest ona
wymagana.

Drogi przebiegu pociggéw wskazane sg na kazdym posterunku ruchu w tablicy zaleznosci
lub w odpowiednich zapisach zaleznosci.

3. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociggu nalezy rozumie¢ wykonanie wszystkich
przewidzianych czynnosci w sposob okreslony regulaminem technicznym, celem
zapewnienia prawidiowej i bezpiecznej jazdy pociggu, ktéry ma otrzymac¢ pozwolenie na
jazde. Polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu dla pracownikéw biorgcych udziat
w przygotowaniu danej drogi przebiegu jest jednoczesnie poleceniem sprawdzenia czy tor
jest wolny i czy nie ma przeszkdd do jazdy, przerwania zagrazajgcych pociggowi manewrow,
nastawienia i zamkniecia zwrotnic, wykolejnic i innych urzadzen srk i ich sprawdzenia.

4. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wydaje osobiscie dyzurny ruchu dysponujgcy
wszystkim posterunkom technicznym, biorgcym udziat w przygotowaniu danej drogi
przebiegu. Posterunki te wskazane sg w regulaminie technicznym.

5. Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje po upewnieniu sie, ze tor dla
jazdy pociggu jest wolny od przeszkdéd. Sposéb tego upewnienia podaje regulamin
techniczny.

Polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy dawaé w takim czasie, aby sygnat
zezwalajacy na jazde pociggu mogt by¢ podany we wiasciwym czasie.

Jezeli przerwanie manewréw wymaga diuzszego czasu, nalezy polecenie przerwania
manewréw wydac osobno, przed wydaniem polecenia przygotowania drogi przebiegu. Czasy
te podaje sie w regulaminie technicznym.

6. Na posterunku zapowiadawczym z prawidtowo dziatajgcg blokadg stacyjng oraz z
zaleznoscig sygnatu zezwalajgcego na semaforze od zwrotnic i wykolejnic, dyzurny ruchu
informuje pracownikdédw biorgcych udziat w przygotowaniu drogi przebiegu o numerze
pociagu, kierunku jazdy i numerze toru, po ktdorym odbedzie sie jazda pociggu, a nastepnie
przez obstuzenie odpowiednich urzadzen blokady stacyjnej daje polecenie podania na
semaforze sygnatu zezwalajacego na jazde, co jest rbwnoczesnie poleceniem przygotowania
drogi przebiegu pociggu.

Dla pracownika biorgcego udziat w przygotowaniu drogi przebiegu, ktéry nie otrzymuje
polecenia za pomocg urzadzen blokady stacyjnej, otrzymanie informacji o numerze pociagu,
kierunku jazdy i numerze toru oznacza polecenie przygotowania drogi przebiegu lub tylko
sprawdzenia jej, gdy nie obstuguje zadnych urzadzen srk.

Informacje o numerze pociagu, kierunku jazdy i numerze toru nalezy dawa¢ w nastepujgce;j
formie:

,p0Ciag [numer] z [nazwa tylnego post. zapow.] na tor [numer]”
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lub
,pocCigg [numer] do [nazwa przedniego post. zapow.] z toru [numer]’
7. Dyzurny ruchu wydaje telefonicznie Iub ustnie polecenie przygotowania drogi
przebiegu pociagu, gdy:
1) nie ma urzadzen blokady stacyjnej;

2) urzadzenia blokady stacyjnej sg, lecz:

a) jazda pociggu ma odby¢ sie bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze,

b) nastawianie sygnatlu zezwalajgcego na semaforach nie jest uzaleznione od
prawidtowego nastawienia drogi przebiegu,

c) urzgdzenia nie wytgczajg sprzecznych przebiegow,
d) zachodzg przeszkody w dziataniu urzgdzeh blokady stacyjnej,

e) w urzgdzeniach sg prowadzone roboty, ktére mogg naruszac¢ przepisowe uzaleznienie
lub powodowac nieprawidtowe dziatanie urzgdzen srk,

f) w nastawni wykonawczej brak jest plomb na urzgdzeniach, ktérych nieprzepisowa
obstuga mogtaby spowodowaé zagrozenie bezpieczenstwa ruchu,

g) urzadzenia nie sg wykorzystywane w zakresie ustalonym dla normalnego dziatania,
h) w blokadzie stacyjnej:
- brak jest przymusu zwrotu nakazu lub przymusu zwrotu zgody,

- blok otrzymania nakazu lub otrzymania zgody dotyczy wiecej niz jednego
toru (blok grupowy),

i) Zarzadca zarzadzi to ze wzgledu na szczegdlne warunki miejscowe.

Telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drogi przebiegu wprowadza dyzurny
ruchu wg wzoru:
,»O godz [godz. min] wprowadzam telefoniczne polecanie i zgtaszanie
przygotowania drogi przebiegu po torze nr [numer] (lub dla kierunku
[kierunek]) z powodu...”

Nadat dyzurny ruchu [nazwisko], odebrat nastawniczy / zwrotniczy [nazwisko]

Po ustaniu usterki dyzurny ruchu odwotuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
drogi przebiegu telefonogramem wg wzoru:"

»O godz [godz. min.] odwotuje telefoniczne polecanie i zgtaszanie
przygotowania drogi przebiegéw po torze nr [numer] lub dla
kierunku...”

Nadat dyzurny ruchu [nazwisko] Odebrat nastawniczy / zwrotniczy [nazwisko]

Tre$¢ tych telefonograméw nalezy odnotowaé w ksigzce przebiegow. W przypadkach
wymienionych w pkt. 2 urzgdzenie blokady stacyjnej obstuguje sie dodatkowo, jezeli jest to
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mozliwe.

Nastawniczemu, petnigcemu dyzur na nastawni dysponujgcej polecenie przygotowania drogi
przebiegu dyzurny ruchu daje ustnie.

Starszy nastawniczy polecenie przygotowania drogi przebiegu daje ustnie.

Starszy zwrotnicze polecenie przygotowania drogi przebiegu daje zwrotniczym ustnie lub
telefonicznie. Jezeli telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu nie moze byc¢
wydane z powodu przerwy tgcznosci, wéwczas polecenie to dyzurny ruchu wydaje pisemnie.

Telefoniczne, ustne lub pisemnie polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy dawac¢ w
nastepujgcej formie:

»Przygotowaé wjazd pociagu [numer] z [nazwa tylnego post. zapow.] na
tor [numer]”

lub

»Przygotowaé wyjazd pociggu [numer] do [nazwa przedniego post.
zapow.] z toru [numer]’

8. Jezeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje telefonicznie, to po
wywotaniu odpowiednich posterunkéw technicznych powinien upewnié sie czy rozmawia z
wiasciwymi pracownikami.

Polecenie telefoniczne lub ustne powinno byé powtdrzone przez odbierajgce przy czym
mozna opusci¢ stowa: "Przygotowaé wjazd / wyjazd pociggu". Tresé¢ powtdrzonego
polecenia powinna by¢ sprawdzona przez dajgcego polecenie.

Telefoniczne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu nalezy dawac o ile jest to
mozliwe, rownoczesnie wszystkim posterunkom biorgcym udziat w jej przygotowaniu. a jesli
warunki miejscowe wymagajg pewnej kolejnosci. powinna ona by¢ wskazana w regulaminie
technicznym.

Polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu daje oddzielnie dla kazdego
pociggu. Na stacjach bez blokady stacyjnej mozna jednoczesnie dawac telefoniczne lub
ustne polecenie przygotowania nie wiecej. niz dwdch przebiegéw niesprzecznych.

Pracownikowi przygotowujgcemu droge przebiegu pociggu nie nalezy w tym czasie
wydawaé innych polecen, z wyjagtkiem potrzeby odwotfania wydanego polecenia
przygotowania drogi przebiegu lub potrzeby wydania polecenia, ktére ma zapobiec
zagrozeniu bezpieczenstwa ruchu.

9. Telefoniczne, ustne lub pisemne polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu nie
oznacza polecenia nastawienia na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde. Nastawniczy
obstugujgcy dany semafor moze na nim nastawi¢ sygnat zezwalajgcy na jazde pociggu
wytgcznie na osobne polecenie dyzurnego ruchu (§41 ust. 6).

10. Jednoczesna jazda pociggdw dozwolona jest wowczas, gdy ich drogi przebiegu nie sg
sprzeczne. Jezeli zblizajgcy sie pocigg musiatby by¢ zatrzymany przed semaforem
wjazdowym wskutek sprzecznosci jego drogi przebiegu z drogg przebiegu pociggu
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wyjezdzajgcego, nalezy dac pierwszenstwo wjazdowi pociggu, o ile nie stoi temu na
przeszkodzie pilna potrzeba ruchowa.

§39
Przygotowanie drogi przebiegu pociagu

1. Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obowigzkoéw pracownikéw wyznaczonych do
wykonywania tych czynnosci. Jezeli na posterunku nastawczym petni dyzur rownoczesnie
dwoch lub wiecej pracownikow nalezy w regulaminie technicznym dokona¢ scistego podziatu
ich czynnosci.

2. Po otrzymaniu polecenia przygotowania drogi przebiegu nalezy:

1) usung¢ tabor z drogi przebiegu pociggu i przerwa¢ manewry oraz upewnié¢ sie, ze
manewry zostaly przerwane na drodze przebiegu i na sgsiednich torach, jezeli nie ma
zwrotnic ochronnych, wykolejnic lub sygnatow statych dla ochrony przygotowywanej drogi
przebiegu;

2) upewnic sie w sposdb wskazany w regulaminie technicznym czy droga przebiegu jest
wolna od przeszkdd do jazdy tj. czy tor jest wolny. czy tabor nie znajduje sie poza ukresami
rozjazdow znajdujgcych sie w tym torze, czy nie pozostawiono na szynach ptoza
hamulcowego lub klina zabezpieczajgcego, czy jest wiasciwie ustawiona wysiegnica
zurawia wodnego, czy skrajnia taboru nie jest przekroczona i czy nie ma innych przeszkod;

3) upewnic sie czy na sgsiednich torach tabor zostat zabezpieczony przed przetoczeniem sie
w droge przebiegu:

4) nastawi¢ zwrotnice, wykolejnice, tarcze zaporowe i manewrowe oraz inne urzgdzenia w
pofozenie wymagane dla jazdy pociggu oraz zamkng¢ i zabezpieczy¢ je przed
przestawieniem do czasu przejazdu pociggu z sygnatem koncowym poza przebiegowe
miejsce przejazdu konca pociggu, ktére wskazane jest w regulaminie technicznym:
czynnosci te nalezy wykona¢ zgodnie z tablicg zaleznosci lub kartg przebiegowa albo z
tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét;

5) upewni¢ sie w sposdb wskazany w regulaminie technicznym stacji o zabezpieczeniu
przejazdéw i przejs¢ znajdujgcych sie w obrebie obstugiwanego i nadzorowanego okregu.

3. Obstuga urzadzen sterowania ruchem powinna odbywac sie wedtug postanowieh osobnych
instrukcji obstugi i regulaminu technicznego.

4. Przy nastawieniu zwrotnicy (wykolejnicy) nie zeSrodkowanej nalezy sprawdzi¢ czy nie jest
ona uszkodzona i czy iglica dolega do opornicy, a przy przestawianiu zwrotnicy
zesrodkowanej - czy nie ma oznak nieprawidtowego dziatania. W razie zauwazenia
uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania zwrotnicy nalezy zastosowac¢ sie do postanowien
instrukcji obstugi oraz do postanowien przepisow 1Sd w zakresie ogledzin, badan
technicznych i utrzymania rozjazdéw.

5. W przypadku braku lub wytgczenia zalezno$ci semafora od zwrotnic albo braku semafora, po
nastawieniu zwrotnic i wykolejnic wchodzgcych w droge przebiegu pociggu, zabezpieczenie
ich, zaleznie od rodzaju i stanu urzgdzen, powinno by¢ nastepujace:

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 87



1) jezeli zwrotnice i wykolejnice nie zeSrodkowane sg wyjgtkowo nie zamkniete na zamki,
nalezy od czasu sprawdzenia ich nastawienia az do czasu przejazdu pociggu strzec je
przed przestawieniem; zwrotnice strzezone sg wtedy, gdy pracownik obstugujgcy widzi ich
potozenie z miejsca, w ktdrym sie znajduje i moze zapobiec przestawieniu ich;

2) jesli zwrotnice i wykolejnice nie zesrodkowane sg zamykane na zamki, nalezy zamkng¢
je, a wszystkie wtasciwe klucze umiesci¢ na tablicy kontrolnej u dyzurnego ruchu lub
zwrotniczego, co powinno by¢ ustalone w regulaminie technicznym; klucze od zwrotnic,
przez ktére wyjezdzajgcy pocigg ma przejecha¢ z ostrza, jezeli przechowywane sg na
posterunku dyzurnego ruchu, mogg w czasie wyjazdu pociggu znajdowaé sie na
posterunku zwrotniczego;

3) jesli klucze od zwrotnic i wykolejnic nie zesrodkowanych sg zamykane drgzkiem lub
kluczem przebiegowym, nalezy klucze od zamkow zwrotnicowych i wykolejnicowych
umiesci¢ w skrzyni lub w zamku zaleznosci i zamkngé je kluczem Ilub drgzkiem
przebiegowym;

4) jesli zwrotnice i wykolejnice wytgczone z zesrodkowanego nastawiania sg ryglowane z
nastawni, nalezy je zaryglowaé, a dzwignie ryglowe zamkng¢ drgzkiem przebiegowym,
jezeli jest;

5) jesli zwrotnice i wykolejnice sg zesrodkowane, nalezy zamkng¢ je drgzkiem przebiegowym
lub pomocniczym drgzkiem przebiegowym, jezeli jest to mozliwe. W urzgdzeniach
elektrycznych dzwignie przebiegowo - sygnatowe zgody lub nakazu nalezy przetozyd,
jezeli to jest mozliwe, w takie potozenie, aby nastgpito zamkniecie drogi przebiegu; w
urzadzeniach przekaznikowych po nastawieniu zwrotnic i wykolejnic nalezy wytgczyé prad
nastawczy.

Ponadto w przypadkach wymienionych w pkt. 3-5 nalezy zastosowa¢ zamkniecia
pomocnicze w sposob wskazany w § 49 ust. 3, pkt. 5i ust. 51p. 12.

6. Postepowanie przy nastawianiu drogi przebiegu, w sktad ktérej wchodzi most ruchomy lub
prom, okresla regulamin techniczny.

7. Jesli zajdzie potrzeba przygotowania drogi przebiegu dla pociggu w czasie wylgczenia z
zesrodkowanego nastawiania zwrotnicy nie ryglowanej i przejezdzanej na ostrze lub
ochronnej, wowczas nalezy:

1) przy przewidzianym wytgczeniu tej zwrotnicy na okres przejsciowy, zamkna¢ jg na zamek
kluczowy, a klucz uzalezni¢ lub przechowywa¢ w sposdb wskazany w regulaminie
technicznym;

2) przy nieprzewidzianym wytgczeniu tej zwrotnicy mozna zwrotnice takg zamkng¢ spong
iglicowa, o ile zatozenie zamka spowodowatoby opdznienie pociggu.

8. Nie wolno nastawia¢ przebiegdw sprzecznych, nawet gdyby pomyitkowo takie polecenie
zostato wydane.
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§40
Sprawdzanie i zgtaszanie gotowosci drogi przebiegu pociggu

1. Zanim zostanie podany na semaforze sygnat zezwalajgcy lub pozwoli sie w inny sposob na
jazde pociggu, nalezy sprawdzi¢, czy droga przebiegu jest przygotowana, tj. czy jest
prawidtowo nastawiona i zabezpieczona i czy nie ma przeszkdod do jazdy. Przy przygotowaniu
drogi przebiegu dla pociggu trakcji elektrycznej nalezy rowniez sprawdzi¢, czy tor jest
zelektryfikowany.

2. Jezeli w przygotowaniu drogi przebiegu pociggdw, oprécz dyzurnego ruchu dysponujacego,
bierze udziat jeszcze inny posterunek techniczny, wéwczas stacja powinna byé podzielona
na okregi nastawcze i w kazdym okregu powinien by¢ wyznaczony pracownik odpowiedzialny
za sprawdzanie drog przebiegu.

W razie potrzeby sprawdzanie, czy tor jest wolny, moze by¢ powierzone regulaminem
technicznym pracownikowi, ktéry nie nastawia drogi przebiegu; wéwczas pracownikowi temu
nalezy wyznaczy¢ okreg sprawdzania.

Jezeli stacji nie podzielono na okregi, za sprawdzanie catych drég przebiegu pociggow
odpowiedzialny jest dyzurny ruchu.

W regulaminie technicznym ustala sie, kto i w jaki sposdb sprawdza, czy droga przebiegu
jest wolna od przeszkdd, oraz granice okregow, w ktorych wyznaczeni pracownicy majg
obowigzek sprawdzania drog przebiegu pociggow.

3. Gdyby miejscowe warunki stwarzaty trudnosci w sprawdzaniu drég przebiegu nalezy ustali¢
sposob postepowania, a odpowiednie postanowienia ujg¢ w regulaminie technicznym.

4. Droge przebiegu pociggu (lub jej czesc¢), posiadajgca izolacje odcinkdw torowych i rozjazdéw,
sprawdza sie przez obserwacje swiatet kontrolnych na planie swietinym (ekranie monitora),
gdy urzadzenia te dziatajg prawidtowo.

W regulaminie technicznym nalezy podacC granice odcinkoéw izolowanych oraz sposoéb
sprawdzania drogi przebiegu w razie uszkodzenia lub nieprawidtowego dziatania tych
odcinkéw lub w razie prowadzenia robdt, ktore mogg mie¢ wptyw na funkcjonowanie
odcinkow izolowanych.

5. Sprawdzenie prawidtowego nastawienia zwrotnic i wykolejnic odbywa sie w sposdéb ustalony
w instrukcjach obstugi dla poszczegdlnych rodzajow urzadzen srk. Sprawdzenie to powinni
wykonac¢ w przydzielonych okregach pracownicy przygotowujgcy droge przebiegu pociggu.
Nastawienie zwrotnic i wykolejnic przestawianych recznie i wyjgtkowo nie zabezpieczonych
zamkami kluczowymi lub zabezpieczonych zamkami kluczowymi bez uzaleznienia z
semaforami, sprawdza dyzurny ruchu lub inny wyznaczony regulaminem technicznym stac;ji
uprawniony pracownik.

Nastawienie zwrotnic i wykolejnic przestawianych recznie i wyjatkowo nie zabezpieczonych
zamkami kluczowymi lub zabezpieczonych tymczasowo zamkami kluczowymi, sprawdza sie
kazdorazowo na miejscu.

6. Zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu w przydzielonym okregu pracownicy
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biorgcy w tym udziat dajg za pomocag odpowiednich urzgdzen blokowych (blokéw zgody), a
gdy ich nie ma, telefonicznie, za$ nastawniczy petnigcy dyzur na nastawni dysponujgcej -
ustnie.

Nastawniczy, ktory polecenie nastawienia sygnatu zezwalajgcego na jazde otrzymat za
pomocg bloku nakazu, nie sktada osobnego meldunku o przygotowaniu drogi przebiegu
pociggu. Nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze oznacza rownoczesnie, ze droga
przebiegu zostata przygotowana.

Jezeli polecenie przygotowania drogi przebiegu dyzurny ruchu wydat telefonicznie,
pracownik, ktory to polecenie otrzymat, powinien o przygotowaniu drogi przebiegu zgtosic
dyzurnemu ruchu telefonicznie.

Zgtoszenie to obowigzuje réwniez w tych przypadkach, gdy dodatkowo obstuguje sie
urzgdzenia blokowe.

Telefoniczne i ustne zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu nalezy sktada¢ w
nastepujgcej formie:

»Wjazd pociagu [numer] z [nazwa tylnego post.zapow.] na tor [numer]
przygotowany”

lub

»Wyjazd pociggu [numer] do [nazwa przedniego post.zapow.] z toru
[numer] przygotowany”

Przy zgtoszeniu o przygotowaniu drogi przebiegu nalezy poda¢ dyzurnemu ruchu
potozenie:

a) poszczegodlnych zwrotnic i wykolejnic - wchodzacych w przebieg oraz ochronnych - jezeli
jazda pociggu ma odbywacé sie po drodze przebiegu nie uzaleznionej od wskazan
semafora (jazda na sygnat zastepczy, rozkaz pisemny doreczony lub przekazany za
pomocg urzgdzen fgcznosci) lub zastosowanie innych zabezpieczen (§ 39 ust. 5),

b) nieryglowanej zwrotnicy wytgczonej ze scentralizowanego nastawiania i z zaleznosci, lecz
zamknietej zamkiem zwrotnicowym lub spong iglicowa. Potozenie zwrotnicy nalezy zgtosic
réwniez wtedy, gdy wytgczona zwrotnica wyjgtkowo nie jest zamknieta, a sprawdzenie i
dozorowanie jej dyzurny ruchu polecit innemu pracownikowi. Pracownik, ktérego udziat w
przygotowaniu drogi przebiegu pociggu polega tylko na sprawdzeniu, czy tor jest wolny, o
wyniku tego sprawdzenia zgtasza za pomocg odpowiednich urzgdzen, a gdy ich nie ma
telefonicznie lub ustnie:

»Dla pociagu [numer] tor [numer] jest wolny”.

§41
Podawanie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociagu.

1. W czasie, gdy nie odbywaija sie jazdy pociggéw, semafory obstugiwane powinny wskazywac

sygnat "Stéj", za wyjatkiem semaforéw ustawionych w granicach stacji przy torach gtéwnych
zasadniczych, jezeli semafory te zostaty przetaczone na dziatanie samoczynne. Semafory
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10.

obstugiwane, ktére zostaty przetgczone na dziatanie samoczynne, w stanie zasadniczym
wskazujg sygnat zezwalajgcy na jazde.

Sygnat zezwalajgcy na semaforze obstugiwanym podaje dyzurny ruchu lub na kazdorazowe
jego polecenie pracownik wyznaczony regulaminem technicznym.

Polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu daje dyzurny
ruchu za pomocg urzgdzen blokady stacyjnej, telefonicznie lub ustnie.

. Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociggu daje

dyzurny ruchu wéwczas, gdy zachodzg okolicznosci, w ktérych obowigzuje telefoniczne
polecenie przygotowania drogi przebiegu pociggu (§ 38 ust. 7).

. Telefoniczne polecenie podania na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde pociagu,

nastawniczemu obstugujgcemu semafor, nalezy dawac¢ w nastepujgcej formie:

»Dla pociagu [numer] z [nazwa tylnego poster. zapow.] na tor [numer] daé
sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym”

lub

»Dla pociagu [numer] do [nazwa przedniego post. zapow.] z toru [numer]
da¢ sygnat zezwalajacy na semaforze wyjazdowym”.

Po otrzymaniu zgtoszen o przygotowaniu drogi przebiegu, przewidzianych w § 40 ust. 6 i po
sprawdzeniu tej drogi we wtasnym okregu, dyzurny ruchu podaje na semaforze sygnat
zezwalajacy na jazde lub poleca pracownikowi wyznaczonemu regulaminem technicznym
sygnat ten podac (lub zezwala w inny sposob na jazde pociggu), jezeli spetnione sg wszystkie
wymagane warunki i zbliza sie pocigg lub czas jego odjazdu.

. Jezeli na nastawni dysponujgcej obstuguje sie aparat blokowy, dzwignie sygnatowa, przyciski

sygnatowe, sygnaty zastepcze, kluczowg skrzynie zaleznosci, to czynnosci te moze wykonac
tylko dyzurny ruchu dysponujgcy osobiscie.

. Sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym i odstepowym nalezy podawac¢ w takim czasie,

aby przez zbyt pdzne nastawienie sygnatu zezwalajgcego na jazde nie spowodowac
zbednego zatrzymania lub zmniejszenia predkosci jazdy pociggu albo przez przedwczesne
nastawienie tego sygnatu na semaforze wjazdowym nie utrudni¢ pracy manewrowe;.

Dla pociggu majgcego rozktadowy postdj na stacji, sygnat zezwalajgcy na semaforze
wyjazdowym nalezy podawacC dopiero po zatrzymaniu sie pociggu. W razie potrzeby
wczesniejsze podanie polecenia na nastawienie sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wyjazdowym lub na nastawienie tego sygnatu przed zatrzymaniem sie pociggu moze by¢
dopuszczone regulaminem technicznym.

Dla pociggow przejezdzajgcych przez stacje bez postoju wolno podac sygnat zezwalajgcy na
semaforze wjazdowym i drogowskazowym, gdy wyjazd ze stacji jest wolny. Jezeli posterunek
zapowiadawczy jest wyposazony w semafor wyjazdowy to sygnat zezwalajgcy na nim
powinien by¢ podany przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym i
drogowskazowym.

Kolejno$¢ ta nie obowigzuje, gdy przed semaforem wyjazdowym, w odlegtosci drogi
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11.

12.

13.

14.

15.

hamowania, znajduje sie tarcza ostrzegawcza, odnoszgca sie do tego semafora albo gdy
semafor wjazdowy lub drogowskazowy wskazuje jaki sygnat jest na semaforze wyjazdowym.

Semafor wjazdowy i odpowiedni semafor wyjazdowy grupowy nie mogg wskazywaé
réwnoczesnie sygnatu zezwalajgcego na przejazd pociggu przez stacje bez
zatrzymania, z wyjatkiem przypadku, gdy przy torach, do ktérych ten semafor sie odnosi,
znajdujg sie tarcze zaporowe ustawione na maszcie o normalnej wysokosci i sg one
uzaleznione z tym semaforem.

O podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie w
sposob ustalony w regulaminie technicznym stacji.

Gdy na semaforze podany zostat sygnat zezwalajgcy na jazde, to przy jednoosobowej
obsadzie nastawni, z ktérej obstuguje sie ten semafor, nastawniczy nie powinien opusci¢
nastawni. z wyjatkiem koniecznosci zapobiezenia grozgcemu niebezpieczenstwu ruchu. W
innych przypadkach nastawniczy moze opusci¢ nastawnie na polecenie dyzurnego ruchu lub
za jego zezwoleniem. Wéwczas drzwi pomieszczenia nastawniczego nalezy zamkngc, a
klucz zabrac.

W razie nagtej przeszkody do przyjecia lub wyprawienia pociggu, wyniktej po daniu sygnatu
zezwalajgcego na semaforze, nalezy sygnat ten zmieni¢ natychmiast na sygnat "Sto;". Jezeli
w tym czasie pocigg mingt juz tarcze ostrzegawczg lub poprzedni semafor sSwietiny
informujgce o0 obrazie na semaforze wjazdowym, nalezy bezzwiocznie powiadomié
prowadzgcego pojazd kolejowy o zmianie sygnatu na tym semaforze stosujgc wszystkie
dostepne srodki w tym zakresie.

Dyzurnemu ruchu nie wolno da¢ sygnatlu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym lub
drogowskazowym, odnoszgcym sie do wjazdu pociggu, ani tez poleci¢ danie tego sygnatu,
w razie:

1) sprzecznosci drég przebiegu;

2) zmiany toru wjazdowego z gtbwnego zasadniczego na gtéwny dodatkowy i konieczno$ci
zmniejszenia z tego powodu predkoéci wjazdu pociggdéw, z wyjatkiem przypadkow
wskazanych w § 37 ust. 3;

3) koniecznosci zatrzymania na stacji pociggu nie majgcego rozktadowego postoju na tej
stacji, z wyjagtkiem przypadkéw wskazanych w § 47 ust. 5;

4) koniecznosci przyjecia pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjatkowo na tor zakonczony
koztem oporowym - jezeli nie spetniono warunkéw wymienionych w § 37 ust. 10 11;

5) koniecznosci przyjecia pociagu na tor, na ktérym wystepuje ograniczenie predkosci nizsze
niz wynika ze wskazan semafora, jezeli druzyna pociggowa nie zostata o tym uprzedzona;

6) wylgczenia zwrotnic z zaleznosci od semafora lub zaistnienia innych okoliczno$ci,
wymagajgcych zatrzymania pociggu i uprzedzenia o koniecznosci zmniejszenia predkosci
jazdy, o czym druzyna pociggowa nie zostata powiadomiona;

7) zaistnienia innych przeszkéd do jazdy pociggu.

W tych przypadkach sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy podaé po przygotowaniu drogi
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przebiegu, jezeli w okolicznosciach wymienionych w:
o pkt 1 — ustata sprzecznos¢ przebiegu,

o pkt 2 i pkt 3 - pocigg zatrzymat sie przed semaforem wjazdowym a semafor
wyjazdowy wskazuje sygnat "Stoj",

o pkt 4, pkt 5i pkt 6 - powiadomiono druzyne pociggowa,
e pkt 7 — usunieto przeszkode.

16. Na stacjach. na ktérych w blokadzie stacyjnej brak jest przymusu zwrotu zgody lub nakazu,
nalezy postepowaé w nastepujgcy sposob:

1) gdy brak jest przymusu zwrotu zgody - w kazdym przypadku, w ktéorym wymagane jest
obstuzenie urzadzenia dania zgody, pracownik dajgcy zgode, po wykonaniu czynnosci
przewidzianych przepisami, przed obstuzeniem tego urzadzenia powinien pracownikowi
otrzymujgcemu zgode zgtosi¢ telefonicznie o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu.
Zgtoszenie to powinno byC zapisane w Kksigzce przebiegdw przez nadajgcego i
odbierajgcego. Otrzymanie zgody za pomoca urzgdzenia blokady stacyjnej nie upowaznia
do dania polecenia lub nastawienia sygnatu zezwalajgcego na semaforze, jezeli nie
otrzymano telefonicznego zgtoszenia o przygotowaniu drogi przebiegu pociggu;

2) gdy brak jest przymusu zwrotu nakazu - w kazdym przypadku, w ktérym wymagane jest
obstuzenie urzadzenia dania nakazu, niezaleznie od dania informacji i obstuzenia
urzgdzenia dania nakazu, gdy droga przebiegu jest catkowicie przygotowana i nie ma
przeszkdd do jazdy pociggu, dyzurny ruchu powinien da¢ nastawniczemu, obstugujgcemu
ten semafor, telefoniczne polecenie dania sygnatu zezwalajgcego na semaforze.
Polecenie to notujg dyzurny ruchu i nastawniczy w ksigzce przebiegéw. Bez otrzymania
takiego telefonicznego polecenia nie wolno nastawniczemu nastawi¢ sygnatu
zezwalajgcego na semaforze;

3) na stacjach, na ktérych w blokadzie stacyjnej brak jest przymusu zwrotu zgody lub nakazu,
nalezy odpowiednie postanowienia umiesci¢ w regulaminie technicznym.

§42
Zaleznos¢ semaforéw, zwrotnic, wykolejnic, rygli, tarcz zaporowych i
manewrowych.

1. Miedzy semaforem a zwrotnicami, wykolejnicami i ryglami powinna byc¢ taka zaleznos¢, aby
sygnat zezwalajgcy na jazde na tym semaforze moégt by¢ podany dopiero po prawidtowym
nastawieniu wymienionych urzadzen i aby byty one zamkniete az do zrealizowania przebiegu.

2. Zaleznosci miedzy poszczegolnymi urzgdzeniami do dawania sygnatow powinny
uniemozliwiaé podanie sygnatdéw zezwalajgcych dla jazd, ktére nie mogag sie odbywaé
jednoczesnie. W razie potrzeby nalezy wprowadzacC kolejnos¢ podawania sygnatow
zezwalajgcych dla jazd, ktére nie mogg by¢ realizowane jednoczesénie.

3. Zaleznosci wymienione w ust. 1 i 2 nalezy uwazaé za wytgczone, gdy uprawniony pracownik
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oswiadczy pisemnie, ze zaleznos$ci te nalezy uwazac za zniesione lub gdy pracownik obstugi
zauwazyt, ze zaistniata nieprawidtowos¢ w dziataniu urzgdzen i ze istnieje mozliwo$¢ podania
sygnatu zezwalajgcego na jazde przed nastawieniem zwrotnic, wykolejnic, rygli, tarcz
zaporowych, manewrowych lub semaforéw w potozenie wskazane w tablicy zaleznosci lub w
karcie przebiegowe.

4. Po wytgczeniu zaleznosci wskazanych w ust. 1 zezwolenie na jazde pociggu moze by¢ dane
przez podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze - o ile to jest mozliwe lub za pomocg
sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego za pomocg
urzadzen tgcznosci), Powiadomienie rozkazem pisemnym o potrzebie zmniejszenia
predkosci obowigzuje w przypadku, gdy predkos¢ ta ma by¢é mniejsza od predkosci
nakazanej sygnatem zezwalajgcym, podanym na semaforze lub od predkosci obowigzujace;j
w razie dania zezwolenia na jazde za pomocg sygnatu zastepczego albo rozkazu pisemnego.

5. Jezeli w urzgdzeniach srk przewidziane sg specjalne zamki zaleznosci, nalezy je zastosowac
dla przywrdécenia zaleznosci semafora od zwrotnicy wytgczonej z tej zalezno$ci.

6. W razie braku zaleznosci wykluczajgcej podanie sygnatéw zezwalajgcych dla przebiegdw
sprzecznych, nalezy unieruchomi¢ zamknieciami pomocniczymi drgzki przebiegowe, bloki
dania nakazu, bloki dania zgody lub dzwignie sygnatowe dla przebiegéw sprzecznych z
przygotowang drogqg przebiegu, co nalezy wskaza¢ w regulaminie technicznym.

§43
Zezwolenie na wjazd, wyjazd lub przejazd pociggu bez podania sygnatu
zezwalajacego

1. Gdy wyjatkowo zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu pociagu, dla ktérej nie jest mozliwe,
nie jest przewidziane, albo nie wolno podaé na semaforze sygnatu zezwalajgcego na jazde,
jezeli nie ma przeszkod, nalezy zezwoli¢ na jazde pociggu za pomocg sygnatu zastepczego
albo rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego za pomocg urzgdzen tgcznosci).

Gdy na stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe zachodzi potrzeba uzycia drogi przebiegu
dla pociggu z toru, przy ktérym nie ma semafora wyjazdowego - zezwoleniem na wyjazd jest
rozkaz pisemny przekazany na zasadach okre$lonych w § 56 ust. 4 pkt 2. ust. 5 pkt 3 i ust.
20.

Na posterunkach odstepowych i bocznicowych w przypadku niemoznosci podania na
semaforze sygnatu zezwalajgcego, jezeli nie ma przeszkdd do jazdy, zezwoleniem na
jazde pociagu jest rozkaz pisemny wydany na zasadach okreslonych w § 56 ust. 4 pkt
3iust. 20.

Oprécz wymienionych $rodkéw, stuzgcych do udzielenia zezwolenia na jazde pociggu, dla
wyjazdu (przejazdu) pociggu obowigzuje ponadto podanie sygnatu "Nakaz jazdy" lub dla
wyjazdu pociggu moze obowigzywac ustne polecenie wydane na zasadach okreslonych w §
58.

W razie potrzeby wjazdu, przejazdu lub wyjazdu pociggu na sygnat zastepczy dyzurny ruchu
informuje o tym maszyniste ustnie lub za pomoca urzgdzen fgcznosci oraz podaje przyczyne
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6.

takiej jazdy i numer toru, ktorego dotyczy udzielone zezwolenie.

Jezeli jazda pociggu ma odby¢ sie bez podania sygnatu zezwalajgcego, dyzurny ruchu
wydaje oddzielne polecenie na przygotowanie drogi przebiegu, a po przygotowaniu jej i po
otrzymaniu zgtoszen o tym, wjazd i wyjazd pociggu odbywa sie na sygnat zastepczy lub
rozkaz pisemny doreczony lub przekazany przez urzgdzenia tgcznosci.

Nastawiong droge przebiegu pociggu nalezy zabezpieczy¢ i sprawdzi¢ oraz zgtosi¢ jej
przygotowanie, po czym dyzurny ruchu daje pozwolenie na jazde pociggu. O tym, ze
spetnione sg wszystkie wymagane warunki i ze nie ma przeszkody do wyjazdu pociggu,
dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ nastawniczych, ktorzy zgtosili przygotowanie drogi
przebiegu dla wyjazdu tego pociggu. Zawiadomienie to brzmi:

»Pociag [numer] moze wyjechaé”.

Jezeli nastawniczy nie otrzymat tego zawiadomienia, powinien zatrzymacC wyjezdzajgcy
pociag.
Podanie sygnatu zastepczego oraz przekazanie rozkazu pisemnego moze nastgpi¢ dopiero

wtedy, gdy droga przebiegu jest przygotowana, spetnione sg wszystkie wymagane warunKi i
nie ma przeszkody do jazdy pociggu.

Zezwolenie na przejazd pociggu obok waznego sygnatu "Stéj" na obstugiwanym semaforze
moze wydac tylko ten dyzurny ruchu, ktéry obstuguje ten semafor lub na ktérego polecenie
semafor ten jest obstugiwany.

Zezwolenie na przejazd pociggu obok tarczy zaporowej, na ktérej nie mozna podac¢ sygnatu

"Jazda dozwolona", jezeli nie ma przeszkdd, nalezy przekazaé za pomocg rozkazu pisemnego.

7.

10.

Zezwolenie na jazde pociggu udzielone sygnatem zastepczym lub rozkazem pisemnym
(doreczonym lub przekazanym za pomocg urzgdzen tgcznosci) uprawnia do jazdy do
nastepnego semafora, tarczy zaporowej, miejsca ustawienia tarczy zatrzymania D1 lub
ukresu pierwszego rozjazdu lezgcego w koncu toru, po ktérym zezwolono na jazde. Dalsza
jazda moze sie odby¢ stosownie do wskazan semafora lub tarczy zaporowej - jezeli sa.

W razie zarzagdzenia jazdy pociggu bez podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze, nie
moze odbywac sie inna jazda, ktéra zwrotnicami ochronnymi lub wykolejnicami wchodzgcymi
w zaleznosc¢ nie bytaby zabezpieczona przed mozliwoscig starcia z tym pociggiem. Jezeli
drogi przebiegow nie majg ze sobg zadnych potgczen, wéwczas w razie niemoznosci podania
sygnatu zezwalajgcego dla jazdy pociggow po tych drogach jednoczesne jazdy pociggow
moga sie odbywac.

Jezeli na posterunku odgateznym bez semaforow wyjazdowych i na posterunku
bocznicowym nie moze by¢ podany sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym, to
zezwoleniem na przejazd pociggu jest wydanie druzynie pociggowej rozkazu pisemnego lub
podanie sygnatu zastepczego.

W przypadku awarii urzgdzeh sterowania ruchem kolejowym lub w przypadku modernizacji
albo odnawiania elementow infrastruktury kolejowej, sygnatu zastepczego Sz na danym
semaforze mozna uzywac nieprzerwanie w okresie nie dtuzszym niz 20 dni.
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§44
Obserwacja przejezdzajgcego pociagu.

1. Pracownik danego posterunku wskazany w regulaminie technicznym po przygotowaniu drogi
przebiegu pociggu powinien z miejsca wyznaczonego regulaminem obserwowaé okreg
nastawczy oraz przejezdzajgcy pocigg az do catkowitego zrealizowania przebiegu pociggu a
w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczehstwa ruchu - bezzwiocznie zatrzymaé
pociag lub podjgé¢ inne dziatania eliminujgce powstate zagrozenie.

2. Obserwacja okregu nastawczego i jadgcego pociggu w sposdb wskazany w regulaminie
wiasciwym dla danego posterunku nalezy do obowigzku dyzurnych ruchu, nastawniczych,
zwrotniczych i dréznikéw przejazdowych, o ile nie sg oni zwolnieni od tego obowigzku
postanowieniami regulaminu dotyczgcego danego posterunku.

Pracownik danego posterunku, obserwujgc przejezdzajgcy pocigg, powinien byc¢
wyposazony we wiasciwe przybory sygnatowe, celem ich natychmiastowego uzycia w
przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu.

Do obserwaciji okregu nastawczego i jadgcego pociggu mogg by¢ wykorzystane urzgdzenia
techniczne okreslone w regulaminie wtasciwym dla danego posterunku.

3. Przy obserwacji jadgcego pociggu nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, czy:
1) pociag jest przepisowo osygnalizowany;

2) nie ma oznak zagrzania sie czopdw osi zestawu kotowego;

3) nie ma uszkodzen taboru, zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu;

)

)

)
4) nie hamuje zaden wagon, gdy pociag jedzie w stanie odhamowanym;
5) obrecze két nie majg ptaskich miejsc (na ktore wskazujg silne rytmiczne uderzenia kot);
6) nie brakuje zderzakéw na koncu pociggu, z wyjatkiem taboru bezzderzakowego;

)

7) nie ma przesunietego tadunku, wycieku lub wysypywania sie tadunku, luznych opon,
oderwanych dachow lub otwartych na zewnatrz drzwi wagonow;

8) nie ma pozaru w pociagu itp.;

9) prowadzacy pojazd kolejowy z napedem reaguje na nadawane sygnaty.

§45
Nastawienie sygnatu ,,Sté6j” na semaforze i rozwigzanie drogi przebiegu

1. Nastawienie sygnatu "St¢j" na semaforze odbywa sie samoczynnie w wyniku oddziatywania
pociggu na urzadzenia sterowania ruchem kolejowym zabudowane w torze lub po obstuzeniu
przez pracownika obstugi wkasciwego urzgdzenia sterujgcego zabudowanego na posterunku,
gdy pocigg z sygnatem koncowym mingt sygnatowe miejsce kohca pociagu.

Sygnatowe miejsce konca pociggu ustata sie tak, aby pracownik obstugujgcy semafor mogt
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stwierdzi¢, czy na pociggu znajduje sie sygnat koncowy, a ponadto aby miejsce to znajdowato
sie:
1) za semaforem odstepowym - co najmniej 100 m;

2) za semaforem wjazdowym:

a) gdy urzadzenie oddzialywania pociggu na zwolnienie elektrycznej zastawki liniowej
znajduje sie miedzy tym semaforem, a pierwszg zwrotnicg wjazdowg - co najmniej 100
m,

b) gdy urzadzenie oddziatywania znajduje sie za ostatnig zwrotnica w przebiegu, a
elektryczna zastawka liniowa zwalniana jest przez:

- pierwszg 0$ pociggu - co najmniej 100 m za semaforem, lecz sygnat "St6j" nastawia
sie dopiero po zwolnieniu przez pociag elektrycznej zastawki liniowej,

- ostatnig 0$ pociggu - co najmniej 100 m za semaforem, lecz sygnat "St6|" nastawia
sie dopiero po minieciu przez czofo pociggu urzgdzenia oddziatywania;

3) za semaforem wyjazdowym - w przebiegowym miejscu konca pociggu.

2. W urzadzeniach, w ktérych semafory posiadajg elektryczne sprzegto ramienia semafora,
nalezy dzwignie sygnatowg przetozy¢ w potozenie zasadnicze dopiero po stwierdzeniu, ze
ramie semafora opadto samoczynnie. a pocigg z sygnatem kohcowym mingt sygnatowe
miejsce konca pociggu. Gdy sygnat zezwalajgcy na semaforze posiadajgcym elektryczne
sprzegto ramienia nie zmienit sie na sygnat "Stéj" po przejechaniu pociggu przez miejsce
oddzialywania pociggu (odcinek izolowany itp.) dzwignie sygnatowa, nalezy przetozyé
natychmiast po przejechaniu pociggu poza ten odcinek.

3. O nastawieniu sygnatu "St6j" na semaforze dyzurny ruchu powinien upewni¢ sie w sposéb
okreslony w regulaminie technicznym.

4. Po kazdej jezdzie pociggu nalezy cofng¢ drgzek przebiegowy do zasadniczego potozenia,
zablokowa¢ blok otrzymania nakazu, blok otrzymania zgody, blok przebiegowy zwalniajgcy,
jezeli jest, obstuzyé zwalniacz kluczowy lub zwolni¢ klucz przebiegowy - dopiero wtedy, gdy
pociag minat przebiegowe miejsce konca pociggu lub zatrzymat sie na wyznaczonym miejscu
postoju w zaleznos$ci od usytuowania posterunkéw nastawczych.

Przebiegowe miejsce konca pociggu ustala sie tak, aby bezpieczna jazda pociggu nie byta
zagrozona przez przestawienie zwrotnic, tj. aby pociagg minagt wszystkie zwrotnice i
skrzyzowania, znajdujgce sie na drodze przebiegu oraz urzgdzenie oddziatywania pociggu,
stuzgce do zwalniania elektrycznie utwierdzonego przebiegu, jezeli urzadzenie takie jest.

5. W regulaminie technicznym nalezy wskaza¢ sygnatowe oraz przebiegowe miejsca konca
pociggu.

6. Na stacjach z prawidtowo dziatajgcg blokadg stacyjng zablokowanie przez nastawniczego
bloku otrzymania nakazu oznacza zgtoszenie dyzurnemu ruchu dysponujgcemu o wjezdzie
lub wyjezdzie pociggu, tzn. o tym, ze pocigg posiada sygnat koncowy, mingt sygnatowe
miejsce konca pociggu, na semaforze nastawiony zostat sygnat "St6j" oraz ze pocigg minat
réwniez przebiegowe miejsca konca pociggu.
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7. Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjach z blokadg stacyjng, gdy obowigzuje

10.

11.

telefoniczne dawanie polecen i zgtoszen w sprawie przygotowania drog przebiegu,
zgtoszenie o wjezdzie lub wyjezdzie pociggu oraz o nastawieniu sygnatu "Stéj" na semaforze
(ust. 6) skiada dyzurnemu ruchu nastawniczy nastawni wykonawczej telefonicznie, a
nastawniczy nastawni dysponujgcej ustnie w formie:

»Pociag [numer] wjechal”
lub
»Pociag [numer] wyjechat”.

Na stacjach z jedng nastawnig w razie potrzeby nalezy ustali¢ regulaminem technicznym, ze
wjazd, wyjazd z sygnatem koncowym niektorych pociggéw bedzie stwierdza¢ i zgtaszaé
dyzurnemu ruchu wyznaczony pracownik. Jezeli obowigzek ten ma wykonywaé druzyna
pociggowa, to w stuzbowym rozktadzie jazdy nalezy wskazaé stacje, na ktorych wjazd
pociggu z sygnatem konca pociggu zgtasza dyzurnemu ruchu druzyna pociggowa. Sposob
zgtaszania nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

W urzadzeniach elektrycznych z zaleznosciami suwakowymi zwolnienie drogi przebiegu
odbywa sie jak przy urzgdzeniach mechanicznych z tym, Zze obstuga blokady stacyjnej
odbywa sie za pomocg przektadania dzwigni zgdd, nakazow i przebiegowo - sygnatowych.

W urzadzeniach elektrycznych przekaznikowych zwalnianie drogi przebiegu nastepuje
samoczynnie, moze ono nastepowac czesciami (sekcjami).

Jezeli pocigg zatrzymat sie w taki sposob, ze czoto pociggu mineto miejsce sygnatowe konca
pociagu, lecz koniec pociggu nie mingt przebiegowego miejsca konca pociggu, to semafor
powinien wskazywaé sygnat ,St6j” i nie nalezy rozwigzywaé drogi przebiegu.

§46

Nieprawidtowosci przy podawaniu sygnatéw na semaforze i przejezdzie pociggu

1.

obok semafora

Gdy pracownik obstugujgcy semafor zauwazy lub dowie sie, ze dalszej jezdzie pociggu grozi
niebezpieczenstwo, obowigzany jest sygnat zezwalajgcy na semaforze natychmiast zmienic
na sygnat "Stoj".

W innych przypadkach nieprzewidzianej potrzeby zatrzymania jadgcego pociggu, sygnat
zezwalajgcy na semaforze nalezy zmieni¢ na sygnat "Stéj" najpdzniej, gdy czoto pociggu
znajduje sie przed tarczg ostrzegawcza, odnoszacy sie do tego semafora, a jesli tarczy tej
nie ma, gdy czoto pociggu znajduje sie przed poprzednim semaforem.

Po cofnieciu dzwigni sygnatowej do potozenia odpowiadajgcego sygnatowi "Stoj",
nastawniczy zgtasza o tym dyzurnemu ruchu, nie obstugujgc ani blokady liniowej, ani bloku
otrzymania nakazu, do czasu otrzymania od dyzurnego ruchu odpowiedniego polecenia.

. Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na sygnat "Stéj", zajdzie koniecznos¢

przestawienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzgcych w droge przebiegu, dyzurny ruchu ma
prawo zarzadzi¢ rozwigzanie drogi przebiegu pociggu dopiero po zatrzymaniu sie pociggu
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przed semaforem.

Celem zapobiezenia wypadkowi lub zmniejszenia jego skutkéw, dyzurny ruchu moze
zarzadzié¢ rozwigzanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem sie pociggu przed semaforem. W
razie nagle grozgcego niebezpieczenhstwa nastawniczy moze rozwigzac¢ droge przebiegu bez
polecenia dyzurnego ruchu, ktérego o rozwigzaniu drogi przebiegu powinien niezwtocznie
zawiadomic.

3. Jezeli telefoniczne potwierdzenie przyjazdu pociggu daje dyzurny ruchu pomocniczy na
podstawie odblokowania sie bloku dania nakazu, to w razie odwotania lub wstrzymania
zarzadzonej jazdy pociggu dyzurny ruchu dysponujgcy powinien uprzedzi¢ go o tym.

4. W razie koniecznosci zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat "Stoj" i zatrzymania sie czota
pociggu przed semaforem, po ustaniu przeszkody dojazdy nalezy ponownie poda¢ na
semaforze sygnat zezwalajacy, o ile urzadzenia na to pozwalaja.

Gdy urzadzenia uniemozliwiajg powtérne podanie na semaforze sygnatu zezwalajgcego na
jazde pociggu - nalezy na jazde te pozwoli¢ za pomocag sygnatu zastepczego lub rozkazu
szczegolnego (doreczonego lub przekazanego za pomocg urzadzen tgcznosci).

5. Gdy czoto pociggu mineto obstugiwany semafor i pociag zatrzymat sie tak, ze koniec pociggu
nie mingt sygnatowego miejsca konca pociggu, woéwczas:

a) jezeli semafor wskazywat sygnat zezwalajgcy, nie wolno zmienia¢ go na sygnat "Stoj";

b) jezeli zaszta konieczno$¢ zmiany sygnatu zezwalajgcego na sygnat "Stdj", celem
zatrzymania pociggu - nalezy z powrotem nastawi¢ sygnat zezwalajgcy, jezeli ustata
przeszkoda do jazdy, a urzadzenia pozwalajg na powtdrne ustawienie sygnatu
zezwalajgcego;

C) jezeli na semaforze nie byt nastawiony sygnat zezwalajacy i semafor wskazywat sygnat
"Stoj" - nalezy nastawi¢ na nim sygnat zezwalajgcy, jezeli urzgdzenia pozwalajg na to oraz
zaistnialy wymagane warunki i nie ma przeszkody do jazdy; jezeli jest blokada liniowa,
sygnat zezwalajgcy na semaforze nalezy poda¢ tylko wéwczas, gdy przy dalszej jezdzie
pociggu co najmniej jedna os przejedzie przez odcinek izolowany elektrycznej zastawki
liniowe;j.

Jezeli w przypadkach wymienionych pod lit. b i ¢ nie mozna nastawi¢ sygnatu zezwalajgcego

na semaforze, pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy da¢ za pomocg sygnatu

zastepczego lub rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego za pomocg urzgdzeh
tacznosci).

W przypadkach wymienionych pod lit.: a, b i ¢ nie wolno potwierdzi¢ przyjazdu (przejazdu)
pociagu, lecz nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu tylnego posterunku nastepczego o
zatrzymaniu pociggu i o niemoznosci potwierdzenia jego przyjazdu (przejazdu). Dopiero po
minieciu przez pocigg sygnatowego miejsca konca pociggu, nalezy na semaforze nastawic
sygnat "St¢j" i potwierdzi¢ przyjazd (przejazd) pociggu.

6. Cofanie pociggu, ktéry nie zatrzymat sie przed semaforem wskazujgcym sygnat "Stg;", lecz
dopiero za nim, bez pozwolenia dyzurnego ruchu dozwolone jest tylko w razie grozacego
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niebezpieczenstwa.

7. Jezeli wskutek nieprawidtowego dziatania urzadzen nie mozna podac¢ sygnatu "Stéj" na
semaforze, nalezy postepowac w nastepujacy sposob:

1) nastawniczy powinien o tym natychmiast zgtosi¢ dyzurnemu ruchu;

2) bezposrednio przed tym semaforem nalezy ustawi¢ sygnat "St6j" D1 (tarcze zatrzymania)
oraz obok tarczy ostrzegawczej sygnat DO (przenosng tarcze ostrzegawczg);

3) po ujawnieniu nienastawienia sie sygnatu "St6j" na semaforze wjazdowym, odstepowym
lub wyjazdowym nalezy wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociggow;

4) pozwoleniem na minigecie przez pociag sygnatu "St¢j" D1, uniewazniajgcego sygnat
zezwalajgcy na semaforze, jest otrzymanie przez kierownika pociggu (prowadzgcego
pojazd kolejowy) rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego za pomocg
urzadzen tgcznosci);

5) usuniecie tarcz przenosnych (D1 i DO) moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego ruchu
dopiero po usunieciu uszkodzenia semafora;

6) przy prawidiowo dziatajgcej radiowej tgcznosci pociggowej dyzurny ruchu powinien
niezwtocznie zawiadomi¢ prowadzacych pojazdy kolejowe pociggdw znajdujgcych sie na
szlaku o koniecznosci zatrzymania sie przed okreslonym semaforem.

8. Oprocz wytycznych zawartych w ust. 8 nalezy przestrzega¢ réwniez nastepujacych
postanowien:

1) jezeli nie mozna z powrotem poda¢ sygnatu "Sto]" na semaforze wjazdowym lub
odstepowym:

a) dyzurny ruchu powinien natychmiast zawiadomi¢ o tym tylny posterunek nastepczy i
wezwac go do zatrzymywania pociggéw i zawiadamiania ich o uszkodzeniu semafora
rozkazem pisemnym,

b) do czasu ustawienia sygnatu "Stéj" DI i zawiadomienia tylnego posterunku nastepczego
0 uszkodzeniu semafora, nie wolno zawiadamia¢ dyzurnego ruchu o wjezdzie pociggu
(zablokowaé bloku otrzymania nakazu), ani potwierdza¢é przyjazdu pociggu
(zablokowa¢ bloku koncowego),

c) jezeli nie nastawienie sie sygnatu "St6j" na semaforze wjazdowym lub odstepowym
spostrzezono po daniu potwierdzenia przyjazdu pociggu, nalezy zblizajgcemu sie
pociggowi podawac sygnaty D2 i D3,

d) dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od przedniego posterunku nastepczego zawiadomienie
o nie nastawieniu sie sygnatu ,Stéj” na semaforze wjazdowym lub odstepowym,
powinien zatrzymywacC wszystkie pociggi i zawiadamia¢ je rozkazem pisemnym,
zawierajgcym nastepujgcg tres¢: "Na stacji (posterunku) semafor wjazdowy
(odstepowy) uszkodzony, sygnat zezwalajgcy niewazny, zatrzymac przed nim pociag";
posterunek odstepowy lub odgatezny moze zaprzesta¢ wydawania tych zawiadomien,
gdy uszkodzenie semafora zostato usuniete lub gdy obowigzek wydawania
zawiadomien przejmie tylna stacja;
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2) jezeli nie mozna z powrotem podaé¢ sygnatu "Stoj" na semaforze wyjazdowym lub
drogowskazowym:

a) dyzurny ruchu powinien zatrzymywacC pociggi przed semaforem wjazdowym i
zawiadamiac¢ je rozkazem pisemnym podobnie, jak w pkt. 1) lit. d,

b) jezeli do uszkodzonego semafora zbliza sie pocigg, ktéry nie zostat zawiadomiony o
uszkodzeniu, nalezy go zatrzymac sygnatami D2 i D3 lub radiotelefonicznym systemem
alarmowym.

c) odnosnie semafora wyjazdowego, postanowienia zawarte pod lit. a oraz b nie dotyczg
pociggow wjezdzajgcych na stacje koncowa, jezeli przed semaforem wyjazdowym
ustawiony jest sygnat "Stoj" D1,

d) druzyne pociggu, ktéry ma odjechaé¢ ze stacji poczatkowej dyzurny ruchu tej stacji
zawiadamia rozkazem pisemnym o uszkodzeniu semafora wyjazdowego
(drogowskazowego), o niewaznosci sygnatu zezwalajgcego na nim oraz udziela
pozwolenia na jazde pociggu obok tego semafora, jak w przypadkach, gdy semafor
wskazuje sygnat "Sto;".

9. Jezeli w przypadkach wymienionych w ust. 7 i 8 nie moze by¢ przywrdécona do potozenia

10.

zasadniczego réwniez odnosna tarcza ostrzegawcza lub jezeli nie moze by¢ przywrécona do
tego potozenia tylko tarcza ostrzegawcza, nalezy przed nig ustawié przenosng tarcze
ostrzegawczg i powiadamia¢ o tym druzyny pociggowe rozkazem pisemnym.

Gdy po przejezdzie pociggu przez miejsce oddzialywania na sprzegto elektryczne ramienia
semafora, ramie to nie opadnie samoczynnie w potozenie odpowiadajgce sygnatowi "Stoj",
nalezy cofng¢ dzwignie sygnatowg w potozenie "Stéj" w celu nastawienia na semaforze
sygnatu "Stéj" i obstuzy¢ blokade.

11. W razie zatrzymania sie pociggu wskutek przedwczesnego nastawienia sie sygnatu "Stgj",

12.

13.

14.

pozwolenie na dalszg jazde pociggu nalezy dac, po spetnieniu warunkéw niezbednych do
wyprawienia pociggu, za pomocg sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego (doreczonego
lub przekazanego za pomocg urzgdzen tgcznosci) jezeli urzgdzenia nie zezwalajg na
ponowne podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze.

W przypadku zauwazenia rozerwania pedni semafora lub tarczy ostrzegawczej, nalezy
upewnic sie, ze urzadzenia te w terenie wskazujg sygnat odpowiadajgcy sygnatowi "Stéj", a
dzwignie sygnatowg unieruchomi¢ zamknieciem pomochniczym.

Jezeli wyswietlony sygnat zastepczy nie wytgczy sie samoczynnie w wymaganym czasie,
nalezy wytgczy¢ go za pomocg witasciwego elementu sterujgcego. W przypadku, gdy
wytgczenie sygnatu zastepczego jest niemozliwe, nalezy postepowaé zgodnie z
postanowieniami ust. 7 i 8.

W razie potrzeby wykonania rob6t w urzgdzeniach srk, pracownik uprawniony do wykonania
tych robdt, zapisujac w ksigzce kontroli urzgdzen sterowania ruchem zamierzone roboty,
ustata przy tym pisemnie konieczne obostrzenie w sposobie prowadzenia ruchu oraz czy
nalezy pomocniczo obstugiwa¢ urzgdzenia blokady w przypadku, gdy podstawg prowadzenia
ruchu bedzie telefoniczne zapowiadanie pociggdéw lub telefoniczne polecanie i zgtaszanie
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15.

przygotowania drég przebiegu i nastawiania sygnatdw na semaforach. Jezeli warunki
ruchowe na to pozwalajg, pozwolenie na wykonanie robét w urzgdzeniach wolno wydaé
dopiero wtedy, gdy dyzurny ruchu:

1) wprowadzit wymagane obostrzenia, tj.
a) telefoniczne zapowiadanie pociggéw,

b) telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu i nastawiania
sygnatéw na semaforach,

c) powiadamianie druzyn pociggowych o koniecznosci zmniejszenia predkos$¢ jazdy
pociggéw;

2) zawiadomit zainteresowanych pracownikéw oraz zastosowat i polecit zastosowac
odpowiednie zamkniecia pomocnicze. Szczegbétowe postanowienia dotyczgce obstugi
poszczegoélnych urzgdzen sterowania ruchem w czasie ich uszkodzen i robét w tych
urzgdzeniach podajg instrukcje obstugi poszczegdlnych rodzajow urzgdzeh. Ponadto
nalezy stosowac sie Scisle do zatwierdzonego regulaminu prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robat, jezeli zostat on opracowany.

W przypadkach wskazanych w ust.: 5, 7 pkt.3, 8 pkt.1, lit b, 12, 14, nalezy stosowac
zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze stosownie do postanowien § 49.

§47
Zatrzymanie lub przepuszczanie pociggu nieprzewidziane w rozktadzie jazdy

. Pociag, ktéry w wewnetrznym rozktadzie jazdy ma przewidziany przejazd bez zatrzymania,

nalezy zatrzymac na posterunku ruchu, jezeli wymagajg tego wzgledy techniczno-ruchowe.

W takich przypadkach dyzurny ruchu niezaleznie od postanowien ujetych w ust. 5 podaje
sygnat zezwalajgcy na semaforze wjazdowym dopiero po nawigzaniu fgcznosci przez
maszyniste lub sam powiadamia go o zmienionej organizacji ruchu.

W razie wydarzenia kolejowego, pozaru lub niebezpieczenstwa wolno pociag zatrzymaé w
celu usuniecia zagrozenia albo udzielenia pomocy.

W razie potrzeby nieprzewidzianego zatrzymania pociggu z przyczyn innych niz wymienione
w ust. 1i2. zatrzymanie to zarzgdza dyspozytor. O zarzgdzonym zatrzymaniu pociggu nalezy
powiadomi¢ druzyne pociggowg rozkazem pisemnym.

. Jezeli przewiduje sie, ze nie rozktadowy postdj pociggu na posterunku bedzie trwat dtuzej niz

30 minut, nalezy powiadomi¢ o tym maszyniste z podaniem przyczyny postoju.

W razie potrzeby zatrzymania na stacji pociggu nie majgcego rozktadowego postoju na tej
stacji, pociggowi temu wolno da¢ zezwolenie na wjazd do stacji, po uprzednim zatrzymaniu
sie pociggu przed semaforem wjazdowym (drogowskazowym). Zatrzymanie pociggu przed
semaforem wjazdowym (drogowskazowym) jest zbedne, gdy spetniony jest jeden z
nastepujgcych warunkéw:

1) przed semaforem wyjazdowym znajduje sie tarcza ostrzegawcza odnoszaca sie do tego
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semafora lub sygnat na poprzednim semaforze wskazuje, jaki sygnat znajduje sie na
semaforze wyjazdowym;

2) o potrzebie zatrzymania sie pociggu na stacji zawiadomiono druzyne pociggowg rozkazem
pisemnym na jednej z poprzednich stacji, a o dokonaniu tego zawiadomienia upewnit sie
dyzurny ruchu stacji, na ktérej pociag ten ma sie zatrzymag;

3) w wewnetrznym rozkfadzie jazdy przewidziano postoj w razie potrzeby;

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znajduje sie miarodajne wzniesienie, wicksze
niz 6 % na dtugosci drogi hamowania, a zarzadca linii kolejowych zezwolit na nie
zatrzymywanie przez dyzurnego ruchu ciezkich pociggow towarowych przed tym
semaforem, co powinno by¢ ujete w regulaminie technicznym; za ciezkie pociggi towarowe
- w rozumieniu tego postanowienia - nalezy uwazac takie pociggi towarowe, ktérych masa
przekracza 3/4 obcigzenia ustalonego dla obstugujacych je lokomotyw. Semafor
wyjazdowy, odnoszgcy sie do toru, na ktéry wjezdza ten pocigg, powinien wskazywac
sygnat "Stoj". Jezeli przy tym torze nie ma semafora wyjazdowego, wowczas w
przypadkach wskazanych w pkt. 3 i 4 nalezy ustawi¢ tarcze zatrzymania (D1) w miejscu,
w ktorym pocigg powinien sie zatrzymaé. W razie nie ustawienia tej tarczy, zatrzymanie
pociggu przed semaforem wjazdowym jest niezbedne.

6. Pocigg majgcy rozktadowy postd] na stacji moze by¢ przepuszczony bez postoju, gdy
zachowane zostang nastepujgce warunki:

1) postdj pociggu jest zbedny;

2) przejazd nastgpi po drodze przebiegu przystosowanej do przejazdu bez postoju.

§48
Prowadzenie ksiazki przebiegéw

1. Ksigzka przebiegdw (zatgcznik nr 2) stuzy do zapisywania polecen i informacji oraz zgtoszen
w sprawie przygotowania drogi przebiegu dla wjazdow i wyjazdoéw pociggow i pojazdow
pomocniczych, a ponadto zgtoszen o tym, Ze tor jest wolny, albo, ze pociag wjechat z
sygnatem konca pociggu.

W ksigzce tej nalezy rowniez dokonywaé zapisdw przewidzianych instrukcjami obstugi
urzgdzenh srk oraz mozna zapisywac polecenia i zgtoszenia w sprawie jazd manewrowych,
jak réwniez zapisy wynikajgce z warunkéw lokalnych, a ujete (przewidziane) w regulaminie
technicznym stacji (posterunku).

2. Lewa stronica ksigzki przebiegdw przeznaczona jest dla zapisywania przebiegéw pociggéw
wjezdzajgcych, a stronica prawa przeznaczona jest dla zapisywania przebiegow pociggéw
wyjezdzajgcych. Kazdg stronice wypetnia sie biezgco, wpisujgc pociggi kolejno.

3. Ksigzke przebiegéw nalezy prowadzi¢ na posterunkach nastawczych, biorgcych udziat w
przygotowaniu drog przebiegu pociggow oraz powinni jg prowadzi¢ pracownicy wyznaczeni

do sprawdzania, czy tor jest wolny, jak rowniez pracownicy posterunkéw stwierdzania konca
pociagu, ktorzy zgtaszajg wjazd pociggu z sygnatami koncowymi.
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4. Ksigzke przebiegdéw prowadza:
1) dyzurny ruchu:
a) w skroconym zakresie w okolicznosciach wymienionych w ust.5,

b) w petnym zakresie, jezeli obowigzuije telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania
drogi przebiegu;

2) nastawniczy nastawni wykonawcze;j:
a) w skréconym zakresie przy sprawnie dziatajgcej blokadzie stacyjne;j,

b) w pelnym zakresie, jezeli obowigzuje telefoniczne dawanie polecen i zgtoszen
przygotowania drogi przebiegu;

3) zwrotniczy - w petnym zakresie, jezeli telefonicznie zgtasza przygotowanie drogi
przebiegu;

4) pracownik posterunku technicznego - w skroconym zakresie - jezeli sprawdza i zgtasza
dyzurnemu ruchu, ze tor jest wolny;

5) pracownik posterunku stwierdzania kohca pociggu - w skréconym zakresie, jezeli
zgtasza telefonicznie lub za pomocg specjalnego urzadzenia wjazd pociggu z sygnatem
konca pociggu, a w pelinym zakresie gdy bierze udziat w przygotowaniu drogi
przebiegu.

Pracownicy wymienieni w pkt. 4 i 5 prowadzg ksigzke przebiegow biezgco wpisujgc kolejno
zgtaszane pociggi bez podziatu na lewg i prawg strone (ust. 2).

Pracownik opuszczajgcy posterunek na polecenie dyzurnego ruchu lub za jego zgoda
powinien odnotowac w ksigzce przebiegdéw godzine i minute wyjscia i powrotu na posterunek.

5. Na posterunku zapowiadawczym, na ktorym czynnosci dyzurnego ruchu zostaty podzielone
pomiedzy kilku dyzurnych ruchu tej samej nastawni, w razie potrzeby mozna przewidzie¢
regulaminem technicznym prowadzenie przez jednego z nich ksigzki przebiegow w
skroconym zakresie (rubryki: 1, 2, 3, 7) pomimo, ze blokada stacyjna dziata prawidtowo.

6. Gdy blokada stacyjna dziata prawidtowo - nastawniczy nastawni wykonawczej, po otrzymaniu
informacji o numerze pociggu (§38 ust. 6), kierunku jazdy i numerze toru, po ktérym ma odby¢
sie jazda tego pociggu, wypetnia rubryki: 1, 2, 3 ksigzki przebiegow, a czas wjazdu pociggu
z koncowym sygnatem i nastawienie sygnatu "Sto;j" na semaforze wjazdowym wzglednie czas
wyjazdu pociggu notuje w rubryce 7 (bez zgtaszania tego telefonem dyzurnemu ruchu).

Nastawniczy nastawni dajgcej tylko zgode dla danego przebiegu wypetnia rubryki: 1,2,3
ksigzki przebiegéw oraz notuje w rubryce 5 czas zablokowania bloku dania zgody (bez
zgtaszania tego telefonem dyzurnemu ruchu).

7. Gdy obowigzuje dawanie telefonicznych polecen i zgtoszen w sprawie drog przebiegu (§38
ust. 7), tak dyzurny ruchu, jaki nastawniczy nastawni wykonawczej prowadzg ksigzke
przebiegdw w petnym zakresie. Wéwczas rubryke 4 wypetnia tylko dyzurny ruchu, wpisujgc
kolejno skroty posterunkow, ktére zgtosity przygotowanie drogi przebiegu; w rubryce 5
dyzurny ruchu notuje czas otrzymania ostatniego ze wszystkich zgtoszeh, ktére powinien
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10.

otrzymac¢. Gdy zamiast informacji dyzurny ruchu dat telefonicznie polecenie przygotowania
drogi przebiegu, oznacza to dla nastawniczego, ze obowigzuje dawanie telefonicznych
zgtoszen réwniez wowczas, gdy obstuguje sie blokade stacyjna.

Telefoniczne polecenie podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym lub
wyjazdowym, dyzurny ruchu i nastawniczy notujg w rubryce 6 ksigzki przebiegow (§41ust. 4).

Pracownik wyznaczony regulaminem technicznym tylko do sprawdzenia, czy tor jest wolny,
lub zgtaszania wjazdu pociagu z sygnatami koncowymi, po otrzymaniu polecenia
sprawdzenia lub informacji o numerze pociggu - jezeli nie obstuguje urzadzen blokady
stacyjnej - wypetnia rubryki: 1, 2 i 3 ksigzki przebiegdw, a telefoniczne zgtoszenie o tym, ze
tor jest wolny, notuje w rubryce 5, zas zgtoszenie telefoniczne lub za pomoca specjalnego
urzgdzenia o wjezdzie pociggu z sygnatami koncowymi notuje w rubryce 7. Otrzymane
telefoniczne zgtoszenie rejestruje dyzurny ruchu wypetniajgc ponadto rubryke 4.

Gdy oprocz obstugi blokady liniowej obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociggow,
wowczas danie polecenia nastawniczemu na zablokowanie bloku koncowego i czas tego
polecenia notuja:

1) nastawniczy w rubryce 8 ksigzki przebiegéw;

2) dyzurny ruchu w rubryce 8 ksigzki przebiegdw, gdy obowigzuje dawanie telefonicznych
polecen i zgtoszen w sprawie przygotowania drog przebiegu, zas w rubryce 9 dziennika
ruchu, gdy dawanie telefonicznych polecen i zgtoszen nie obowigzuje.

Wymienione polecenie na zablokowanie bloku koncowego i jego zapis mogag by¢ dokonane
po otrzymaniu od nastawniczego zgtoszenia o wjezdzie pociggu i o nastawieniu sygnatu
"Stoj" na semaforze wjazdowym i po daniu telefonicznego potwierdzenia przyjazdu pociggu.
Otrzymaniem zgtoszenia o wjezdzie pociggu i o nastawieniu sygnatu "St6j" na semaforze
wjazdowym jest:

- odblokowanie bloku dania nakazu gdy urzadzenia blokady stacyjnej dziatajg prawidtowo i
sg podstawg prowadzenia ruchu,

- odblokowanie bloku dania nakazu i otrzymanie telefonicznego zgtoszenia, gdy obowigzuje
dawanie telefonicznych polecen i zgtoszen, oprécz obstugi blokady stacyjnej,

- otrzymanie telefonicznego zgtoszenia, gdy blokady stacyjnej nie obstuguje sie.

Dyzurny ruchu i nastawniczy dotyczgcej nastawni wykonawczej notujg ponadto w rubryce 8
ksiazki przebiegow:

1) powiadomienie o zmianie wyznaczonego toru wjazdowego;
2) powiadomienie o wjezdzie na tor czesciowo zajety lub wyjatkowo na tor zeberkowy;

3) powiadomienie o potozeniu zwrotnic i wykolejnic wytgczonych ze zesrodkowanego
nastawiania i z zaleznosci z semaforem (ich numer i znak plus lub minus) lub
zastosowaniu innych zabezpieczen (§39 ust. 5);

4) powiadomienie nastawniczego, ze pocigg moze wyjechac i czas tego powiadomienia - gdy
dla wyjazdu pociggu nie moze by¢ podany sygnat zezwalajgcy na semaforze wyjazdowym,
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11.

12.

13.

1.

rubryke 6 nalezy wowczas zakreskowac;
5) polecenie i czas polecenia nastawniczemu, aby:
a) podat sygnat zastepczy "Sz",
b) wydat rozkaz pisemny odpowiedniego rodzaju,
c) przekazat ustne polecenie w mysl § 58 ust. 2 pkt 3;
d) podat sygnat ,Nakaz jazdy” (Rd1) w mys| § 58 ust. 3 pkt 2;

6) powiadomienie nastawniczego o jezdzie pociggu: do kilometra i z powrotem, z
popychaczem do kilometra, z przesytkg przekraczajgcg skrajnie oraz o innych
okolicznosciach wymagajgcych powiadomienia przez dyzurnego ruchu, a nie ujetych w
ustepie 12.

Gdy dyzurny ruchu nie prowadzi ksigzki przebiegdw, a zachodzi potrzeba dokonania
niektorych zapiséw tylko w rubryce 8 tej ksigzki, wéwczas dyzurny ruchu umieszcza te zapisy
w rubryce 9 dziennika ruchu.

Przez catg szeroko$¢ obu stronic ksigzki przebiegéw nalezy notowac:
1) przyjecie i przekazanie dyzuru;
2) poczatek doby;

)
)

3) zamkniecie i otwarcie toru szlakowego lub toru gtéwnego na stacji;

4) wprowadzenie i odwotanie ruchu dwukierunkowego po jednym torze szlakowym,;
)

5) wprowadzenie i odwotanie obostrzen na szlaku (telefoniczne zapowiadanie pociggow) lub
na stacji (telefoniczne polecanie i zgtaszanie przygotowania drogi przebiegu.

6) inne okoliczno$ci, majgce wptyw na przyjmowanie i wyprawianie pociggéw (wytgczenie
zasilania sieci trakcyjnej, itp.)

Po zapisach okolicznosci wskazanych w punktach: 3-6 nalezy zanotowaé, kogo
zawiadomiono i czas dania wzglednie otrzymania zawiadomienia.

Jezeli przed zapisem wykonanym przez catg szerokos¢ prowadzonej ksigzki przebiegdw na
jednej stronicy znajdujg sie nie zapisane wiersze, nalezy je zakreskowad.

Ksigzka przebiegow przed wydaniem do uzytku powinna by¢ sprawdzona, przesznurowana,
opieczetowana i podpisana przez wtasciwego zwierzchnika.

§49
Stosowanie srodkéw pomochniczych (zabezpieczajacych lub ostrzegajacych)

Pod nazwag srodki pomocnicze nalezy rozumie¢ pomocnicze zamkniecia urzgdzen
nastawczych i blokowych, tabliczki ostrzegawcze i kontrolke zajecia toréw wjazdowych.

2. Zamkniecia pomocnicze stuzg do uniemozliwienia niedozwolonej obstugi urzadzen

nastawczych lub blokowych.
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Zamknieciami pomocniczymi sg: kliny zastawcze do drgzkéw przebiegowych i do dzwigni
nastawczych, podpérki klawiszy blokowych, kapturki do przyciskéw i inne przyrzady
ochronne, odpowiednie do konstrukcji urzgdzen srk okreslone w regulaminie technicznym
staciji.

Funkcje zamknie¢ pomocniczych speiniajg réwniez takie urzgdzenia srk, ktére wskutek
wykonania odpowiednich czynnosci uniemozliwiajg realizacje niedozwolonej lub omytkowe;j
obstugi zwrotnic, wykolejnic, sygnatéw, urzgdzen blokady liniowej, itp. bez stosowania klindw
zastawczych, podporek, kapturkow lub innych przyrzadéw ochronnych.

Kliny zastawcze zaktada sie¢ na drazki i dzwignie przebiegowe w ten sposob, aby
uniemozliwi¢ przetozenie drgzka w niedozwolonym kierunku lub unieruchomi¢ go w potozeniu
zasadniczym lub przetozonym, a na innych dzwigniach w ten sposob, aby uniemozliwi¢
przetozenie dzwigni. Kliny zastawcze na drgzki przebiegowe zaktada sie na wszystkich
posterunkach nastawczych, posiadajgcych dragzek przebiegowy dla danego przebiegu.

Podporki zaktada sie pod klawisze blokowe, znajdujgce sie w potozeniu zasadniczym
(gérnym).

Zatozenie kapturkow powinno uniemozliwia¢ obstuge przyciskéw. Zatozenie innych urzgdzen
ochronnych powinno uniemozliwi¢ obstuge elementéw nastawczych srk, dla ktérych sg
przeznaczone.

3. Zamkniecia pomocnicze stosuje sie celem:

1) uniemozliwienia potwierdzenia przyjazdu pociggu - w tym celu zamkniecie pomocnicze
zakfada sie przy odblokowanym bloku koncowym;

2) uniemozliwienia wyprawienia pociggu ze stacji — w tym celu zamkniecie pomocnicze
zaktada sie na linii jednotorowej na obu sgsiednich posterunkach zapowiadawczych, a na
linii dwutorowej na posterunku zapowiadawczym, ktéry wyprawia pociggi na dany tor
szlakowy:

a) przy odblokowanym bloku przebiegowym utwierdzajgcym dla wyjazdéw na dany tor
szlakowy,

b) gdy bloku przebiegowego utwierdzajgcego nie ma, przy odblokowanych blokach dania
nakazu dla wyjazdow na dany tor szlakowy,

c) gdy zadnego z blokow wymienionych pod lit. a i b nie ma lub nie mozna uniemozliwi¢
obstugi bloku nakazu - na wszystkich drgzkach przebiegowych dla wyjazdéw na dany
tor szlakowy, w sposdb uniemozliwiajgcy przetozenie ich w potozenie dla wyjazdu na
ten tor szlakowy,

d) gdy przy urzadzeniach kluczowych nie ma drgzkéw przebiegowych, na dzwigniach
wszystkich semaforéw wyjazdowych dla wyjazdéw na dany tor szlakowy, ustawionych
w potozeniu zasadniczym, z wyjgtkiem przypadkow, gdy te same dzwignie semaforéw
wyjazdowych stuzg do sygnalizowania wyjazdoéw w kilku kierunkach,
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e) gdy sg elekiryczne urzadzenia srk — na elementach nastawczych (dzwigniach
przebiegowych, przyciskach lub przetgcznikach), dotyczacych danego toru
szlakowego;

3) uniemozliwienia przepuszczenia pociggu przez posterunek odgatezny lub odstepowy - w
tym celu zamkniecie pomocnicze zaktada sie:

a) na drgzku przebiegowym, w sposob uniemozliwiajgcy przestawienie go dla danej jazdy,

b) gdy drgzka przebiegowego nie ma - na odnosnej dzwigni semafora, ustawionej w
potozeniu zasadniczym (sygnat "Sta;"),

C) gdy sg elektryczne urzadzenia srk - na elementach nastawczych (dzwigniach
przebiegowych, przyciskach lub przetgcznikach) dotyczacych danego odstepu;

4) uniemozliwienia przyjecia pociggu na dany tor stacyjny - w tym celu zamkniecia
pomocnicze zaktada sie:

a) na drgzkach przebiegowych, przeznaczonych dla wjazdéw pociggéw ze wszystkich
kierunkéw na ten tor, w sposob uniemozliwiajgcy przestawienie drgzka na ten tor,

b) jezeli dla pewnego przebiegu wjazdowego na nastawni dysponujgcej nie ma drgzka
przebiegowego - w razie stosowania na tej nastawni zamknie¢ pomocniczych,
zamkniecie to nalezy zatozy¢ na dzwigni dotyczacego semafora wjazdowego lub przy
bloku dania nakazu, jezeli wjazd odbywa sie w okregu nastawni wykonawczej,

C) przy urzgdzeniu stuzgcym do zgtaszania, ze tor jest wolny, w sposéb uniemozliwiajgcy
obstuge tego urzadzenia,

d) gdy sg elektryczne urzadzenia srk - na elementach nastawczych (dzwigniach
przebiegowych, przyciskach lub przetgcznikach), dotyczgcych wjazdow ze wszystkich
kierunkéw na ten tor;

5) uniemozliwienia przestawienia zwrotnic i wykolejnic ustawionych w nie utwierdzonej
drodze przebiegu - w tym celu zamknigcie pomocnicze zaktadu sie:

a) na drazku przebiegowym, w sposéb uniemozliwiajgcy przestawienie go w potozenie
uchylajgce zamkniecie zwrotnic i wykolejnic,

b) gdy drgzka przebiegowego nie ma lub nie mozna nim zamkngé¢ zwrotnic i wykolejnic na
dzwigniach zwrotnic i wykolejnic.

C) gdy sa elektryczne urzadzenia srk - na elementach nastawczych (dzwigniach,
przyciskach lub przetgcznikach zwrotniczych i wykolejnicowych) oraz gdy urzadzenia
na to zezwalajg nalezy wytgczy¢ prad nastawczy;

6) uniemozliwienia przestawienia poszczegdlnych urzadzeh nastawczych (dzwigni
semafora, tarczy ostrzegawczej zaporowej lub manewrowej, dzwigni zwrotnicy lub
wykolejnicy) - w tym celu zamknigecie pomocnicze zakfada sie na dzwigni danego
urzadzenia nastawczego, w sposob uniemozliwiajgcy przestawienie.

4. Jezeli konstrukcja urzadzen srk wymaga stosowania innego rodzaju zamknie¢
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pomocniczych, wowczas podane w ust. 3 sposoby stosowania zamknieé pomocniczych
nalezy stosowac¢ odpowiednio do konstrukcji tych urzadzen.

5. Zamknigcia pomocnicze nalezy stosowa¢ w nastepujacych przypadkach:

Lp |W przypadku, gdy: Na posterunku Wedtug
ust.3 pkt.
1. |przy braku samoczynnego zwalniania [na tym posterunku zapowiadawczym 1
urzgdzen srk, koniec zatrzymanego (tzn. na tym, na ktérym zachodzi przypadek 2 wzgl. 3
pociggu nie mingt miejsca konca wskazany w rubr. 2 lit. a) 5
pociggu: na tylnym posterunku nastepczym
a) sygnatowego na tym posterunku zap.
b) przebiegowego
2. |wjechat pociagg na stacje bez sygnatu |[Na tej stacji, 1
koncowego na tylnej stacji, 2
na posrednich posterunkach nastepczych 3
3. |przejechat pociag przez posterunek na tym posterunku, 1
odgatezny lub odstepowy bez sygnatu |na tylnej stacji 2
koncowego na przedniej staciji, 1
na posrednich posterunkach
nastepczych:
tylnych 3
przednich 1
4. |wyjechat pocigg ze stacji bez sygnatu |na tej stacji 2
koncowego na poprzedniej staciji 1
na posrednich posterunkach nastepczych 1
5. |a) potwierdzenia przyjazdu pociggu nie [Na tylnym posterunku nastepczym 2 wzgl.3
otrzymano w ciggu 5 min. po uptywie
rozktadowego czasu jazdy pociggu
(nastgpito nieplanowe zatrzymanie
pociggu na szlaku lub wydtuzenie
czasu jazdy),
b) blok poczatkowy nie odblokowat na
tylnym posterunku nie odblokowat sie,
mimo ze wedtug rozktadowego czasu
iazdv powinno to juz nastapié¢
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Lp

W przypadku, gdy:

Na posterunku

Wedtug
ust.3 pkt.

wyprawiono pocigg do kilometra i z
powrotem

na szlaku 1-torowym:

na posterunku zapowiadawczym, ktéry dat
pozwolenie na wyprawienie tego pociggu
-po daniu pozwolenia,

na tylnym posterunku zapowiadawczym

- po odjezdzie pociggu,

na szlaku 2-torowym:

na tylnym posterunku zapowiadawczym

- po odjezdzie pociggu

2 wzgl. 3
2 wzgl. 3

2 wzgl. 3

wyprawiono pocigg z popychaczem,
ktory nie sprzegniety z pociggiem
jedzie do nastepnej stacji

na tylnym posterunku nastepczym po odjezdzie
(przejezdzie) pociggu - do czasu otrzymania
potwierdzenia przejazdu pociggu i popychacza,

na przednim posterunku nastepczym po
otrzymaniu

oznajmienia odjazdu (przejazdu) - do czasu
wjazdu

wzglednie przejazdu pociggu i popychacza

2 wzgl. 3

wyprawiono pocigg z popychaczem,
ktory wraca z kilometra(ze szlaku)

na tylnym posterunku zapowiadawczym, po
odjezdzie (przejezdzie) pociggu do czasu
powrotu popychacza i do czasu otrzymania
potwierdzenia przyjazdu pociggu

na przednim posterunku zapowiadawczym po
daniu pozwolenia na wyprawienie pociggu, na
szlaku 1 -torowym, a po otrzymaniu
oznajmienia odjazdu (przejazdu) pociggu na
szlaku 2-torowym - do czasu otrzymania od
tylnego posterunku zapowiadawczego
potwierdzenia przyjazdu (przejazdu)
powracajgcego popychacza i do czasu
przyjazdu (przejazdu) pociggu, na posrednich
posterunkach odstepowych - po otrzymaniu
oznajmienia odjazdu (przejazdu) pociggu do
czasu otrzymania od tylnego posterunku
zapowiadawczego potwierdzenia przyjazdu
(przejazdu) powracajgcego popychacza i do
czasu otrzymania potwierdzenia przyjazdu
(przejazdu) pociggu

2 wzgl.3

—_

dano pozwolenie sgsiedniej stacji na
manewrowanie poza dozwolong
granice manewrowania

na stacji, ktéra data pozwolenie natychmiast po
daniu pozwolenia

N

10.

zamknieto tor szlakowy

na szlaku 1-torowym: na obu przylegtych do
tego szlaku posterunkach zapowiadawczych

na szlaku 2-torowym:na posterunku
zapowiadawczym, ktoéry normalnie wyprawia
pociggi po torze, ktory jest zamkniety

2 wzgl. 3

2 wzgl. 3

11.

dano pozwolenie na wyprawienie
pociggu po torze w kierunku
przeciwnym do zasadniczego

na posterunku zapowiadawczym, ktéry
zarzgdza tym torem szlakowym, na ktéry
pozwolit wyprawic¢ pociag

2 wzgl. 3
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Lp |W przypadku, gdy: Na posterunku Wedtug
ust.3 pkt.
12. |pozwolono na miniecie sygnatu "St6j" |na tym posterunku zapowiadawczym, na 5
lub sygnatu "Jazda zabroniona" za wszystkich posterunkach nastawczych,
pomoca sygnatu "Sz" lub rozkazu biorgcych udziat w przygotowaniu danej drogi
pisemnego (doreczonego lub przebiegu
przekazanego za pomocg urzgdzen
tacznosci)
13. |przedwczesnie odblokowat sie blok na tym posterunku nastepczym, do czasu 2 wzgl. 3
poczatkowy otrzymania telefonicznego potwierdzenia
przyjazdu pociggu
14. |przedwczesnie zwolnita sie elektryczna |na tym posterunku nastepczym do czasu 1
zastawka liniowa nad blokiem stwierdzenia przyjazdu pociggu z sygnatem
koncowym kohcowym
15. |przedwczesnie odblokowat sie blok na tym posterunku zapowiadawczym - w czasie|5
dania nakazu, dania zgody lub trwania przebiegu pociggu
przebiegowy utwierdzajacy
16. prowadzi sie roboty, ktére mogg mie¢ '@ tym posterlunk,u zapowiadawczym - w czasie |5
wplyw na prawidtowo$é dziatania trwania przebiegow
urzgdzenh utwierdzajgcych droge
przebiegu
17. luszkodzone sg poszczegodine na tym posterunku nastawczym 6
urzgdzenia nastawcze (semafor, tarcza
zwrotnica, wykolejnica)
18. [zamknieto tor gtéwny na stacji na tej stac;ji 4
6. W celu zapobiegania przyjecia pociggu na zajety tor:

1) natychmiast po wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu zatrzymujgcego sie na
stacji lub po otrzymaniu polecenia lub pozwolenia albo po powzieciu wiadomosci o zajeciu
toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na tor wjazdowy, bgdz zajecia
skrajni tego toru) przez pojazd - nastawniczowie, w ktérych okregu zajety jest tor
wjazdowy, oraz pracownicy tylko sprawdzajgcy droge przebiegu, powinni zastosowac
zamkniecia pomocnicze wedtug ust. 3 pkt. 4;

2) dyzurny ruchu lub pracownik nastawni wykonawczej prowadzi kontrolke zajecia toréw
wjazdowych (zatgcznik nr 7) oraz stosuje zamkniecia pomocnicze wedtug ust. 3 pkt. 4.

Wymienione srodki pomocnicze nalezy stosowac w nastepujgcy sposob:

a) w kontrolce zajecia torow wjazdowych nalezy wypetni¢ rubryki 1 i 2 w chwili objecia
dyzuru, a nastepnie zaznaczaé¢ biezgco w rubryce 3 zmiany zachodzace w zajeciu
toréw wjazdowych, a mianowicie:

- natychmiast po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego oraz po
powzieciu wiadomosci o zajeciu toru (lub tylko ukresu rozjazdu prowadzgcego na tor
wjazdowy, badz zajecia skrajni tego toru) przez pociag, nalezy zanotowa¢ numer
pociggu, a o zajeciu toru przez pojazd — odpowiedni skrot pojazdu oraz ilos¢, jezeli
jest wiecej niz jeden pojazd lub ogdlnie, jezeli ilos¢ ta zmienia sie (np. manewry),
rowniez notowac nalezy zamkniecie toru wjazdowego;

- dopiero po catkowitym wyjezdzie pociggu lub po usunieciu wszystkich pojazdéw albo
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10.

11.

po otwarciu zamknietego toru, mozna zapis przekresli¢ (w formie litery x),

b) natychmiast po wjezdzie i po rozwigzaniu drogi przebiegu pociggu zatrzymujgcego sie
na stacji lub po daniu polecenia lub pozwolenia na zajecie toru wjazdowego oraz po
powzieciu wiadomosci o zajeciu toru wjazdowego (lub tylko ukresu rozjazdu
prowadzacego na tor wjazdowy badz zajeciu skrajni tego toru) przez pojazd lub o
zamknieciu toru wjazdowego — nalezy stosowac zamkniecia pomocnicze wedtug ust. 3
pkt.4.

. Na stacjach o duzym ruchu pociggdéw dopuszcza sie niestosowanie srodkéw pomocniczych,

gdy tor zajety jest przez pocigg, zatrzymujacy sie nie diuzej niz 5 minut, ktory nie pozostawia
taboru na torze wjazdowym, jezeli przewidziano to w regulaminie technicznym.

. Na stacjach posiadajgcych izolacje toréw i plan swietlny (ekran monitora) wskazujgcy zajecie

toréw, srodki pomocnicze, przewidziane w razie zajecia toru wjazdowego, nalezy stosowac
tylko woéwczas, gdy zachodzg przeszkody w nalezytym dziataniu tych urzgdzen lub wykonuje
sie w urzgdzeniach lub w torze roboty, ktére mogg mie¢ wplyw na dziatanie urzadzen
wskazujgcych zajecie toru o czym wykonujgcy roboty czyni odnosny zapis w ksigzce kontroli
urzgdzen srk lub w dzienniku drogowym.

. Stosowanie $rodkéw pomocniczych nie zwalnia w zadnym przypadku od obowigzku

kazdorazowego sprawdzenia drogi przebiegu pociggu w sposéb wskazany w regulaminie
technicznym.

Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwrdcenia uwagi pracownikowi posterunku nastawczego na
zakaz lub nakaz wykonywania pewnych czynnosci.

Tabliczki ostrzegawcze powinny miec jeden z nastepujgcych napisow:
1) "Tor zajety",

2) "Tor zamkniety",

3) "Trakcja elektryczna zabroniona",

4) "Pojazd pomocniczy",

6) "Telefoniczne polecanie i zgtaszanie",

7

)
)
)
)
5) "Telefoniczne zapowiadanie",
)
) "O odjazdach zawiadomi¢ kierownika robot",
)

8) "Uwaga! Konserwator na rozjazdach".

Tabliczki wymienione w punktach 2 do 8 stosuje sie w przypadkach wskazanych w tresci
napisu na tabliczce, we wszystkich innych przypadkach, w ktérych wymagane jest
zawieszenie tabliczki ostrzegawczej, nalezy uzywac tabliczki wymienione w pkt. 1. W
przypadkach wskazanych w ust. 11 tabliczki wymienione w punktach: 2 do 7 stosuje sie
niezaleznie od zamknie¢ pomocniczych, wskazanych w ust. 5.

Odpowiednie tabliczki ostrzegawcze nalezy stosowac:

1) w przypadkach, w ktérych wymagane jest stosowanie zamknie¢ pomocniczych, a nie ma
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urzadzenia srk, na ktérym wymagane jest zatozenie zamkniecia pomocniczego, tabliczke
ostrzegawczg nalezy zawiesi¢ na aparacie odpowiedniego tgcza telefonicznego, a
mianowicie:

a) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toru szlakowego - na aparacie tgcza
zapowiadawczego, a na posterunku nastawczym, na ktéorym nie ma tacza
zapowiadawczego, na aparacie tgcza stacyjno-ruchowego,

b) gdy napis na tabliczce ma dotyczy¢ toréw lub urzadzen stacyjnych - na aparacie fgcza
stacyjno - ruchowego;

2) w przypadkach, w ktorych ruch pociggdw prowadzi sie wyjatkowo na podstawie
telefonicznego zapowiadania, a mianowicie:

a) gdy stosownie do postanowien §28 ust. 17 obowigzuje telefoniczne zapowiadanie
pociggow - tabliczke nalezy zawiesi¢ na aparacie tgcza zapowiadawczego na obu
sgsiednich posterunkach zapowiadawczych i na posrednich posterunkach nastepczych
oraz na bloku poczgtkowym na posterunku zapowiadawczym i na posrednich
posterunkach nastepczych;

b) gdy obowigzuje dawanie telefonicznych polecen i zgtoszen przygotowania drég
przebiegu - tabliczke nalezy zawiesi¢ na posterunkach nastawczych, biorgcych udziat
w przygotowaniu drég przebiegu pociggéw. na aparacie tgcza stacyjno- ruchowego
oraz na odpowiednim bloku przebiegowym utwierdzajgcym, a gdzie go nie ma - na
odpowiednich blokach nakazu lub zgody;

3) w razie zamkniecia toru szlakowego - nalezy odpowiednig tabliczke zawiesi¢ na aparacie
tgcza zapowiadawczego na obu sgsiednich posterunkach zapowiadawczych i na
posrednich posterunkach nastepczych;

4) gdy nie ma blokady liniowej, a pociag:
a) zatrzymat sie nieplanowo lub wydtuzyt czas jazdy ponad 5 minut,

b) zatrzymat sie na posterunku nastepczym tak, iz koniec pociggu nie minagt sygnatowego
miejsca konca pociggu, nalezy na obu sgsiednich posterunkach nastepczych zawiesi¢
tabliczke ostrzegawczg na aparacie tgcza zapowiadawczego;

5) w razie wyprawienia pojazdu pomocniczego - na obu posterunkach zapowiadawczych na
bloku liniowym, dotyczacego toru szlakowego nalezy zawiesi¢ odpowiednig tabliczke;
posrednie posterunki nastepcze zawieszajg jg wowczas, gdy pojazd pomocniczy znajduje
sie w jednym z przylegtych odstepow toru szlakowego z ruchem dwukierunkowym,
wzglednie w odstepie przednim toru szlakowego z ruchem jednokierunkowym; zawieszaé
nalezy tyle tabliczek, ile znajduje sie pojazdéw pomocniczych; gdy nie ma blokady liniowej
tabliczki zawiesza sie na aparacie tgcza zapowiadawczego

6) w razie wyprawienia na zamkniety tor szlakowy pociggu lub pojazdu pomocniczego - na
obu posterunkach zapowiadawczych na tgczu zapowiadawczymi nalezy zawiesic tyle
odpowiednich tabliczek (dla pociggu - z napisem o zajeciu toru, dla pojazdu pomocniczego
- Z napisem o pojezdzie pomocniczym), ile pociggéow wzglednie pojazdéw pomocniczych
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12.

13.

14.

znajduje sie na zamknietym torze szlakowym;

7) w razie, gdy po zelektryfikowanym torze zabroniony jest ruch pojazdéw elektrycznych,
nalezy zawiesi¢ odpowiednig tabliczke:

a) na tgczu zapowiadawczym gdy zakaz dotyczy toru szlakowego,
b) na tgczu stacyjno - ruchowym, gdy zakaz dotyczy toru stacyjnego;

8) w przypadkach, w ktérych o odjezdzie pociggu nalezy zawiadamia¢ kierownika robot na
szlaku - dyzurni ruchu, ktérzy majg obowigzek wykonaé to zawiadomienie, powinni
zawiesi¢ odpowiednig tabliczke na tgczu straznicowym.

Jezeli nie ma mozliwosci zawieszenia tabliczki na aparacie odpowiedniego tacza
telefonicznego (centralka), nalezy zawiesi¢ jg winnym widocznym miejscu, o ile jest to
mozliwe, w poblizu urzgdzenia fgcznosci, w sposéb umozliwiajgcy orientacje co do miejsca,
ktérego tabliczka dotyczy. Miejsca i sposdb zawieszania tabliczek nalezy ustali¢ w
regulaminach technicznych.

Gdy okolicznosci wymagajgce zastosowania srodkéw pomocniczych mogg nie by¢é wiadome
pracownikom, ktérzy powinni je zastosowac, to dyzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomic¢
i poleci¢ im zastosowanie odpowiednich zamknie¢ pomocniczych i tabliczek ostrzegawczych.

Zamkniecia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze nalezy natychmiast usunaé, gdy ustata
przyczyna, ktéra wymagata ich zastosowania. Jezeli ustanie tej przyczyny moze nie by¢
wiadome pracownikom, ktorzy powinni byli zastosowa¢ zamkniecia pomocnicze i tabliczki
ostrzegawcze. dyzurny ruchu powinien ich o tym zawiadomi¢ i poleci¢ usuniecie tych srodkow
pomochniczych.
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ROZDZIAL VI
ZAMKNIECIA TOROW. PROWADZENIE RUCHU DWUKIERUNKOWEGO

§50
Zamkniecie i otwarcie toru szlakowego

1. Tor szlakowy natezy zamkng¢ dla ruchu pociagéw, gdy:

1) powstata przeszkoda po jazdy po tym torze (np. wskutek uszkodzenia nawierzchni
podtorza. sieci trakcyjnej, naruszenia skrajni itp.); zaistniat wypadek z pociggiem,
uniemozliwiajgcy dalszg jego jazde;

3) nastgpito rozerwanie lub koniecznosé¢ podzielenia pociggu albo pojazdu pomocniczego,
pofgczonego z innym pojazdem pomochiczym lub z przyczepa:

4) zachodzi nieprzewidziana konieczno$¢ cofania pociggu ze szlaku;
5) zachodzi nagta koniecznos¢é wykonania robot uniemozliwiajgcych jazde pociagdéw po
danym torze;

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego pociggu
lub pojazdu pomochiczego na bocznice lub do okreslonego miejsca na szlaku;

7) bezpieczehstwu ruchu po sgsiednim torze zagrazatby pocigg z przekroczong skrajnia:

8) pocigg ratunkowy, roboczy albo pojazd pomocniczy ma sie zatrzymac na szlaku celem
wykonania pracy (remontowej, wytadunku itp.),

9) kierownik wtasciwej jednostki organizacyjnej zarzadzi zamkniecie toru
10) zachodzi potrzeba wstawienia pojazdu szynowo - drogowego.

2. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie o przeszkodzie do ruchu, powinien przeszkode
ostoni¢ i zawiadomi¢ pracownika najblizszego posterunku, celem powiadomienia dyzurnego
ruchu.

Jezeli na szlaku wzglednie odstepie. na ktérym znajduje sie przeszkoda do ruchu, jedzie
pociag w kierunku tej przeszkody, to nalezy pocigg zatrzymac¢ wszelkimi dostepnymi
Srodkami. Droznikéw przejazdowych nalezy przywofa¢ do telefonu sygnatem “"Alarm®”,
podanym za pomocg dzwonka aparatu telefonicznego i wezwac ich do zatrzymania pociggu.

3. Tor szlakowy zamyka - w przypadkach wskazanych w ust. 1:

1) wpkt.: 1, 2, 3i4 dyzurny ruchu przylegtego posterunku zapowiadawczego, ktéry dowiedziat
sie o jednym z tych przypadkow:
2) w pozostatych punktach ust. 1:

a) na szlaku jednotorowym - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego najwigce;
zainteresowanego, a wiec w pkt. 5 - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, od
ktorego zamkniecia toru zazgdat kierownik robo6t; w pkt. 8 - dyzurny ruchu, ktory ma
wyprawi¢ pocigg wymieniony w tym punkcie; w pkt. 9 - dyzurny ruchu posterunku
wyznaczonego w zarzadzeniu;
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b) na szlaku dwutorowym - dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego zarzgdzajgcy
torem, ktéry ma by¢é zamkniety; jezeli potrzeba zamkniecia toru (ust. 1 pkt. 5-9)
powstata na posterunku zapowiadawczym, nie zarzgdzajgcym torem, ktéry ma byé
zamkniety, posterunek ten powinien zazgda¢ od sasiedniego posterunku
zapowiadawczego zamkniecia toru, podajgc mu numer toru i powdd wzglednie cel tego
zamkniecia.

4. W przypadkach wskazanych w ust.1 pkt.1, 2, 3 i 4 zamkniecie toru szlakowego nie wymaga
uprzedniego uzgodnienia z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym.

W innych przypadkach zamkniecie toru szlakowego nastepuje po uprzednim uzgodnieniu z
dyzurnym ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego; jezeli sgsiednim posterunkiem
zapowiadawczym jest posterunek odgatezny, to uzgodnienie to powinno nastgpi¢ rowniez z
dyzurnym ruchu sgsiedniej stacji.

Zamkniecie toru zarzadza sie nadajgc do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do
posrednich posterunkow ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 21:

»1or [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] zamkniety od
[godz. min.] z powodu (lub celem)...”.

W razie potrzeby zamiast ,,0d [godz. min.]” mozna podawadé: ,po przejezdzie pociggu”.
Jezeli szlak jest jednotorowy, stowo "numer" w telefonogramach wzoér nr 21 i 22 zastepuje sie
stowem "szlakowy".

5. Tor szlakowy zamykaé nalezy miedzy posterunkami zapowiadawczymi. Jezeli zamkniety jest
tor na szlaku wspdélnym wowczas:

1) na odcinku jednotorowym - zamkng¢ nalezy rowniez tor szlakowy zasadniczy i tor
szlakowy odgateziony;

2) na odcinku dwutorowym - gdy nie ma odpowiednich potgczen toréw i nie mozna
przejecha¢ na posterunku odgateznym z toru prawego (z kierunku zasadniczego) na tor
lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) lub odwrotnie — zamkng¢ nalezy rowniez
ten tor szlaku zasadniczego i ten tor szlaku odgatezionego, po ktérym nie moze byc¢
prowadzony ruch pociggow; posterunek odgatezny czynny jest nadal jako posterunek
zapowiadawczy.

6. Z chwilg zamknigecia toru nalezy go osygnalizowaé zgodnie z przepisami sygnalizacji oraz
zastosowac zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze wedtug postanowien § 49.

7. Otwarcie toru szlakowego moze nastgpi¢, gdy ustata przyczyna, dla ktérej tor zostat
zamkniety i gdy tor ten jest wolny od przeszkdd do ruchu. Gdy byty prowadzone roboty,
otwarcie toru szlakowego moze nastgpi¢ po otrzymaniu od kierownika robét zawiadomienia
pisemnego lub telefonicznego wedtug wzoru:

»Roboty na torze [numer] szlaku... zostaly ukonczone o [godz. min.].
Tor ten jest zdatny i nie ma przeszkéd do ruchu pociagéw”.
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Na koncu zawiadomienia nalezy podaé nazwisko i stanowisko zawiadamiajgcego. W
zawiadomieniu nalezy poda¢ wymagane ograniczenia predkosci jazdy pociggéw.

Zawiadomienie o ukonczeniu robot kierownik robot przesyta pisemnie do dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku zapowiadawczego lub dyktuje telefonogram dyzurnemu ruchu
jednego z posterunkéw zapowiadawczych. przylegtych do zamknietego szlaku. Jezeli
zawiadomienie to otrzymat dyzurny ruchu, ktéry tego toru nie zamykat, to powinien on
natychmiast tres¢ zawiadomienia przetelefonowac¢ dyzurnemu ruchu, ktéry zamknat tor.

8. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor. W tym celu
nadaje on do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich posterunkéw ruchu
telefonogram wedtug wzoru nr 22:

"Tor [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] otwarty o [godz. min.J”’.

Jezeli o ustaniu przyczyny, dla ktérej tor zostat zamkniety, dowiedziat sie dyzurny ruchu
posterunku, ktéry toru nie zamknat, powinien on niezwtocznie zawiadomi¢ o tym dyzurnego
ruchu posterunku, ktoéry zamknat tor.

9. Dréznikéw przejazdowych powinien zawiadomié o zamknieciu, a nastepnie o otwarciu toru
dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktéry zamknat tor.

O zamknieciu, a nastepnie o otwarciu toru dyzurni ruchu obu posterunkéw zapowiadawczych,
przylegtych do zamknietego toru szlakowego, powinni zawiadomi¢ zainteresowany personel
swych posterunkdéw.

§51
Prowadzenie ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym w
czasie zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego

1. Po zamknieciu jednego z toréw szlaku dwutorowego moze by¢ wprowadzony ruch
jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym.

2. Ruch jednotorowy dwukierunkowy po torze czynnym wprowadza dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego, ktéry zarzgdza torem czynnym. Gdy urzgdzenia blokady liniowej nie sg
przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym, dyzurny ruchu
nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego do posrednich posterunkéw ruchu
telefonogram wedtug wzoru nr 23:

»Od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] wprowadzam ruch
jednotorowy dwukierunkowy po torze [numer] po ktoérym ostatni
pociag odjechal o [godz. min.]”.

3. Jezeli potrzeba wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego zachodzi na
posterunku zapowiadawczym, ktory nie zarzgdza torem czynnym, to posterunek ten nadaje
do sagsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 24:

»Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od [hazwa
posterunku] do [nazwa posterunku] po torze [numer]”
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4. Po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym pociggi
zapowiada sie telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakéw jednotorowych z ruchem
dwukierunkowym. Kolejne pociggi tego samego kierunku jazdy wyprawia sie w odstepach
posterunkdw nastepczych, natomiast pociagi przeciwnych kierunkdw w odstepach
posterunkéw zapowiadawczych.

W telefonogramach zapowiadawczych o pociggach wyprawianych po torze w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, po numerze pociagu dodaje sie wyrazy: "po torze lewym”.

5. Jezeli wskutek zamkniecia toru prowadzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy co najmniej
na dwdch szlakach przylegtych do posterunku odgateznego, woéwczas kazdorazowe danie
pozwolenia na wyprawienie pociggu dyzurny ruchu posterunku odgateznego powinien
uzgodni¢ z przednim posterunkiem zapowiadawczym w formie przewidzianej w § 25 ust. 16.

W tym przypadku zgdanie pozwolenia na wyprawienie pociggu musi nastgpi¢ odpowiednio
wczesniej (wiecej niz 5 minut) przed zamierzonym wyprawieniem (przepuszczeniem)
pociggu, a czas ten powinien by¢ ustalony w regulaminie technicznym.

6. Dla pociggéw jadacych po torze w kierunku zasadniczym (prawym patrzac w kierunku jazdy)
obstuguje sie semafory oraz dodatkowo urzgdzenia blokady liniowej, a dla pociggdéw jadgcych
po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego oraz po torze w kierunku zasadniczym,
przy ktérym otwarto prowizoryczne posterunki nastepcze urzadzen tych nie obstuguje sie,
chyba, ze zostaty do tego przystosowane.

7. Wyjazd pociagu na tor lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), ze stacji lub z
posterunku odgateznego, posiadajgcego semafor wyjazdowy dla danego kierunku jazdy,
moze sie odbyc¢:

1) gdy na przystosowanym do tego semaforze wyjazdowym podano sygnat zezwalajgcy, z
rownoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W24 lub sygnat zastepczy "Sz", z
réwnoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W24,

2) gdy na semaforze wyjazdowym nie przystosowanym do sygnalizowania wyjazdu na tor
szlakowy lewy podano w porze dziennej sygnat zastepczy "Sz" uzupetniony przenosng
nieoswietlong tablicg ze wskaznikiem W24;

3) jesli nie mozna podac¢ sygnatu i wskaznika, o ktérych mowa w pkt. 1 i 2 gdy posterunek
zapowiadawczy, wyprawiajgcy pocigg na tor szlakowy lewy przekazat druzynie pociggowe;j
rozkaz pisemny "N", zezwalajgcy przejechac obok semafora wyjazdowego wskazujgcego
sygnat "Stoj" (wzglednie wyjechaé z toru stacyjnego nie posiadajgcego semafora
wyjazdowego) i wyjechac¢ na tor szlakowy lewy;

3a) w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 — a dyzurny ruchu wyprawiajgcy pocigg
poinformowat maszyniste o jezdzie na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego

4) w przypadkach wymienionych w pkt 1, 2 i 3 odnos$nie stacji — i dano sygnat "Nakaz jazdy"
lub stowne polecenie dyzurnego ruchu, jezeli wymagajg tego postanowienia §58;

5) w przypadkach wymienionych w pkt 1 i 2 - odno$nie szlakéw z blokadg liniowa
jednokierunkowg - gdy druzyna pociggowa zostata uprzedzona rozkazem pisemnym ,N”
0 zamknieciu jednego toru i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego po
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torze czynnym .

8. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pociggu wyprawianego na tor szlakowy lewy (w
kierunku przeciwnym do zasadniczego) moze sie odby¢, gdy:

1) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy zostat przystosowany
do takich jazd (tj. umozliwia przygotowanie zorganizowanych pociggowych drég przebiegu
na dany tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego i posiada wyswietlany wskaznik W24,
a urzadzenia blokady liniowej umozliwiajg prowadzenie ruchu dwukierunkowego po
danym torze szlakowym), na semaforze tym podano sygnat zezwalajgcy na jazde lub
sygnat zastepczy ,Sz” z rownoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W24, a na stacji na
ktérej jest to wymagane ponadto podano sygnat ,Nakaz jazdy”;

2) semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadawczym wzglednie wjazdowy na posterunku
odgateznym bez semafora wyjazdowego nie jest przystosowany do takich jazd lub
urzgdzenia blokady liniowej nie sg przystosowane do prowadzenia ruchu po danym torze
szlakowym lewym - na semaforze podano w porze dziennej sygnat zastepczy ,Sz”
uzupetniony przenosng nieoswietlong tablicg ze wskaznikiem W24, o czym druzyna
pociggowa zostata uprzedzona rozkazem pisemnym ,N” przez stacje ostatniego postoju
lub stacje wyznaczong;

3) na przystosowanym semaforze wyjazdowym lub wjazdowym na posterunku odgateznym
bez semafora wyjazdowego (blokada nie jest przystosowana do ruchu w obu kierunkach)
podano sygnat zezwalajgcy z réwnoczesnym wysSwietleniem sie wskaznika W24 |lub
sygnat zastepczy ,Sz” z rownoczesnym wyswietleniem sie wskaznika W24 i druzyne
pociggowg uprzedzono rozkazem pisemnym ,N”;

4) jezeli nie sg spetnione warunki wymienione w pkt. 1, 2 lub 3, pocigg nalezy zatrzymac i
przekaza¢ druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,N” zezwalajgcy na przejazd przez
posterunek i na jazde po torze lewym w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

Dyzurny ruchu w przypadkach, o ktérych mowa w pkt 1,2 i 3 informuje maszyniste, ustnie lub
za pomocg urzgdzen fgcznosci, o zamiarze wyprawienia pociggu na tor lewy, w kierunku
przeciwnym do zasadniczego

9. Na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy przejazd
pociggu przyjmowanego z toru lewego i wyprawianego na tor prawy, moze sie odbyc:

1) gdy na semaforze wjazdowym znajdujacym sie przy torze z kierunku przeciwnego do
zasadniczego wyswietli sie sygnat zezwalajacy lub zastepczy;

2) w przypadku braku semafora — gdy druzynie pociggu zatrzymanego przed granicg szlaku
i tego posterunku przekazano rozkaz pisemny "N" zezwalajacy na przejazd przez
posterunek lub zezwolono na taki przejazd pociggu sygnatem zastepczym na osobnym
urzgdzeniu (8§43 ust. 1).

Na posterunku odgateznym bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy, przejazd
pociggu przyjmowanego z toru lewego i wyprawianego na tor lewy moze sie odby¢, gdy
spetnione sg warunki wymienione w §51 ust. 8 pkt 1i 2, a dyzurny ruchu wyprawiajgcy pociag
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10.

11.

12.

13.

14.

poinformowat maszyniste o jezdzie na tor lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

Natomiast dla przypadkow, w ktorych te warunki nie sg spetnione - gdy druzynie pociggu
zatrzymanego przed granicg szlaku i tego posterunku przekazano rozkaz pisemny ,N”
zezwalajacy na przejazd przez posterunek i jazde w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

Przejazd pociggu po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego obok posterunku
odstepowego (bocznicowego) (o ile na tym posterunku nie ma semafora odstepowego dla
jazdy po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego), odbywa sie na sygnat reczny "Do
mnie", podany przez dyzurnego ruchu tego posterunku.

Po przejezdzie pociggu po torze z kierunku przeciwnego do zasadniczego dyzurny ruchu na
posterunku odstepowym bezzwtocznie ustawia tarcze sygnatu D 1 "St¢j". Tarcze sygnatu D
1 "Stéj" usuwa lub odwraca o 90 st. dopiero dla przepuszczenia nastepnego pociggu tego
samego kierunku jazdy.

Gdyby zblizyt sie pocigg, dla ktérego przedni odstep jest zajety, to opréocz wymienionych
sygnatéw "Stoj" dyzurny ruchu na posterunku odstepowym powinien podawac réwniez reczny
i dzwiekowy sygnat "Stoj".

Pociag jadacy po torze szlakowym z kierunku przeciwnego do zasadniczego, ktory nie
otrzymat zezwolenia na wjazd za pomocg sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego
,9Z", nalezy zatrzymac w miejscu, ktére jest granicg miedzy torem szlakowym a posterunkiem
zapowiadawczym (§3 ust. 9).

Przy zblizaniu sie pociggu do tej granicy nalezy zmniejszy¢ predkosc¢ jazdy tak, aby pocigg
zatrzymat sig, gdyby nie otrzymat zezwolenia na wjazd.

Wijazd pociggu z toru szlakowego z kierunku przeciwnego do zasadniczego na stacje
lub posterunek odgatezny z semaforem wyjazdowym dla danego kierunku jazdy moze
nastgpi¢, gdy:

1) na semaforze wjazdowym, odnoszacym sie do tego toru, podano sygnat
zezwalajacy lub sygnat zastepczy "Sz";

2) na sygnalizatorze sygnatu zastepczego odnoszgcego sie do tego toru szlakowego,
podano sygnat zastepczy "Sz";

3) jezeli nie ma lub nie mozna poda¢ sygnatu wskazanego w pkt. 1, 2 - gdy wreczono
druzynie pociggowej rozkaz pisemny ,N” zezwalajgcy na wjazd pociggu lub przekazano
jego tres¢ za pomocag urzgdzen fgcznosci.

Druzyny pociggowe nalezy informowac rozkazem pisemnym ,N” lub ,0” o zamknieciu toru
szlakowego i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego oraz o innych
okolicznosciach, stosownie do postanowieh §56 ust. 3 i 5 z wyjatkiem przypadkéw podanych
w §51 ust.20 pkt 2.

Drogi przebiegu pociggdéw jadacych na sygnat zastepczy lub rozkaz pisemny (doreczony lub
przekazany za pomocg urzadzen tgcznosci), powinny by¢é zabezpieczone, jezeli jest to
mozliwe, drgzkiem przebiegowym lub pomocniczo drgzkiem przebiegowym dla kierunku
przeciwnego, a w nastawniach elektrycznych suwakowych dzwignig przebiegowo —
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15.

16.

17.

18.

sygnatowg, ktdrg nalezy przestawi¢ w takie potozenie, aby nie zostata ona utwierdzona
elektrycznie.

Urzgdzenia te nalezy unieruchomi¢ zamknieciem pomocniczym.

W razie niemoznosci zabezpieczenia drogi przebiegu drazkiem przebiegowym lub dzwignig
przebiegowo - sygnatowa, nalezy dzwignie (przyciski) zwrotnic przejezdzanych na ostrze,
zwrotnic ochronnych, wykolejnic, rygli i tarcz zaporowych unieruchomi¢ zamknieciami
pomocniczymi.

Jezeli miejsce zatrzymania sie czofta pociggu wjezdzajgcego z kierunku przeciwnego do
zasadniczego na stacji nie jest oznaczone (brak semafora wyjazdowego lub tarczy
zaporowej), nalezy w miejscu tym ustawic¢ tarcze zatrzymania.

Obowigzujg ograniczenia predkosci jazdy, zawarte w wykazie ostrzezen statych.

O istniejgcych ostrzezeniach doraznych nalezy zawiadamia¢ rozkazem pisemnym druzyny
réwniez tych pociggdéw, ktére majg jechac¢ w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

Jezeli wskutek robo6t na zamknietym torze zachodzi potrzeba zmniejszenia predkosci jazdy
pociggow po torze czynnym, kierownik robot powinien zawczasu zawiadomié o tym jedng ze
stacji przylegtych do szlaku, na ktérym wykonuje sie te roboty.

Zarzadca Infrastruktury moze zarzadzi¢, aby w czasie zamkniecia jednego toru szlaku
dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, posterunki odstepowe
(bocznicowe) nie braty udziatu w prowadzeniu ruchu. Sygnaty na semaforach nieczynnych
posterunkéw odstepowych sg woéwczas niewazne. Druzyny pociggowe nalezy o tym
zawiadamiac rozkazem pisemnym.

Jezeli wprowadzony byt ruch jednotorowy dwukierunkowy, to po otwarciu zamknietego toru i
po przyjezdzie ostatniego pociggu, dla ktérego dano pozwolenie na wyprawienie w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, ruch dwutorowy przywraca ten posterunek zapowiadaczy,
ktory wprowadzit ruch jednotorowy, tj. ktéry zarzgdza torem czynnym.

Dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do
posrednich posterunkow ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 25:

»Przywracam ruch dwutorowy od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] o [godz. min]’

Jezeli na linii kolejowej wyposazonej w urzgdzenia radiotacznosci pociggowej zgtoszono
ustanie przeszkody, z powodu ktorej tor szlakowy byt zamkniety w czasie, gdy tor czynny jest
zajety dyzurny ruchu otwiera tor zamkniety i wznawia po nim ruch pociggow, przestrzegajgc
nastepujgcych zasad:

1) jezeli tor dotychczas czynny zajety jest przez pociagi jadgce w kierunku zasadniczym —
odwotuje prowadzenie po nim ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywraca ruch
dwutorowy,

2) jezeli tor dotychczas czynny zajety jest przez pociggi jadgce w kierunku przeciwnym do
zasadniczego — anuluje wczes$niej uzyskane pozwolenie na wyprawienie nastepnych
pociggdbw po torze szlakowym lewym, a odwotania ruchu jednotorowego
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19.

20.

dwukierunkowego po tym torze dokonuje, gdy przybedzie ostatni pocigg jadacy torem z
kierunku przeciwnego do zasadniczego,

3) na szlaku z blokadg dwukierunkowg przywraca ruch dwutorowy, bez wzgledu na kierunek
jazdy pociggow po torze dotychczas czynnym,

4) druzyny pociggéw znajdujgcych sie na torze dotychczas czynnym nalezy uprzedzi¢ za
pomocg urzgdzen radiotgcznosci o otwarciu sgsiedniego toru.

O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowego i przywréceniu ruchu dwutorowego
nalezy zawiadomic dréznikow przejazdowych.

Gdy blokada poétsamoczynna (jednoodstepowa) lub samoczynna (wieloodstepowa)
przystosowana jest do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze szlaku
dwutorowego w razie zamkniecia jednego toru obowigzujg nastepujgce postanowienia:

1) dla wszystkich pociggoéw obu kierunkéw jazdy po torze czynnym, przed wyprawieniem
wymagane jest telefoniczne zgdanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu;

2) pociggom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym nie przekazuje sie rozkazow
pisemnych, o ktérych mowa w §56 ust. 22;

Szlaki, na ktérych urzadzona zostata taka blokada nalezy wskaza¢ w wewnetrznym
rozkfadzie jazdy pociggow.

20a.Jezeli na szlaku dwutorowym wyposazonym w blokade liniowg samoczynng

21.

22.

(jednoodstepowg) dla ruchu jednokierunkowego po kazdym torze zostata zabudowana
blokada liniowa poétsamoczynna (jednoodstepowa) dla jazd w kierunku przeciwnym do
zasadniczego, wowczas dla prowadzenia ruchu pociggéw po torze czynnym w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, w czasie zamkniecia jednego z toréw szlakowych, obowigzujg
nastepujgce postanowienia:

1) dla wszystkich pociggéw obu kierunkéw jazdy po torze czynnym, przed wyprawieniem
wymagane jest telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu;

2) nastepstwo pociggéw jadgcych w kierunku zasadniczym reguluje blokada samoczynna
(wieloodstepowa), natomiast jadgcych w kierunku przeciwnym do zasadniczego reguluje
blokada pétsamoczynna (jednoodstepowa).

3) pociggom obu kierunkéw jazdy po torze czynnym nie przekazuje sie rozkazéw pisemnych,
o ktérych mowa w § 56 ust. 22;

Szlaki, na ktérych urzadzona zostata taka blokada nalezy wskaza¢ w wewnetrznym
rozktadzie jazdy pociggdw.

Szczegotowe wskazowki prowadzenia ruchu w czasie zamkniecia jednego z torow
szlakowych nalezy poda¢ w regulaminach technicznych sasiednich stacji i posrednich
posterunkéw ruchu.

Na czas wykonywania robét nalezy opracowac regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu
kolejowego zgodnie z postanowieniami instrukcji ISr-9.

Jezeli wskutek planowych robo6t jeden tor szlaku dwutorowego ma by¢ bez przerwy zamkniety
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co najmniej przez dwie doby, a urzadzenia srk zostang odpowiednio przystosowane,
zarzadca infrastruktury kolejowej moze zarzadzi¢, aby szlak ten uwazano czasowo za
jednotorowy.

Szlak moze by¢ uwazany czasowo za jednotorowy od chwili zamkniecia jednego toru i
wprowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego do chwili otwarcia zamknietego toru i
przywrdcenia ruchu dwutorowego.

W tymczasowym regulaminie prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét nalezy
wskazaé sposob prowadzenia ruchu i rozktad jazdy na tym szlaku.

Z regulaminem tym powinni by¢ zapoznani zainteresowani pracownicy. Druzyny pociggowe
nalezy powiadomi¢ dowodnie o tresci tego regulaminu.

§52
Prowadzenie ruchu po torze zamknigtym

1. Pociggi i pojazdy pomocnicze wyprawiane po torze zamknietym, nalezy zapowiadaé
telefonicznie w sposob ustalony dla szlakoéw jednotorowych. Posterunki odstepowe w miare
potrzeby biorg udziat w tym zapowiadaniu. Jezeli ustalono, aby w zapowiadaniu pociggow
wyprawianych po torze zamknietym, braty udziat rowniez posterunki odstepowe, to w
telefonogramie wg wzoru nr 21 nalezy tres¢ uzupetni¢ stowami:

»posterunek [nazwa] bierze udziat w zapowiadaniu pociagéw po torze zamknietym”.

2. We wszystkich telefonogramach zapowiadawczych po numerze pociggu dodaje sie stowa:
,PO zamknietym torze numer ?

3. Jezeli pocigg ma byé wyprawiony po zamknietym torze i zatrzymany na szlaku, w
telefonogramach zapowiadawczych, zawierajacych zadanie i danie pozwolenia oraz
oznajmienie odjazdu, w razie potrzeby po stowach ,po zamknietym torze [numer]” dodaje sie
stowa: ,z postojem na kilometrze...” albo ,do kilometra i z powrotem”, albo gdy kierunek
dalszej jazdy jest nieokreslony ,do kilometra...". Dla jazdy ze szlaku w wymienionych

telefonogramach zapowiadawczych dodaje sie stowa: "z kilometra... do...”

4. Pociagi i pojazdy pomocnicze, wyprawione po torze zamknietym, przez caly czas
znajdowania sie na tym torze zachowujg swe okreslenia i numer, bez wzgledu na kierunek
jazdy (§ 34 ust. 2. § 35 ust. 2, § 81 ust. 6). Jezeli potgczono kilka pociggéw lub pojazdow
pomocniczych razem, ktore bgdz oddzielnie wyjechaty na szlak, bgdz oddzielnie przyjadg do
jednej z sasiednich stacji - nalezy kazdemu z nich nadaé¢ oddzielny numer, wystawié¢
oddzielny rozkaz pisemny ,S”, a w telefonogramach zapowiadawczych, dotyczgcych
potgczonych pociggébw lub pojazdow pomocniczych, podawaé wszystkie numery
potgczonych pociggdw lub pojazdéw pomocniczych, np.

,Potaczone pociagi robocze numer 1,3 itd. (§ 34 ust. 11).
5. Dla pociaggu, ktory dojezdza do nastepnego posterunku:

1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym na szlaku dwutorowym - obstuguje sie
semafory oraz dodatkowo blokade liniowa, jezeli urzgdzenia srk na to pozwalajg;
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2) po torze lewym na szlaku dwutorowym - semaforow nie obstuguje sie, chyba, ze
posterunek posiada semafor wyjazdowy przystosowany do wyjazdu w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, albo ze przy torze lewym patrzgc w kierunku jady, znajduje
sie semafor wjazdowy

3) po szlaku z dwukierunkowg jednodostepowg (potsamoczynng) blokadg liniowg dla
kazdego toru i dla kazdego kierunku obowigzujg postanowienia pkt 1.

6. Dla pociggu, ktéry nie dojezdza do nastepnego posterunku zapowiadawczego, dla jazdy po
szlaku jednotorowym lub po torze w kierunku zasadniczym szlaku dwutorowego, semafory
obstuguje sie wowczas, gdy nie ma blokady liniowej.

Gdy jest blokada liniowa, lecz urzgdzenia srk przystosowane sg do tego, aby pociag
powracajgcy ze szlaku nie oddziatywat na urzadzenia blokady liniowej, woéwczas wjazd
pociggu powracajgcego ze szlaku jednotorowego lub powracajgcego po torze w kierunku
zasadniczym szlaku dwutorowego, moze odbywac sie na sygnat zezwalajgcy na semaforze.

Dla jazdy po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego szlaku dwutorowego, odnos$nie
obstugi semaforéw, nalezy postepowac w sposob podany w ust.5 pkt. 2 3.

7. Jezeli semaforow nie obstuguje sie, wyjazd pociggéw na zamkniety tor szlakowy odbywa sie
na rozkaz pisemny ,S”, zas wjazd pociggéw z zamknietego toru na sygnat zastepczy lub
rozkaz pisemny ,S”.

8. Na zamkniety tor szlakowy mozna wyprawi¢ kilka pociggéw. Drugi i nastepny pocigg w tym
samym kierunku mozna wyprawi¢ w odstepie czasu najmniej dwéch minut w odlegtosci
najmniej 500 m za pociggiem poprzednim.

9. Predkos$¢ jazdy pociggu na zamknietym i zajetym torze szlakowym nalezy regulowaé w
granicach miedzy najwiekszg dozwolong predkoscig jazdy, tj. 30 km/h, a predkoscig marszu
piechura tak, aby pocigg z catg pewnoscig zatrzymac¢ w odlegtosci okoto 500 m przed innymi
pojazdami kolejowymi, zatrzymanymi na tym torze.

Zblizenie sie tych pojazdow szynowych moze nastgpi¢ po porozumieniu sie wzajemnym
druzyn pociggowych i ewentualnie pracownikéw kierujgcych pojazdami pomocniczymi.

Na zamknietym torze szlakowym nie zajetym przez tabor, na ktérym nie ma przeszkdéd do
jazdy, moze by¢ stosowana dozwolona dla danego pociggu predkosc¢ jazdy, o czym dyzurny
ruchu powiadamia druzyne pociggowg za pomocg rozkazu pisemnego.

9a. W przypadku zamkniecia toru szlakowego ze wzgledu na awarie pojazdu trakcyjnego i
koniecznosc¢ jego Sciagniecia ze szlaku jezeli nie ma innych przeszkod do jazdy - dyzurny
ruchu wyprawia zastepczy pojazd trakcyjny, ktéry moze jecha¢ z predkosécig nie wiekszg niz
60 km/h. W zaleznoéci od kierunku dojazdu, dyzurny ruchu w rozkazie pisemnym wskazuje
miejsce, w ktorym znajduje sie czofo albo koniec uszkodzonego pociggu. Zastepczy pojazd
trakcyjny musi zatrzymac sie w odlegtosci nie mniejszej niz 1000 metrow od wskazanego
miejsca. Predkosc dalszej jazdy do uszkodzonego pociggu nie moze by¢ wieksza niz 30
km/h.

10. Dla pociggu jadgcego na zamkniety i zajety tor szlakowy nie nastawia sie sygnatéow na
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11.

12.

semaforach i nie obstuguje sie urzgdzen blokowych.

Druzyne pociggowg wzglednie kierowce pojazdu pomocniczego nalezy zawiadomic
rozkazem pisemnym ,S” o jezdzie po zamknietym torze z podaniem numeru zamknigtego
toru, nazwy stacji, w kierunku ktérej ma odby¢ sie jazda, okreslonego miejsca zatrzymania
na szlaku i pozwolenia na dalszg jazde lub powrét do stacji wyprawienia albo na jazde tylko
do okreslonego miejsca na szlaku.

Jezeli pozwolono na jazde tylko do okres$lonego miejsca na szlaku lub nastgpita zmiana stacji
zjazdu z toru zamknietego wowczas dalsza jazda lub powrot moze nastgpi¢ po uzyskaniu
pozwolenia dyzurnego ruchu posterunku zapowiadawczego, do ktérego pociag lub pojazd
pomocniczy ma jechac, za pomocg rozkazu pisemnego ,S” - przekazanego za pomoca
urzadzen fgcznosci albo pod ostong przez odpowiedniego pracownika poprzedzajgcego
pocigg na odlegtos¢ 500m.

Ponadto druzyny pociggowe, wzglednie kierowce pojazdu pomochiczego, nalezy
powiadamiac:

1) o ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wymagajg zmniejszenia predkosci jazdy
ponizej dozwolonej dla danego pociggu; ograniczenia predkosci jazdy zawarte w wykazie
ostrzezen statych, obowigzujg w obu kierunkach jazdy po danym torze, jezeli wymagajag
zmniejszenia predkosci jazdy ponizej dozwolonej dla danego pociggu;

2) o znajdujgcych sie na zamknietym torze innych pociggach i pojazdach pomocniczych i
kierunku ich jazdy lub miejscu postoju;

3) o jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut innego pociggu roboczego lub pojazdu
pomocniczedo;

4) o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu, jezeli nie bedzie podany sygnat
zezwalajgcy na semaforze wjazdowym;

5) o uniewaznieniu sygnatéw na semaforach wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
6) o wszelkich innych okolicznosciach, wymagajgcych zachowanie szczegdlnej ostroznosci.

Jezeli wyprawiono pocigg, ktéry ma dojechaé do nastepnej stacji, nie wolno wyprawiac
pociggu przeciwnego kierunku, dopoki pociag ten nie przyjedzie do tej stacji.

Jezeli wyprawiono pocigg do okreslonego kilometra i hektometra, pocigg przeciwnego
kierunku wolno wyprawi¢ do miejsca znajdujgcego sie co najmniej 500 m przed tym
kilometrem i hektometrem. W rozkazie pisemnym nalezy wskaza¢ miejsce, do ktérego wolno
dojechac. Zblizenie sie obu pociggdw moze nastgpi¢ po porozumieniu sie druzyn
pociggowych.

Jezeli pocigg wyprawiono do kilometra z postojem i z powrotem, lecz druzyny nie
powiadomiono rozkazem pisemnym, o tym, ze za nim zostanie wyprawiony nastepny pociag
tego samego kierunku, wowczas nie wolno wyprawi¢ nastepnego pociggu, dopOki
wyprawiony pocigg nie powrdcit. Jezeli jednak powiadomienie takie moze by¢ przekazane
pociggowi znajdujgcemu sie na torze zamknietym za pomocg urzgdzen tgcznosci, nalezy to
uczyni¢ przekazujgc stosowng tres¢ rozkazu pisemnego ,.S” i wyprawi¢ nastepny pociag.
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13.

14.

15.

16.

O wszelkich jazdach po zamknietym torze i okolicznosciach majgcych wptyw na
bezpieczehstwo ruchu nalezy zawiadomi¢ posterunki ruchu potozone przy tym szlaku,
dréznikow przejazdowych i zainteresowany personel stacyjny.

Na aparacie tgcza zapowiadawczego dla danego szlaku nalezy wywieszac tyle tabliczek
ostrzegawczych, ile pociggdw i pojazdéw pomocniczych znajduje sie na zamknietym torze
szlakowym.

Zapewnienie bezpieczenstwa pracownikow zatrudnionych na torze zamknietym, jak rowniez
zabezpieczenia os6b i taboru od najechania przez inne pociggi, nalezy do obowigzkéw
kierujacego robotami stosownie do postanowien przepisow jednostki organizacyjnej
wykonujgcej roboty na szlaku.

W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do ktérego wyprawia sie pociggi po zamknietym torze,
moze by¢ urzadzony prowizoryczny posterunek ruchu na prawach posterunku
zapowiadawczego, ktory bierze udziat w regulowaniu ruchu na zamknietym torze.

§53
Zamkniecie toru stacyjnego

. Pracownik, ktéry zauwazyt lub dowiedziat sig, ze tor stacyjny jest niezdatny do ruchu,

powinien niezwtocznie powiadomié o tym dyzurnego ruchu.
Tor niezdatny do ruchu nalezy zamkng¢ w nastepujgcy sposob:

1) natychmiast zawiadomi¢ o tym nastawniczych, druzyny manewrowe i innych
zainteresowanych pracownikow;

2) tor ten osygnalizowac zgodnie z postanowieniami instrukcji sygnalizacji ISe-1;

3) zwrotnice prowadzgce na zamkniety tor przestawi¢ w kierunku innego toru i w tym
potozeniu unieruchomic je za pomocg zamknie¢ pomocniczych lub zamkdéw kluczowych,
o ile nie spowoduje to wytgczenia innych przebiegéw niesprzecznych;

4) zewrze¢ oba toki szyn zamknietego toru, ktory jest izolowany, jezeli jest do dyspozyciji
odpowiednie urzadzenie.

Jezeli zamkniety tor jest torem wjazdowym, nalezy ponadto zastosowac srodki pomocnicze,
stosownie do postanowien § 49.

. Jezeli czes¢ zamknietego toru ma by¢ uzytkowana, nalezy jg prowizorycznie zakonczy¢ za

pomocg podktadow lub w inny sposob i miejsce, do ktérego wolno dojechac, oznaczyc
sygnatem "Stg;j" (D1).

Dyzurny ruchu powinien upewnic¢ sie o wykonaniu postanowien ust. 2 pkt 2 i 3 oraz ust. 3i 4.

Otwarcie toru zamknietego do ruchu moze nastgpi¢ na polecenie dyzurnego ruchu, po
otrzymaniu od kierownika robo6t lub kierownika wiasciwej jednostki organizacyjnej
zawiadomienia o usunieciu przeszkod do ruchu na tym torze.

Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego nalezy zanotowaé w ksigzce przebiegdw. Zamkniecie
toru wjazdowego dyzurny ruchu powinien zaznaczy¢ réwniez w kontrolce zajecia torow
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wjazdowych.

8. W razie potrzeby nalezy wyda¢ pisemnie szczegdtowe zarzgdzenie w sprawie postepowania
w czasie zamknigcia toru stacyjnego.

§54
Prowadzenie ruchu dwukierunkowego po torze na szlaku dwutorowym przy
czynnych obu torach

1. Po torach szlaku dwutorowego, wyposazonych w blokade liniowg przystosowang do
prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze przy czynnych obu torach, jak
réwniez po torach szlaku dwutorowego, na ktérych blokada liniowa nie jest dostosowana do
ruchu dwukierunkowego - ruch pociggéw moze by¢ prowadzony:

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunkowo po drugim torze;
2) dwukierunkowo po kazdym torze.
2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obowigzujg postanowienia:

1) gdy blokada liniowa samoczynna (wieloodstepowa) lub pétsamoczynna (jednoodstepowa)
jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego po kazdym torze przy czynnych obu
torach szlakowych, kierunek ruchu po danym torze moze by¢ zmieniony tylko wtedy, gdy
ten tor szlakowy jest wolny i otrzymano pozwolenie na wigczenie zgdanego kierunku.

Zadanie dania tego pozwolenia odbywa sie telefonicznie lub za pomocg specjalnego
urzgdzenia. Czas otrzymania pozwolenia na wyprawienie pociggu przeciwnego kierunku
nalezy wpisa¢ w rubryce 4 dziennika ruchu posterunku zapowiada czego bez konieczno$ci
zapisu telefonogramu wprowadzajgcego i odwotujgcego taki ruch;

2) gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego, ruch
dwukierunkowy po torze, dla ktérego zachodzi konieczno$¢ wprowadzenia ruchu
jednotorowego dwukierunkowego wprowadza posterunek zapowiadawczy zarzgdzajgcy
tym torem;

3) w przypadku wymienionym w pkt 2 obowigzuje nadanie do sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego telefonogramu wg wzoru nr 26:

»Przy czynnych obu torach wprowadzam od [nazwa posterunku] do
[nazwa posterunku] ruch dwukierunkowy po torze [numer] po ktérym
ostatni pociag odjechalt o [godz. min.J’

3. Pociggom wyprawionym po torze posiadajgcym blokade liniowg przystosowang do ruchu
dwukierunkowego nie jest wymagane przekazywanie informacji o wprowadzeniu ruchu
dwukierunkowego.

4. Szlaki, na ktérych blokada samoczynna (wieloodstgpowa) i potsamoczynna
(jednoodstepowa) jest przystosowana do ruchu dwukierunkowego po kazdym torze przy
czynnych obu torach szlakowych, nalezy wskaza¢ w wewnetrznym rozkiadzie jazdy
pociggoéw.

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 127



10.

11.

Na szlakach z blokadg liniowg przystosowang do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po
kazdym torze, jak rowniez na szlakach z blokadg liniowg nieprzystosowang do prowadzenia
ruchu dwukierunkowego, sposéb prowadzenia ruchu pociggéow po torze w kierunku
zasadniczym nie ulega zmianie, natomiast prowadzenie ruchu pociggoéw po torze w kierunku
przeciwnym do zasadniczego odbywa sie tak, jak w czasie zamkniecia jednego z toréw
szlaku dwutorowego.

Dla zwrécenia uwagi na prowadzenie ruchu dwukierunkowego stacja, ktéra go wprowadzita,
stosuje srodki pomocnicze wedtug postanowien § 49.

. Jezeli drogi przebiegu obu réwnoczesnie zblizajgcych sie do posterunku zapowiadawczego

pociagow bytyby sprzeczne, nalezy zatrzymac¢ przed semaforem wjazdowym pociag jadgcy
po torze w kierunku zasadniczym. Dopuszcza sie w razie koniecznosci przyjecie w pierwszej
kolejnosci pociggu jadgcego po torze z kierunku zasadniczego, jezeli w torze dla jazdy z
kierunku przeciwnego do zasadniczego zwrotnice ustawione sg ochronnie.

Po przepuszczeniu wyznaczonych pociggdw i po przejezdzie ostatniego pociggu, dla ktérego
dano pozwolenie na wyprawienie po okreslonym torze i po potwierdzeniu przyjazdu tego
pociagu, ruch jedno kierunkowy po tym torze przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktory
wprowadzit ruch dwukierunkowy, tj. ten, ktéry zarzgdza tym torem; dyzurny ruchu tego
posterunku nadaje do sagsiedniego posterunku zapowiadawczego i do posrednich
posterunkéw ruchu telefonogram wedtug wzoru nr 27:

»Przywracam ruch jednokierunkowy po torze [nhumer] od [nazwa
posterunku] do [nazwa posterunku] o [godz. min.]”’

O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierunkowego po jednym torze przy obu torach
czynnych nalezy zawiadomic¢ zainteresowany personel stacyjny i droznikow przejazdowych.

W sprawie ograniczenia predkosci jazdy po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego
obowigzujg postanowienia § 51 ust. 15.

Dyzurny ruchu w przypadku, o ktérym mowa w ust. 5, informuje maszyniste, ustnie lub za
pomocg urzgdzen tgcznosci, o zamiarze wyprawienia pociggu na tor lewy, w kierunku
przeciwnym do zasadniczego.
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ROZDZIAL VI
ZAMYKANIE | OTWIERANIE POSTERUNKOW RUCHU

§55
Postepowanie w razie otwarcia i zamkniecia posterunkéw ruchu
1. Rozrdznia sie nastepujace przypadki otwarcia i zamknigcia posterunkow ruchu:

A. Otwarcie dla czynnosci technicznych posterunku ruchu nowo wybudowanego Iub
istniejgcego, lecz stale zamknietego dla czynnosci technicznych.

. State zamkniecie czynnego posterunku ruchu.

. Zamykanie okresowe poszczegdlnego posterunku nastepczego.

. Zamykanie okresowe wszystkich posterunkéw nastepczych na wyznaczonym odcinku.
. Otwarcie i zamkniecie prowizorycznego posterunku odstepowego lub odgateznego.

Otwarcie i zamkniecie posterunku pomocniczego.

@ Mmoo W

. Czasowe zamkniecie i wylgczenie posterunku nastepczego z udzialu w prowadzeniu
ruchu.

H. Czasowe wytgczenie z udziatu w prowadzeniu ruchu nastawni wykonawczej.

Czasowe wylgczenie stacji z udziatu w prowadzeniu ruchu pociagéw z przyczyn wydarzeh
losowych.

Przypadki: Ai B

2. Otwarcie dla czynnosci technicznych posterunku ruchu, nowo wybudowanego Ilub
istniejgcego, lecz stale zamknietego dla czynnosci technicznych, dokonuje sie w celu
zwiekszenia przepustowosci szlaku.

3. State zamkniecie posterunku ruchu nastepuje wéwczas, gdy ustata przyczyna, dla ktérej
posterunek ten zostat otwarty.

4. Otwarcia dla czynnosci technicznych posterunku ruchu, nowo wybudowanego Ilub
istniejgcego, lecz stale zamknietego dla czynno$ci technicznych, jak réwniez statego
zamkniecia czynnego posterunku ruchu dokonuje Zarzadca, ktéry wprowadza odpowiednig
zmiane do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggéw.

5. Semafory i tarcze ostrzegawcze posterunku ruchu stale zamknietego uniewaznia sie w
sposob przewidziany postanowieniami instrukcji sygnalizacji ISe-1.

6. W razie pilnej koniecznosci czasowego otwarcia dla czynnosci technicznych (np. na czas
zwiekszonych przewozow) posterunku ruchu stale zamknigetego, otwarcie to nastepuje na
zarzadzenie Zarzadcy, ktory ustala jakie posterunki techniczne stale zamkniete mogg byc¢
czasowo otwarte na dorazne zarzgdzenie. Szczegoétowe postanowienia na wypadek otwarcia
tych posterunkédw powinny znajdowaC sie w regulaminach technicznych sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych.
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7.

O otwarciu dla czynnosci technicznych posterunku ruchu nowo wybudowanego Ilub
istniejgcego, lecz stale zamknietego dla czynnosci technicznych, jak rowniez o statym
zamknieciu czynnego posterunku ruchu nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe stosownie
do postanowien § 56 ust. 4 pkt 19 21.

Przypadek C

8.
9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Zamykanie posterunku nastepczego okresowo nastepuje na zarzgdzenie Zarzadcy.

Posterunek nastepczy zamykany okresowo nalezy oznaczy¢ w stuzbowych rozktadach jazdy
z podaniem terminu, w ktérym jest on czynny; druzyny pociggowe nalezy zawiadamiac
stosownie do postanowien § 56 ust.4 pkt 19.Termin ten nalezy tak ustali¢ oraz ruch pociggéw
tak uregulowac, aby w chwili zamykania, a nastepnie otwierania posterunku nastepczego na
przylegtych do niego szlakach nie znajdowat sie zaden pocigg.

Przed okresowym zamknieciem posterunku zapowiadawczego zwrotnice nalezy nastawi¢ na
przejazd po torach gtéwnych zasadniczych na linii dwutorowej, a na linii jednotorowej po torze
gtdwnym zasadniczym lub po jednym z nich, jezeli sg dwa tory gtéwne zasadnicze. W tym
potozeniu nalezy zwrotnice zamkng¢ za pomocg zamkow kluczowych. Dzwignie semaforow
nalezy pozostawi¢ w potozeniu zasadniczym.

W czasie okresowego zamkniecia posterunku, semaforow i tarcz ostrzegawczych nie nalezy
uniewazniac ani nie nalezy oswietla¢ ich sygnatow.

Sygnaty na semaforach i tarczach ostrzegawczych wazne sg tylko w tym czasie, w ktérym
posterunek jest czynny; w pozostatym czasie sg one niewazne.

Klucze od semaforéw, zwrotnic, wykolejnic i od pomieszczen posterunku nalezy
przechowywaé w sposob podany w regulaminie technicznym.

Zamkniecie okresowe posterunku nastepczego i otwarcie go nastepuje w czasie
wyznaczonym w rozktadzie jazdy pociggdéw.

Przed otwarciem posterunku nalezy dokona¢ sprawdzenia stanu technicznego i dziatania
urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz tgcznosci.

Szczegbtowe postanowienia o zamknieciu i otwarciu posterunku okresowo powinien
zawierac¢ regulamin techniczny.

Przypadek D

16.

17.

Zamykanie okresowo wszystkich posterunkéw nastepczych na wyznaczonym odcinku i
rownoczesne wstrzymanie ruchu pociggow w tym czasie na tym odcinku nastepuje na
zarzadzenie zarzadcy infrastruktury kolejowej a odcinki te powinny by¢ wskazane w
zeszytach stuzbowego rozktadu jazdy.

Posterunki nastepcze, potozone na tym odcinku, powinny by¢ czynne zasadniczo w czasie
wyznaczonym kazdemu z nich w zarzgdzeniu Zarzadcy. Otwarcie posterunku powinno
nastgpi¢ nie pozniej, niz 10 minut przed czasem odjazdu z sgsiedniej stacji pierwszego
pociggu po przerwie w ruchu. Zamkniecie posterunku powinno nastgpic nie wczesniej, niz po
otrzymaniu potwierdzenia przyjazdu do nastepnej stacji ostatniego pociggu kursujgcego
przed przerwg w ruchu.
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

W czasie zamkniecia posterunku ruchu na odcinku, zwrotnice i semafory powinny znajdowac
sie w stanie, jak wskazano w ust. 10.

Dyzurny ruchu stacji, do ktérej przyjechat ostatni pocigg przed zamknieciem posterunku
ruchu, poleca dréznikom przejazdowym, znajdujgcym sie na szlaku, z ktérego przyjechat ten
pociag zamkng¢ ich posterunki. W czasie zamkniecia posterunku i wstrzymania ruchu
pociggdw rogatki powinny pozosta¢ otwarte i w tym potozeniu powinny byé zabezpieczone.

Przed przywréceniem ruchu dréznicy przejazdowi powinni otwarcie swego posterunku
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu obu sgsiednich staciji.

Przed otwarciem posterunkéw ruchu i posterunkéw dréznikéw przejazdowych pracownicy
obejmujacy dyzur powinni stwierdzi¢ stan i dziatanie urzgdzen tgcznosci i sterowania ruchem.

W czasie zamkniecia posterunkéw i wstrzymania ruchu pociggéw na odcinku, wolno
uruchomi¢ na tym odcinku tylko pocigg ratunkowy lub ptug odsniezny po porozumieniu sie
obu czynnych stacji krancowych tego odcinka i innych posterunkéw nastepczych, gdyby
zgodnie z regulaminem niektére z nich jeszcze byty czynne w tym czasie.

Predkosc¢ jazdy pociggu ratunkowego lub ptuga odsnieznego na takim odcinku nie powinna
przekracza¢ 30 km/h, a przez przejazdy z rogatkami 20 km/h.

Szczegdétowe postanowienia o zamknieciu i otwarciu okresowo wszystkich posterunkéw
nastepczych na wyznaczonym odcinku powinien zawiera¢ regulamin techniczny
zainteresowanych posterunkéw nastepczych.

Przypadek E

24.

25.

Otwarcie prowizorycznego posterunku nastepczego moze nastgpi¢ w razie:
1) zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego, celem wykonania planowanych robdét;

2) planowanych robét i potrzeby zamkniecia tylko czesci jednego toru szlaku dwutorowego
oraz potgczenia czynnej czesci tego toru z torem sagsiednim, celem prowadzenia ruchu
dwutorowego na tej czesci szlaku;

3) diuzszej przeszkody w zasilaniu sieci trakcyjnej na jednym torze szlaku dwutorowego i
prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze z czynng siecig trakcyjna;

4) innych okolicznosci wymagajgcych zwigkszenia przelotnosci szlaku.

W przypadkach planowanych robét otwarcie prowizorycznego posterunku odstepowego
(bocznicowego) (ust. 24 pkt. 1) lub prowizorycznego posterunku odgateznego (ust. 24 pkt. 2)
zarzgdza Zarzadca.

Tymczasowy regulamin prowadzenia ruchu w czasie robét powinien zawieraé szczegétowe
wskazowki dotyczgce otwarcia, pracy i zamkniecia prowizorycznego posterunku.

W przypadkach wskazanych w ust. 24 pkt. 3 otwarcie prowizorycznego posterunku
odstepowego (bocznicowego) zarzgdza Zarzgdca, a szczegotowe postanowienia dotyczace
otwarcia, pracy i zamknigcia prowizorycznego posterunku odstepowego (bocznicowego)
powinien zawieraé osobny regulamin, dotgczony do regulaminu technicznego
zainteresowanych posterunkow nastepczych.

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 131



26.

27.

28.

290.

30.

31.

Regulamin ten powinien uwzglednia¢ wszystkie mozliwe warianty prowadzenia ruchu w
zaleznosci od przeszkdd, ktére moga zaistnie¢ (prowadzenie ruchu pociggdéw po torze numer
jeden lub po torze numer dwa albo po obu torach).

W razie zaistnienia innych okolicznosci, wymagajacych zwigkszenia przelotnosci szlaku (ust.
24 pkt. 4) otwarcie prowizorycznego posterunku odstepowego (bocznicowego) nastepuje na
zarzagdzenie Zarzadcy, zawierajgce szczegotowe wskazdwki dotyczgce otwarcia, pracy i
zamkniecia tego posterunku.

Prowizoryczne posterunki odstepowe (bocznicowe) i odgatezne mogg miesci¢c sie w
pomieszczeniach statych lub przewoznych. Pomieszczenia te nalezy wyposazy¢ w tgcznos¢
telefoniczng (wykorzystujac tagcza wypadkowe lub straznicowe) potrzebne urzgdzenia i
przyrzady sygnatowe potrzebne formularze (dzienniki, rozkazy szczegdlne itp.) przybory
sygnatowe, niezbedny inwentarz i oswietlenie, a w razie potrzeby i w skrzynie zaleznosci lub
w tablice kluczowa.

Na prowizorycznych posterunkach odstepowych (bocznicowych) i odgateznych powinny by¢
stosowane zasadniczo semafory i tarcze ostrzegawcze swietlne, gdy miejscowe warunki
techniczne na to pozwalaja.

W wyjatkowych przypadkach, jezeli miejscowe warunki techniczno-ruchowe na to zezwalajg
dopuszcza sie stosowanie semaforow i tarcz ostrzegawczych ksztattowych. Na
prowizorycznych posterunkach odgateznych, a w czasie wykonywania planowanych robét
rébwniez na prowizorycznych posterunkach odstepowych (bocznicowych) mogg byé
stosowane tarcze zatrzymania (sygnat D1) i przenosne tarcze ostrzegawcze (sygnat DO).

Prowizoryczne semafory lub tarcze D1 ustawia sie:

1) na prowizorycznym posterunku odstepowym (bocznicowym) naprzeciw pomieszczenia
dyzurnego ruchu po jednym urzadzeniu sygnatowym dla kazdego kierunku ruchu, dla
ktérego czynny jest ten posterunek;

2) na prowizorycznym posterunku odgateznym po jednym urzadzeniu sygnatowym dla
kazdego kierunku ruchu w odlegtosci przewidzianej dla ustawienia semaforow
wjazdowych na posterunku odgateznym. Tarcze ostrzegawcze nalezy ustawiaC przed
semaforem w odlegtosci drogi hamowania a w przypadku ustawienia tarcz D1 i DO w
odlegtosci drogi hamowania zwiekszonej o 200 m.

Na prowizorycznym posterunku odgateznym zwrotnice powinny by¢é zamykane
zamkami kluczowymi.

Prowizoryczny posterunek odstepowy (bocznicowy) bierze udziat w regulowaniu nastepstwa
pociggow, jadacych po tym torze wzglednie po tych torach i w tym kierunku wzglednie w tych
kierunkach, ktore przewidziano w regulaminie technicznym lub w tymczasowym regulaminie
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot, zaleznie od potrzeb. Prowizoryczny
posterunek odgatezny bierze udziat w regulowaniu ruchu wszystkich pociggdéw na wszystkich
przylegtych szlakach.

Przejazd pociggu przez prowizoryczny posterunek odbywa sie na sygnat zezwalajgcy podany
na semaforze odstepowym wzglednie wjazdowym lub na reczny sygnat ,Do mnie” (Rm1)
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32.

33.
34.

podany przez dyzurnego ruchu po obréceniu tarczy D1 o 90 stopni.

Pociagi przejezdzajgce przez rozjazd w kierunku zwrotnym lub z kierunku zwrotnego powinny
zmniejszy¢ predkosé jazdy pociggu do 40 km/h.

Po przejezdzie kazdego pociggu nalezy bezzwtocznie z powrotem ustawi¢ sygnat ,Sto;”.
Druzyny wszystkich pociggéw wyprawianych na szlak, na ktérym czynny jest prowizoryczny

posterunek odstepowy (bocznicowy) lub odgatezny, nalezy powiadomié rozkazem pisemnym
(§ 56 ust. 4 pkt 2.)

Przypadek F

35.

36.

37.

38.

39.

Postanowienia dotyczace otwarcia i zamkniecia posterunku pomocniczego zawiera § 32 ust.
14,15,17 i 21.

W przypadkach A, B, C, D, E, F otwarcia i zamkniecia posterunku nastepczego dokonuje
dyzurny ruchu tego posterunku. Otwarcia posterunku dokonuje sie telefonogramem wediug
wzoru nr 28:

»lrodzaj i nazwa posterunku] otwarty(a) o [godz. min.]”
Zamkniecia posterunku dokonuje sie telefonogramem wedtug wzoru nr 29:
»[rodzaj i nazwa posteunku] zamkniety(a) o [godz. min.]”

Telefonogramy o otwarciu i zamknieciu posterunku ruchu nadaja:

1) dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego - do obu sgsiednich posterunkéw
zapowiadawczych oraz do posrednich posterunkéw nastepczych, a na odcinku
zamknietym okresowo w ciggu doby rowniez do stale czynnych stacji krancowych tego
odcinka;

2) dyzurny ruchu posterunku odstepowego (bocznicowego) - do sasiednich posterunkéw
zapowiadawczych i do sgsiednich posterunkéw odstepowych (bocznicowych).

Przed nadaniem telefonogramu o otwarciu posterunku nastepczego dyzurny ruchu
posterunku, ktéory ma by¢ otwarty, powinien poinformowa¢ sie u adresatéw tego
telefonogramu o sytuacji ruchowej na sasiednich szlakach i odstepach o wszelkich
okolicznosciach majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu (odchyleniach od rozktadu jazdy
i od normalnego ruchu, o ostrzezeniach, itp.).

Przed nadaniem telefonogramu o zamknieciu posterunku nastepczego dyzurny ruchu
posterunku ruchu, ktéry ma by¢é zamkniety, powinien poinformowa¢ adresatéw tego
telefonogramu o sytuacji ruchowej na sasiednich szlakach, odstepach i o wszelkich
okolicznosciach majgcych wplyw na bezpieczenstwo ruchu.

Przypadek G

40.

Czasowe zamkniecie i wytgczenie z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku nastepczego
dokonuje Zarzadca w przypadku, gdy posterunek ten nie moze bra¢ udziatu w prowadzeniu
ruchu. W razie potrzeby mogg by¢é zamkniete i wytgczone z udziatu w prowadzeniu ruchu
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41.

42.

43.

44,

45.

46.
47.

réwniez dwa lub wiecej kolejne posterunki nastepcze.

W przypadku potrzeby czasowego zamkniecia i wytgczenia z udziatu w prowadzeniu ruchu
stacji weztowej lub posterunku odgateznego, Zarzadca ustala kierunek, na ktérym ma by¢
prowadzony ruch. Jezeli zamknieciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu podlega
posterunek zapowiadawczy, a pomiedzy tym posterunkiem i sgsiednim czynnym
posterunkiem zapowiadawczym znajduje sie posterunek odstepowy (bocznicowy), to
posterunek ten nalezy rowniez wytgczy¢ z udziatu w prowadzeniu ruchu.

Zamkniecie i wytgczenie posterunku z udzialu w prowadzeniu ruchu powinno by¢
poprzedzone wykonaniem odpowiednich pod wzgledem techniczno-organizacyjnym prac
przygotowawczych, umozliwiajgcych bezpieczne prowadzenie ruchu tylko po torach
gtéwnych zasadniczych bez udziatu tego posterunku. Zakres i sposéb wykonania tych prac
powinny byc okreslone w poleceniu.

Przed zamknieciem i wytgczeniem posterunku, zwrotnice rozjazdow lezgcych w torach
gtébwnych zasadniczych nalezy ustawi¢ w potozeniu umozliwiajacym przejazd pociggdéw po
tych torach jako przedtuzenie jazdy po torach szlakowych i w tym potozeniu zabezpieczy¢
przy pomocy zamkdéw zwrotnicowych lub spon iglicowych, a zwrotnice rozjazdéw lezgcych w
torach gtéwnych dodatkowych sgsiadujgcych z torami gtéwnymi zasadniczymi - jezeli jest to
mozliwe w potfozeniu ochronnym uniemozliwiajgcym wyjazd z tych toréw w tory gtéwne
zasadnicze i w tym potozeniu odpowiednio zabezpieczyc.

Semafory zamykanego posterunku, w zaleznos$ci od mozliwosci technicznych, moga:
1) by¢ wyciemnione (w przypadku sygnalizacji swietlnej);

2) wskazywac sygnat "Stoj";

3) by¢ uniewaznione w sposéb przewidziany przepisami sygnalizacji.

Sygnaty na semaforach w czasie trwania zamkniecia posterunku i wytgczenia go z udziatu w
prowadzeniu ruchu sg niewazne.

Urzadzenia zewnetrzne i wewnetrzne na posterunkach nastawczych nalezy zabezpieczyé
przed niedozwolonym ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania zamkniecia i
wyltgczenia posterunku.

Po wykonaniu prac przygotowawczych i zabezpieczajgcych nalezy dokonac¢ sprawdzenia
prawidtowosci ich przeprowadzenia, a gotowos¢ do wytgczenia posterunku z udziatu w
prowadzeniu ruchu i jego zamkniecia - odnotowa¢ w odnosnej dokumentacji techniczno-
ruchowej lub w oddzielnym protokole.

Zamkniecie posterunku moze nastgpi¢, gdy szlaki przylegte do tego posterunku sg wolne.

Zamkniecia i wylgczenia posterunku z udziatu w prowadzeniu ruchu dokonuje wyznaczony
dyzurny ruchu, nadajgc do sasiednich czynnych posterunkow zapowiadawczych
telefonogram wedtug wzoru nr 29, stosujac sie do postanowien ust. 39. W telefonogramie
nalezy podac kilometraz przejazddéw kolejowych, ktére nie bedg zawiadamiane o jezdzie

pociggu.
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48.

49.

50.

51.

52.

Po zamknieciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku, ruch pociggéw nalezy
prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania pomiedzy sasiednimi czynnymi
posterunkami zapowiadawczymi, przy zachowaniu postanowien § 38-42; do zapowiadania
pociagdéw nalezy uprzednio odpowiednio przystosowacé tgcznosé telefoniczna.

Predko$¢ jazdy pociggdw w obrebie zamknietych i wylgczonych z udziatu w prowadzeniu
ruchu posterunkéw nastepczych nalezy ograniczy¢ do 40 km/h, a przed przejazdami
kolejowymi, ktérych nie mozna zawiadomié o jezdzie pociggu do 20 km/h (dotyczy czota
pociagu).

W odstepstwie od postanowien §56 ust. 21 sgsiednie czynne posterunki zapowiadawcze
powinny zawiadamia¢ rozkazem pisemnym "S" druzyny pociggéw wyprawianych na szlak z
zamknietym i wytgczonym z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunkiem o:

1) zamknieciu i wylgczeniu z wudzialu w prowadzeniu ruchu posterunku(éw)
nastepczego(ych);

2) uniewaznieniu sygnatbw na semaforach zamknietych i wytgczonych z udzialu w
prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych;

3) ograniczeniach predkosci wskazanych w ust. 49.

Po ustaniu przyczyny, ktéra powodowata, ze posterunek nie mogt bra¢ udziatu w prowadzeniu
ruchu, przywroceniu urzadzeh tgcznosci zapowiadawczej i straznicowej do stanu
wyjsciowego i sprawdzeniu jej dziatania - otwarcia czasowo zamknigtego posterunku
nastepczego dokonuje dyzurny ruchu, nadajgc do sagsiednich czynnych posterunkow
zapowiadawczych telefonogram wedtug wzoru nr 28, stosujgc sie do postanowien ust. 38.

Po otwarciu posterunku nastepczego nalezy usungé zastosowane dodatkowe zamknigcia
zwrotnic, uniewaznienie sygnalizatoréw oraz sprawdzi¢ dziatanie urzgdzen srk, odnotowujgc
ten fakt w odnosnej dokumentac;ji techniczno-ruchowe;j.

Na posterunkach czasowo zamknietych i wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
obowigzuje dokonywanie ogledzin rozjazdéw przez wyznaczonych na ten okres
pracownikow.

Przypadek H

53.

54.

55.

56.

Czasowe wytgczenie z udzialu w prowadzeniu ruchu nastawni wykonawczej moze by¢
dokonane w razie zaistnienia takiej koniecznosci na polecenie Zarzadcy.

Przed wytgczeniem nastawni wykonawczej z udziatu w prowadzeniu ruchu, zwrotnice
rozjazdow obstugiwanych z tej nastawni, nalezy ustawi¢ i zabezpieczy¢ zgodnie z
postanowieniami ust. 42.

Po utozeniu i zabezpieczeniu drogi przebiegu (ust. 55), pomieszczenie nastawni nalezy
zamkngg¢, a klucz przechowywac u dyzurnego ruchu. Ruch pociggéw na przylegtym szlaku
prowadzi¢ na podstawie telefonicznego zapowiadania.

Zezwolenie za pomocg rozkazu pisemnego ,S” na przejazd obok semaforow wjazdowych i
wyjazdowych w okregu wytgczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu nastawni wykonawczej
udziela dyzurny ruchu tego posterunku nastepczego.
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57. Po ustaniu przyczyny, ktéra spowodowata wytgczenie posterunku nastawczego z udziatu w
prowadzeniu ruchu i przywréceniu urzgdzen do stanu wyjsciowego, ruch pociggéw nalezy
prowadzi¢ z udziatem tego posterunku.

Przypadek |

58. Wyltgczenie stacji (posterunku ruchu, nastawni) z udziatu w prowadzeniu ruchu pociggéw z
przyczyn losowych (katastrofa budowlana, kleska zywiotowa, pozar obiektu nastawni itp.)

59. Zasady:
1) zabezpieczenia urzadzen zewnetrznych (zwrotnic, wykolejnic, semaforéw),
2) prowadzenia ruchu pociggéw miedzy sgsiednimi posterunkami zapowiadawczymi,

3) jazd pociggu (z okresleniem predkosci przejazdu) w obrebie nieczynnej stacji
(posterunku), - w zaleznosci od przyjetych rozwigzanh techniczno - eksploatacyjnych w
dostosowaniu do warunkéw miejscowych okresla komisja na szczeblu dyrekciji
zainteresowanych zaktadow.
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ROZDZIAL IX
POWIADAMIANIE DRUZYN POCIAGOWYCH | MANEWROWYCH

§56
Rozkazy pisemne

1. O potrzebie zachowania szczegdlnej ostroznosci lub ograniczenia predkosci jazdy, o
zezwoleniu na jazde w szczegdlnych warunkach i o innych okolicznosciach, ktére majg wpltyw
na bezpieczenstwo lub prawidtowos¢ jazdy pociggébw nalezy zawiadamiaé druzyny
pociggowe. Zawiadomienie to jest zbedne, jezeli:

1) wymienione okolicznosci wskazano w wewnetrznym rozkfadzie jazdy pociggéw lub w
wykazie ostrzezen statych; podreczniki te powinni posiadac: maszynista oraz kierowca
pojazdu pomocniczego;

2) potrzeba zmniejszenia predkosci lub nieplanowanego zatrzymania pociggu jest
odpowiednio sygnalizowana, a instrukcje nie wymagajg dodatkowego zawiadomienia.

2. O okolicznosciach wymienionych w ust. 1 druzyny pociggowe zawiadamia sie za pomocg
rozkazoéw pisemnych ,0” (zat. nr 3), ,S” (zat. nr 4), ,N” (zat. nr 5), ,N rob.” (zat. nr 5a) a w
przypadkach, w ktérych niniejsza instrukcja na to zezwala, niektérych pracownikow druzyn
pociggowych zawiadamia sie ustnie.

Podstawg do przekazywania rozkazow pisemnych sg postanowienia przepisow i instrukciji
oraz wynikajgce z nich obowigzki dyzurnego ruchu albo zarzgdzenie wiasciwej jednostki
organizacyjnej lub zadanie uprawnionego pracownika.

2a. O wykonywaniu wszelkich robo6t w rejonie torow kolejowych, po ktorych prowadzony jest
ruch kolejowy oraz o wprowadzonych w zwigzku z tym obostrzeniach, dyzurni ruchu
obowigzani sg na biezgco informowaé druzyny pociggowe wiasciwymi w tym zakresie
rozkazami pisemnymi.

3. Za pomocg rozkazu pisemnego "O" wydaje sie druzynie pociggowej nastepujace polecenia:
1) polecenie ostroznej jazdy - z powodu:

a) nie zawiadomienia dréznika przejazdowego lub kierownika robét (jezeli zawiadomienie
kierownika robot jest przewidziane tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu w
czasie robot);o zmianie normalnego kierunku jazdy pociggu po torze szlakowym, o
jezdzie po zamknietym torze, o jezdzie w odstepie czasu;

b) nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu wzglednie zawiadomienia o usunieciu z toru
szlakowego lekkiego pojazdu pomocniczego;

c) prowadzenia wszelkich robét; informacja dotyczy pociggéw kurujacych po torach, w
obszarze prowadzenia robét; poleca¢ druzynom pociggowym podawanie sygnatu
,Bacznos¢”,

d) (uchylony)
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e) jazdy po sasiednim torze szlakowym lub stacyjnym pociggu, w ktérym znajdujg sie
wagony z tadunkiem o przekroczonej skrajni tadunkowej, jezeli w danym przypadku jest
wymagane takie ostrzezenie

f) jazdy po torze w kierunku zasadniczym w przypadku zamkniecia jednego z toréw szlaku
dwutorowego i prowadzenia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym
lub prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego przy czynnych
obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa nie jest do tego przystosowana;

g) innych okolicznosci, wymagajgcych ostroznej jazdy;
2) polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniejszeniem predkosci jazdy - z powodu:
a) zmiany toru wjazdowego w okolicznosciach wskazanych w § 37 ust. 3;

b) wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety lub wyjgtkowo na tor zeberkowy (§ 37 ust. 10 i
11), albo na tor, na ktérym istnieje ograniczenie predkosci nizsze niz wynika to ze
wskazan semafora (§ 41 ust. 13 pkt. 5);

c) stanu taboru (witgczania do skfadu pociggu pojazdu szynowego, ktérego predkosé
konstrukcyjna jest mniejsza niz predkos¢ pociggu, brak ogledzin technicznych pociggu
w petnym zakresie, itp.);

d) stanu lub rodzaju fadunku, ktére wymagajg ograniczenia predkosci jazdy;
e) stanu nawierzchni i budowli inzynieryjnych;

f) stanu urzgdzen srk;

g) stanu urzadzen trakcji elektrycznej;

h) niezawiadomienia dréznika przejazdowego lub kierownika robét (jezeli zawiadomienie
kierownika robdét jest przewidziane tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu w
czasie robét) o odjezdzie pociggu lub pojazdu pomocniczego;

i) uchylony;
j) braku znajomosci szlaku przez druzyne trakcyjng;
k) innych okolicznos$ciach wymagajgcych o graniczenia predkosci jazdy;

[) koniecznos$ci zatrzymania pociggu wskutek uszkodzenia lub zagrozenia toru itp. i
przejazdu przez miejsce uszkodzone ze wskazang predkoscig i ewentualnie z pilotem.

3) polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniejszeniem predkosci jazdy i obowigzkiem
wielokrotnego podawania sygnatu dzwickowego Rp1 ,Baczno$¢” - z powodu:

a) niedziatania urzgdzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na obstugiwanych przejazdach
kolejowo - drogowych i przejsciach, jezeli nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika
uprawnionego do kierowania ruchem drogowym, oraz na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii B i C.

4. Za pomocg rozkazu pisemnego ,S” wydaje sie druzynie pociggowej i manewrowej
nastepujgce zezwolenia, polecenia i informacije:
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1) zezwolenie - na przejechanie obok semafora wyjazdowego, wskazujgcego sygnat ,Stéj”,
sygnat watpliwy, biate $wiatto bgdz nieoswietlonego, o ile nie mozna podac¢ sygnatu
zastepczego ,Sz” (§ 58) oraz informacje, czy zezwolenie to jest wazne dopiero po
otrzymaniu sygnatu "Nakaz jazdy", czy tez bez otrzymania tego sygnatu, z zastrzezeniem
o ktéorym mowa w § 61 ust. 13. a takze zezwolenie na przejechanie obok semafora
wyjazdowego w okregu nastawczym nastawni wytaczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu
(§ 55 ust. 57);

2) zezwolenie - na wyjazd ze stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe z toru, przy ktérym nie
ma semafora wyjazdowego oraz informacje czy zezwolenie to jest wazne dopiero po
otrzymaniu sygnatu "Nakaz jazdy", czy tez bez otrzymania tego sygnatu wraz z podaniem
nr toru szlakowego, na ktéry pocigg wyjezdza,

3) zezwolenie - na przejechanie obok semafora wjazdowego, drogowskazowego lub
obstugiwanego semafora odstepowego albo tarczy zaporowej, wskazujgcych sygnat
"Stoj", réwniez sygnat watpliwy, biate swiatto, bgdz nieo$wietlonych, o ile nie mozna podac
sygnatu zastepczego ("Sz"), patrz jednak § 61 ust. 13, a takze zezwolenie na przejechanie
obok semafora wjazdowego, drogowskazowego w okregu nastawczym nastawni
wykonawczej wytgczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu (§ 55 ust. 57);

4) zezwolenie - na jazde manewrowg taboru na tor szlakowy (w kierunku toru szlakowego),
poza wskaznik "granica przetaczania”’ lub poza ostatnig zwrotnice - w przypadku gdy
wskaznika nie ustawiono;

5) zezwolenie na wjazd z zamknigtego toru szlakowego, przy ktorym nie ma semafora
wjazdowedo;

6) zezwolenie na jazde w przypadku, gdy pojazd trakcyjny z jednoosobowg obstugg trakcyjng
znajduje sie poza semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajgcy, ktérego maszynista nie
widzi;

6a) zezwolenie na dalszg jazde zatrzymanego pociggu skierowanego na tor prawy,
gdy jego czoto mineto semafor z wyswietlonym wskaznikiem W24;

7) zezwolenie na przejechanie obok sygnatu D1 "St6j" (§ 46 ust. 8 pkt. 4 § 61 ust. 13);

8) zezwolenie na dalszg jazde pociggu zatrzymanego za obstugiwanym semaforem, na
ktéorym nastgpita juz zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat S1 ,St¢j” lub stato sie to,
zanim czoto pociggu minetfo ten semafor,

9) zezwolenie na wstawienie i jazde samochodu przystosowanego do jazdy po szosie i po
szynach (§81ust.25);

10) polecenie jazdy pociggu do okreslonego kilometra na szlaku jednotorowym, zatrzymania
sie i powrotu najpozniej w nakazanym czasie - o ile jazda tego pociggu nie jest
przewidziana wewnetrznym rozktadem jazdy;

11) polecenie popychania pociggu (od... do...) przez lokomotywe sprzegnietg z pociggiem lub
przez lokomotywe nie sprzegnietg z pociggiem, ktora dojezdza za pociggiem do nastepnej
stacji, ze wskazaniem miejsca zatrzymania sie popychacza na tej staciji lub ktéra ze szlaku
jednotorowego wraca do stacji wyprawienia — o ile popychanie nie jest przewidziane w
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wewnetrznym rozktadzie jazdy;

12) polecenie jazdy po zamknietym torze szlakowym i o okolicznosciach wskazanych w § 52
ust. 11;

13) polecenie zatrzymania pociggu niemajgcego rozktadowego postoju, na stacji w
okolicznosciach wskazanych w § 47 ust. 5;

14) polecenie nieprzewidzianego rozkladem jazdy zatrzymania na szlaku pociggu, z
okresleniem celu i czasu postoju;

15) polecenie roztgczenia lokomotyw przed miejscami (mostami), na ktérych niedozwolona
jest podwdjna trakcja, przejazdu pojedynczo przez to miejsce i ponownego potgczenia
lokomotyw za tym miejscem, o ile roztgczania lokomotyw nie przewiduje wewnetrzny
rozktad jazdy;

16) polecenie zatrzymania pociagu przed uszkodzonym obstugiwanym semaforem (§ 46 ust.
9 pkt 1 lit. d);

17) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd pociggu wzglednie popychacza
powracajgcego ze szlaku jednotorowego, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie na sygnat
zezwalajacy na semaforze wjazdowym lub na sygnat zastepczy ,Sz” na tym semaforze;
zbedne jest podanie tej informacji druzynie popychacza, jezeli popychanie to jest
przewidziane wewnetrznym rozktadem jazdy, oraz druzynie pociggu bocznicowego, jezeli
jest to uregulowane regulaminem obstugi bocznicy i druzyna ta jest z nim zapoznana;

18) informacje o zmianach w wewnetrznym rozktadzie jazdy (o wprowadzeniu lub zniesieniu
postoju, o statym otwarciu lub statym zamknieciu posterunku ruchu, o okresowym
zamykaniu posterunku ruchu. o zarzgdzonej zmianie sposobu prowadzenia ruchu itp.); o
takich zmianach nalezy zawiadamiac¢ druzyny pociggowe rozkazem pisemnym w ciggu 14
dni od chwili wejscia w zycie tych zmian, a poza tym podac im dowodnie do wiadomo$ci
tre$¢ odnosnego zarzgdzenia;

19) informacje o ustawieniu nieistniejgcych dotychczas w danym miejscu statych sygnatéw,
waznych dla danego pociggu. o zmianie miejsca znajdowania sig istniejgcych sygnatow,
0 zmianie obrazu sygnatow; o takich zmianach nalezy zawiadamia¢ druzyny pociggowe
rozkazem pisemnym w ciggu 14 dni od chwili zaistnienia tych zmian, a poza tym jak w pkt
18;

20) informacje o czasowym otwarciu (np. na czas zwiekszonych przewozdéw) posterunku
ruchu stale zamknietego; druzyny pociggowe nalezy zawiadamia¢ w ciggu catego okresu
otwarcia posterunku lub przez 14 dni, jezeli wprowadzono poprawke w wewnetrznym
rozkfadzie jazdy pociggow;

21) informacje o otwarciu prowizorycznego posterunku odstepowego lub odgateznego i
miejscu jego usytuowania (szlak..., km...), przy czym nalezy poda¢ na jaki sygnat
dozwolony jest przejazd pociggu przez posterunek; druzyny pociggowe nalezy
zawiadamiac w ciggu catego okresu otwarcia posterunku;

22

~

informacje o uszkodzeniu torowych urzadzen kontroli prowadzenia pociggéw (SHP, KHP,
itp.);
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23) informacje o odjezdzie pociggu w innym kierunku niz przewidziany w rozktadzie jazdy;
jezeli rozkazu tego nie wydata jedna z poprzednich stacji, stacja wyprawiajgca pocigg w
innym kierunku powinna zawiadomic¢ o tym maszyniste i kierownika pociggu;

24) informacje o otwarciu toru szlakowego i przywrdceniu ruchu dwutorowego, jezeli druzyna
pociggowa zostata powiadomiona rozkazem pisemnym o jezdzie pociggu po torze lewym
(w kierunku przeciwnym do zasadniczego), a jazda ma sie odby¢ po torze prawym (w
kierunku zasadniczym);

25) informacje dla pociagu roboczego, znajdujgcego sie na torze szlakowym zamknietym,
wyprawionym do kilometra z postojem i z powrotem, Ze za nim zostanie wyprawiony
nastepny pocigg tego samego kierunku (§ 52 ust. 1);

26) informacje o zamknieciu i wytgczeniu z udziatu w prowadzeniu ruchu posterunku(ow)
nastepczego(ych), uniewaznieniu sygnatdw na semaforach wylgczonych z udzialu w
prowadzeniu ruchu posterunkéw nastepczych, ograniczeniach predkosci w obrebie
zamknietych i wylgczonych z prowadzenia ruchu posterunkéw nastepczych (§ 55 ust. 50);

27) informacje o uniewaznieniu wskazan tarcz ostrzegawczych przejazdowych odnoszgcych
sie do przejazdu kolejowego, strzezonego przez uprawnionego pracownika w sposéb
zapewniajgcy bezpieczenstwo ruchu.

5. Za pomoca rozkazu pisemnego ,N” wydaje sie druzynie pociggowej nastepujgce zezwolenia,
polecenia i informacje:

1) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat ,Stoj” i
wyjazd pociggu na tor szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego), gdy na
semaforze wyjazdowym nie bedzie podany sygnat ,Sz” oraz informacje, czy zezwolenie to
jest wazne dopiero po otrzymaniu sygnatu ,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania tego
sygnatu;

2) zezwolenie na wjazd pociggu z toru szlakowego lewego (z kierunku przeciwnego do
zasadniczego), przy ktorym nie ma semafora wjazdowego lub innego urzgdzenia
sygnatowego albo gdy nie mozna na nich poda¢ odpowiedniego sygnatu;

3) zezwolenie na wyjazd pociggu ze stacji posiadajgcej semafory wyjazdowe z toru, przy
ktéorym nie ma semafora wyjazdowego, na tor szlakowy lewy (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego) oraz informacje czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzymaniu
sygnatu ,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania tego sygnatu;

4) informacje o zamknigciu toru szlakowego i o wprowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze szlakowym czynnym (patrz jednak ust. 23);

5) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd z toru szlakowego lewego (z kierunku
przeciwnego do zasadniczego) pociggu wzglednie powracajgcego popychacza, jezeli
wjazd ten nie odbedzie sie na sygnat zezwalajgcy na ustawionym przy tym torze
semaforze wjazdowym lub na sygnat ,Sz” umieszczony na nim; zbedne jest podanie tej
informacji druzynie popychacza. jezeli popychanie to jest przewidziane w wewnetrznym
rozktadzie jazdy oraz druzynie pociggu bocznicowego, jezeli jest to uregulowane
regulaminem obstugi bocznicy i druzyna ta jest z nim zapoznana;
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6) informacje o tym, ze przejazd pociggu po torze lewym (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego) obok posterunkéw odstepowych (bocznicowych) moze nastgpi¢ po
otrzymaniu recznego sygnatu ,Do mnie” od dyzurnego ruchu kazdego z tych posterunkow;

7) informacje o prowadzeniu ruchu dwukierunkowego po torze szlaku dwutorowego przy
czynnych obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa i stacyjna nie sg do tego
przystosowane; informacje te otrzymuje druzyna pociggu wyprawianego na tor szlakowy
lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) po ktérym odbywa sie ruch
dwukierunkowy;

8) jezeli jazda wzglednie popychanie pociggu do okreslonego kilometra na szlaku i powr6t
nie sg przewidziane w wewnetrznym rozkfadzie jazdy - informacje, do ktérego miejsca na
szlaku dwutorowym odbedzie sie jazda wzglednie popychanie pociggu oraz polecenie
powrotu po torze z kierunku przeciwnego do zasadniczego; druzynie pociggowej nalezy
woéwczas podac rowniez najpozniejszy czas powrotu na stacje wyprawienia.

9) zezwolenie na dalszg jazde na tor lewy, pociggu zatrzymanego za semaforem
wyjazdowym, na ktérym nastgpita zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat S1 ,Stoj”
zanim mineto go czofo tego pociggu,”

10) zezwolenie na dalszg jazde z toru lewego, pociggu zatrzymanego za semaforem
wjazdowym, na ktérym nastgpita zmiana sygnatu zezwalajgcego na sygnat S1 ,Stoj”,
zanim mineto go czofo tego pociggu.

W czasie planowych zamknieé torow w celu wykonania robét, druzynie pociggowej mozna
wydaé potrzebne zezwolenia, polecenia i informacje (§ 51 ust. 131 16, § 55 ust. 34 i § 56 ust.
51 19) za pomoca rozkazu pisemnego "N rob." (zat. nr 5a) wypetniajgc odpowiednie rubryki.

Jeden rozkaz "N" lub "N rob" moze zawiera¢ dane wynikajgce z zamknigcia tylko jednego
toru szlakowego.

6. Jezeli zachodzi potrzeba wydania rozkazu pisemnego ,S” lub ,N” i rownoczesnie rozkazu
pisemnego ,,0” mozna w rozkazie pisemnym ,S” lub ,N” dopisa¢ dodatkowo tre$¢ polecenia,
ktére zasadniczo wpisuje sie w rozkazie pisemnym ,,O0”, pod warunkiem, ze wszystkie zapisy
dokonane w rozkazie pisemnym ,S” lub ,N” bedg dobrze czytelne.

Jeden rozkaz pisemny moze dotyczy¢ zezwolenia na przejechanie obok tylko jednego
semafora wskazujgcego sygnat ,Stoj”.

7. W wyjgtkowym przypadku, w razie koniecznosci, a takze w przypadku wyposazenia
posterunkéw nastepczych w odpowiednie urzgdzenia techniczne, rozkaz pisemny "O"
moze by¢ napisany na nie ustalonym druku albo w formie wydruku komputerowego, a
druzyna pociggowa obowigzana jest zastosowac sie do jego tresci.

8. Rozkaz pisemny wypetnia, podpisuje i dorecza lub w przypadkach okreslonych w
niniejszej instrukcji przekazuje jego tres¢ za pomocg urzgdzen ftacznosci (telefonem,
radiotelefonem) druzynie pociggowej dyzurny ruchu.

Mozna réwniez ustali¢ w regulaminie technicznym, aby rozkaz pisemny ,0”, ,S” i ,N” wydat
nastawniczy (zwrotniczy) lub inny uprawniony pracownik wyznaczonego posterunku, na
kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu dysponujgcego.

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 142



10.

11.

12.

13.

Mozna ponadto ustali¢ w regulaminie technicznym. aby rozkaz pisemny ,0”, wydawat
wyznaczony regulaminem technicznym stacji pracownik posiadajgcy odpowiednie
kwalifikacje (§ 7 ust. 1) na podstawie prowadzonej przez siebie ksigzki ostrzezen.

SzczegoOtowe postanowienia o wydawaniu rozkazéw pisemnych powinien zawierac
regulamin techniczny.

Dla pociggéw, w ktorych kierownik pociggu znajduje sie w przedzie pociggu, lecz nie w
kabinie maszynisty, ani w przylegtym do niej przedziale potgczonym przejsciem z kabing,
rozkazy pisemne sporzadza sie w trzech egzemplarzach o jednakowej tresci, z ktérych trzeci
egzemplarz pozostaje w bloku rozkazéw, a pierwopis i jeden wtornik dorecza sie kierownikowi
pociggu za pokwitowaniem na drugim wtérniku. Kierownik pociggu dorecza maszyniscie
prowadzgcemu pocigg pierwopis za pokwitowaniem na wtérniku. Dla pociggdéw, w ktérych
kierownik pociggu znajduje sie w kabinie maszynisty lub przylegtym do niej przedziale
potaczonym przejsciem z kabing albo na koncu pociggu, jak réwniez dla pociggéw bez
obsady konduktorskiej, sporzadza sie tylko jeden wtérnik rozkazu pisemnego, na ktérym
maszynista kwituje odbidr pierwopisu.

W  przypadku pokwitowania wypetnionego w dwoch egzemplarzach  rozkazu
pisemnego przez kierownika pociggu otrzymany pierwopis kierownik pociagu
przekazuje za podpisem w wykazie wyjazdow druzyny konduktorskiej, maszyniscie,
ktérego informuje o tresci rozkazu oraz dopilnowuje, aby maszynista podpisat go.

Rozkaz pisemny nakazujacy nieprzewidziane popychanie pociggéw, zatrzymanie Ilub
zmniejszenie predkoéci jazdy - powinien otrzymaé réwniez maszynista popychacza za
pokwitowaniem na egzemplarzu doreczajgcego. Rozkaz pisemny ,S”, zezwalajgcy na jazde
manewrujgcego taboru w kierunku szlaku poza ustalong granice przetaczania lub poza
granice stacji, powinien otrzymaé kierownik manewréw i maszynista. Kwitowanie
otrzymanych egzemplarzy rozkazu pisemnego odbywa sie wedtug podanej zasady.

Pracownik doreczajgcy rozkaz pisemny powinien o jego tresci powiadomic ustnie pracownika
otrzymujgcego rozkaz pisemny, a pracownik otrzymujgcy powinien sprawdzi¢ tresé rozkazu
pisemnego i wpisa¢ czas jego doreczenia.

W razie podwdjnej trakcji maszyniste drugiej czynnej lokomotywy o tresci rozkazu pisemnego
powinien powiadomi¢ ustnie pracownik doreczajgcy rozkaz pisemny maszyniscie pierwszej
lokomotywy.

Drugiego maszyniste lub kierownika pociggu znajdujgcego sie w kabinie maszynisty lub w
przyleglym przedziale potgczonym przejSciem z kabing, o treSci rozkazu pisemnego
powiadamia ustnie maszynista. W przypadku przekazywania maszyniscie tresci rozkazu
pisemnego za pomocg urzgdzen radiotgcznosci pociggowej, maszynista zobowigzany jest
przekazac te informacje kierownikowi pociggu, nie bedgcemu w kabinie maszynisty lub w
przyleglym przedziale.

O popychaniu pociggu na szlaku, na ktérym przewidziane jest popychanie pociggéw, druzyne
pociggowg powinien zawiadomi¢ ustnie dyzurny ruchu sam lub za posrednictwem innego
pracownika (kierownika pociggu, zwrotniczego, itp.).
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

Maszynista powinien rozkaz pisemny umiesci¢ na widocznym dla siebie miejscu, gdzie
rozkaz ten powinien znajdowac sie tak dtugo, dopdki pocigg nie minie wszystkich miejsc,
ktorych rozkaz pisemny dotyczy.

Pracownik prowadzgcy raport z jazdy powinien wszystkie doreczone i wykorzystane rozkazy
pisemne dotgczy¢ do raportu z jazdy. W przypadku nieprowadzenia raportu z jazdy pociggu
(§ 22 ust. 10 i 11) maszynista dotgcza rozkazy pisemne do wykazu pracy pojazdéw i druzyn
trakcyjnych, natomiast rozkazy przekazane za pomocg urzadzen tgcznosci, pozostawia w
odpowiednim bloczku rozkazéw pisemnych, bedgcym na wyposazeniu kolejowego pojazdu
z napedem.

Jezeli dyzurny ruchu dysponujgcy doraznie poleci nastawniczemu (zwrotniczemu) albo
innemu wyznaczonemu regulaminem technicznym pracownikowi wydac rozkaz pisemny,
powinien wypisa¢ go w swym bloku w jednym egzemplarzu i podpisa¢ oraz podyktowac¢ go
pracownikowi, ktéry ma wydac ten rozkaz, uprzedzajgc go o liczbie potrzebnych wtérnikow.

Rozkazy pisemne powinny wydawaé na okreslony odcinek przez stacije w tym celu
wyznaczone w wewnetrznym rozktadzie jazdy zwane stacjami wyznaczonymi. Stacjami
wyznaczonymi powinny by¢ stacje poczatkowe pociggéw oraz stacje, na ktérych dla danego
lub danych pociggow istnieje mozliwos¢ wydawania rozkazéw pisemnych na przylegte
odcinki.

Jezeli pocigg nie otrzymat wymaganego zawiadomienia na stacji wyznaczonej, nalezy
wezwac stacje ostatniego postoju pociggu przed miejscem, ktérego dotyczy zawiadomienie,
celem wydania rozkazu pisemnego, a gdyby to nie bylo mozliwe - nalezy pocigg zatrzymac
na stacji poprzedzajgcej posterunek lub szlak, na ktérym zachodzg okolicznosci wymagajace
zawiadomienia druzyny pociggowej o ostrzezeniu.

Wyjatek od postanowien ust. 17 stanowig rozkazy pisemne z zawiadomieniami
wymienionymi:

1) wust. 4pkt1i3,5,6,7,8,9wust. 5pkt. 1i2 -ktére moze wydac tylko ten posterunek
nastepczy i ten dyzurny ruchu, ktéry tymi semaforami dysponuje;

2) wust. 4 pkt2, 4,10, 11,12, 17, w ust. 5 pkt.3 i 8 - ktére moze wydac tylko ten posterunek
nastepczy i ten dyzurny ruchu, ktéry prowadzi ruch pociggdéw na przylegtym szlaku, na
ktérym zachodzi jedna z wymienionych w tych punktach okolicznosci.

Posterunek zapowiadawczy wyprawiajgcy w czasie zamkniecia toru na szlaku dwutorowym
pociagi na tor szlakowy czynny, powinien zawiadomi¢ je o zamknieciu toru i 0 wprowadzeniu
ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze czynnym:

1) rozkazem pisemnym ,N” - pociggi wyprawiane po torze czynnym lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego) dla danego kierunku jazdy;

2) rozkazem pisemnym ,,0” - pociggi wyprawiane po torze czynnym prawym (w kierunku
zasadniczym).

Zawiadomienie to, dla pociggu jadacego po torze szlakowym czynnym prawym (w kierunku
zasadniczym), moze by¢ wydane przez stacje ostatniego postoju tego pociagu, lub przez
stacje wyznaczona.
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20.

21.

Dla pociggu jadgcego po torze szlakowym lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego)
zawiadomienie rozkazem pisemnym ,N” moze wyda¢ stacja ostatniego postoju pociggu lub
stacja wyznaczona, gdy semafor wyjazdowy na stacji wyprawiajgcej pocigg na tor lewy (w
kierunku przeciwnym do zasadniczego) lub wjazdowy na posterunku odgateznym (bez
semafora wyjazdowego dla danego kierunku jazdy), jest przystosowany do takich jazd i
posiada wskaznik W24, wyswietlajacy sie rownoczesnie z sygnatem zezwalajgcym lub
sygnatem zastepczym albo - gdy na semaforze nieprzystosowanym do takich jazd - w porze
dziennej podano sygnat zastepczy uzupetniony nieo$wietlong przenosng tablicg ze
wskaznikiem W24, jezeli ujete to zostato w wydanym uprzednio rozkazie pisemnym ,N” (§ 51
ust. 7 i 8). Zawiadomienie rozkazem pisemnym jest zbedne, gdy urzgdzenia blokady stacyjnej
i liniowej sg przystosowane do prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze czynnym (§ 51
ust. 20).

Zezwolenia, polecenia i informacje wymienione w ust. 3, 4 i 5 mogg by¢ przekazywane przez
dyzurnego ruchu maszyniscie za pomocg urzgdzen tgcznosci po zatrzymaniu obstugiwanego
przez niego pojazdu.

Zatrzymanie to nie jest wymagane, jezeli obsada pojazdu kolejowego z napedem jest
dwuosobowa, a tres¢ przekazywanych zezwolen, polecen, informacji bedzie rejestrowana
przez specjalne urzgdzenie znajdujgce sie na posterunku nastawczym (technicznym)
odpowiednio oznaczonym w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggdw.

Maszynista moze odméwic przyjecia tresci rozkazu pisemnego podczas jazdy i zatrzymac
pociag, jezeli uzna, ze brak jest dostatecznego czasu na jego przyjecie i zastosowanie sie do
jego tresci.

W takiej sytuacji, przekazywanie tresci rozkazu pisemnego przez dyzurnego ruchu moze
nastgpic¢ po otrzymaniu zgtoszenia od maszynisty o zatrzymaniu pociggu.

W przypadku przekazywania tresSci rozkazu pisemnego za pomocg urzadzen tgcznosci,
dyzurny ruchu wypisuje odpowiedni druk rozkazu pisemnego w jednym egzemplarzu i tres¢
jego przekazuje maszyniscie.

Przekazang tre$¢ polecenia, zezwolenia, informacji maszynista wpisuje w czasie postoju do
jednego z wlasciwych drukow rozkazéw pisemnych bedgcych na wyposazeniu tego pojazdu,
a podczas jazdy pociggu maszynista lub na jego polecenie drugi maszynista lub kierownik
pociagu, jezeli znajduje sie w kabinie maszynisty.

Maszynista lub w czasie jazdy na jego polecenie - drugi maszynista powtarza przekazang
treSC rozkazu pisemnego, a dyzurny ruchu sprawdza zgodnos¢ powtorzenia, podajgc
godzine przekazanej tresci.

W miejscu przewidzianym na pokwitowanie, dyzurny ruchu wpisuje nazwisko pracownika,
ktoremu treS¢ rozkazu pisemnego przekazat, a odbierajgcy tres¢, wpisuje nazwisko
dyzurnego ruchu.

Rozkaz pisemny ,S” lub ,N”, zawierajgcy zezwolenie na wjazd pociggu, wolno przekazac
dopiero wéwczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki i nie ma przeszkod do
jazdy pociggu.
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22.

23.

24.

25.

Rozkaz pisemny ,S”, ,N” zawierajgcy zezwolenie na wyjazd pociggu:

1) gdy nie jest wymagane podanie sygnatu "Nakaz jazdy" - wolno przekaza¢ dopiero
wowczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki;

2) gdy jest wymagane podanie sygnatu "Nakaz jazdy" - wolno przekazac¢ zanim spetnione
zostaty wszystkie warunki; wowczas przestrzegaé nalezy, aby we wszystkich wtérnikach
rozkazu pisemnego przekreslone zostaty wyrazy "tylko tego rozkazu pisemnego", oraz aby
przy wreczeniu rozkazu pisemnego zwrdci¢ uwage otrzymujgcemu, ze zezwolenie
zawarte w rozkazie bedzie wazne po otrzymaniu sygnatu ,Nakaz jazdy”.

Zezwolenie za pomocg sygnatu ,Sz" lub urzgadzen tacznosci wolno przekaza¢ dopiero
woéwczas, gdy spetnione zostaty wszystkie wymagane warunki i nie ma przeszkéd do jazdy

pociggu.

W kazdym bloku rozkazoéw pisemnych, niezaleznie od wydrukowanej numeraciji
poszczegoblnych kart, nalezy oznaczac kolejnym numerem kazdorazowe wydanie rozkazu
pisemnego. Numeracja ta jest miesieczna lub roczna, co ustata regulamin techniczny. Rozkaz
pisemny napisany wedtug tresci podyktowanej przez dyzurnego ruchu otrzymuje numer w
formie utamka.

Pracownik przyjmujgcy tres¢ rozkazu, w liczniku utamka umieszcza kolejny numer
wypisanego rozkazu pisemnego w bloczku, a w mianowniku numer rozkazu pisemnego
podany przez dyzurnego ruchu. Dyzurny ruchu przekazujgcy tresé rozkazu pisemnego w
liczniku zapisuje kolejny numer wypisanego rozkazu w bloczku, a w mianowniku - numer
rozkazu pisemnego podany przez pracownika. ktéremu tresé rozkazu pisemnego podyktowat
np.: 3/15 - 15/3

Dziatki zawierajgce tres¢ obowigzujgcg nalezy na rozkazie pisemnym "S", "N", "N rob.”
obramowaé linig pionowg na obu marginesach. W obramowanych dziatkach tres¢
niepotrzebng nalezy skresli¢ linig falistg pozioma. Tre$¢ odreczng napisac nalezy czytelnie.

Kolejno$¢ wpisania ostrzezen do rozkazow pisemnych powinna odpowiadac kolejnosci
przejezdzania miejsc na odcinku, ktérych dotyczg ostrzezenia.

Pociggom wyprawianym na szlak i z powrotem, popychaczom powracajgcym ze szlaku oraz
pociggom kursujgcym na odcinku, na ktérym ruch pociggéw prowadzi sie tylko jedng
lokomotywg nalezy w jednym rozkazie pisemnym wypisaC wszystkie ostrzezenia wazne dla
obu kierunkow jazdy.

Druzynom pociggowym, ktdre nie zmieniajg sie i prowadzg pociggi kilkakrotnie po tym samym
odcinku, ostrzezenia wazne dla wszystkich tych jazd mozna wydac jednorazowo, wpisujac
numery wszystkich pocigagéw, dla ktérych sg wazne. W razie zmiany w drodze druzyny
pociggowej, przy przekazywaniu czynnosci nastepcy nalezy przekaza¢ mu rowniez rozkazy
pisemne, ktére obowigzujg w dalszej drodze. Przekazane obowigzujgce rozkazy pisemne
nalezy odnotowac w raporcie z jazdy, a w przypadku nie prowadzenia raportu (§ 22 ust. 1) w
ksigzce poktadowej pojazdu z napedem, podajgc rodzaje i numery tych rozkazow oraz nazwe
stacji ich wydania. Przekazanie rozkazéw pisemnych podpisuje zdajacy i przyjmujgcy.

Bloczki rozkazéw pisemnych przed wydaniem do uzytku nalezy ostemplowaé nazwg
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posterunku lub jednostki macierzystej kolejowego pojazdu trakcyjnego, przesznurowac,
opieczetowac, a liczbe kart w bloczku powinien poswiadczy¢ kierownik jednostki wydajgce;.
Bloczki rozkazow pisemnych ,S”, ,N”, ,N rob”, i ,0” nalezy ujg¢ Scistg ewidencja.

§57
Ostrzezenia

1. Ostrzezeniami nazywajg sie pisemne zawiadomienia wydawane druzynom pociggowym, a
dotyczgce ograniczenia predkosci jazdy lub zachowania innych ostroznosci - z wyjgtkiem
zawiadomien wymienionych w § 56 ust. 18.

2. Ostrzezenia dzielg sie na state i dorazne.

Za ostrzezenia state uwaza sie ostrzezenia, ktore ujete sg w wykazie ostrzezen statych
(zwanym w skrdcie "WOS"), bez wzgledu na to, czy ostrzezenie obowigzuje stale czy tylko w
ustalonym okresie czasu.

Ostrzezeniami doraznymi sg ostrzezenia nie ujete w ,Wykazie ostrzezen statych”, ktére
wprowadzone zostaty doraznymi zarzgdzeniami.

Ostrzezenia dorazne mogg by¢ jednorazowe, tj. odnoszgce sie do okreslonego pociagu lub
okresowe, tj. odnoszace sie do wszystkich pociggéw w okresie waznosci tego ostrzezenia.

3. W "Wykazie ostrzezeh statych" nalezy wskaza¢ wszystkie ostrzezenia, ktére trwaé bedg
dtuzej niz 30 dni.

4. W "Wykazie ostrzezen statych" wymagane ograniczenia predkosci jazdy nalezy wskazac
osobno dla kazdego toru szlakowego i dla kazdego kierunku jazdy po kazdym z tych toréw
oraz dla toréw gtéwnych na stacji, na ktérych obowigzujg ograniczenia predkosci nizsze niz
wynika to ze wskazan semafora zezwalajgcego na wjazd. W Zzadaniach wprowadzenia
ograniczen nalezy wskazac, jakiego ruchu pociggdéw dane ograniczenie dotyczy.

5. Wykaz ostrzezen stalych nalezy wydawa¢ okresowo, przy czym po raz pierwszy
réwnoczesnie z wejsciem w zycie nowego rozktadu jazdy.

Termin wazno$ci tego wykazu powinien by¢ wskazany na wierzchniej stronie okfadki.

6. Nowe wydanie wykazu ostrzezeh statych nalezy wysytaé odpowiednio wczeéniej za
pokwitowaniem.

7. Zainteresowanych pracownikéw nalezy w pore obdzieli¢ potrzebnymi im wykazami
ostrzezen statych, ktorych otrzymanie maszynisci pojazdow trakcyjnych powinni
pokwitowac pisemnie.

W razie nie otrzymania w pore wykazu ostrzezen statych, pracownik, ktéry wykazu tego nie
otrzymat, obowigzany jest odpowiednio wczesniej zgda¢ go od swego przetozonego. Przed
objeciem dyzuru przez maszyniste pojazdu trakcyjnego, ktéry ma prowadzi¢ pociag (pojazd
trakcyjny luzem) pierwszy raz w okresie obowigzywania wykazu ostrzezen statych,
przetozony powinien sprawdzi¢, czy ten maszynista otrzymat potrzebne mu wykazy
ostrzezen statych.
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8. Nie wolno dokonywac¢ w wykazie ostrzezen statych nastepujgcych zmian:

11.

1) wnoszenia ostrzezen, ktérych w wykazie tym nie wydrukowano;
2) zmiany czasu obowigzywania ostrzezenia;

3) zmiany miejsca (i toru), na ktorym obowigzuje ostrzezenie, z wyjgtkiem przypadku
wymienionego w ust. 9 pkt. 2;

4) zmniejszenia predkosci jazdy pociggow.:

W tych wszystkich przypadkach nalezy druzyny pociggowe zawiadamiaé rozkazami
pisemnymi a ostrzezenia state, w ktdrych zaszty zmiany wymienione w pkt 2, 3, 4 nalezy
uniewaznié.

(uchylony)

. Jezeli stan urzgdzenh kolejowych, prowadzenie robot lub inne okolicznosci dotyczace tych

urzgdzen wymagajg wydawania druzynom pociggowym ostrzezen nie ujetych w wykazie
ostrzezen statych, wiasciwe jednostki organizacyjne lub uprawnieni pracownicy powinni
niezwtocznie zawiadomic o tym pisemnie, lub telefonogramem jedng ze stacji sasiadujgcych
Z miejscem, w ktorym powstaly okolicznosci wymagajgce wydania ostrzezen. W
zawiadomieniu tym nalezy doktadnie okreslic: miejsce, w ktérym konieczne jest zmniejszenie
predkosci jazdy lub zachowanie ostroznosci (nazwa posterunku zapowiadawczego lub
szlaku, na szlaku dwutorowym okreslenie toru szlakowego lub obu i czy obowigzuje w obu
kierunkach jazdy po tym torze, czy tylko w jednym, nieparzystym czy parzystym oraz
okreslenie, od ktérego miejsca do ktérego miejsca obowigzuje ostrzezenie), dopuszczalng
predko$¢ jazdy pociggéow, powdd ograniczenia predkosci lub potrzeby zachowania
ostroznosci i od kiedy do kiedy ostrzezenie to obowigzuje (natychmiast lub od okreslonego
terminu do odwotania lub do okreslonego terminu).

Telefoniczne zgdanie wydawania ostrzezen nalezy powtérzyé pisemnie.

Pracownik zgdajgcy wydawania ostrzezen doraznych moze dopiero woéwczas uwazac, ze
adresat zadanie to otrzymal, gdy otrzymanie zgdania adresat mu potwierdzit. Jezeli
okdlnikowym zarzadzeniem pisemnym (tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu w
czasie planowanych robdt, itp.) wprowadzono ostrzezenie z podaniem jego miejsca i czasu,
otrzymanie tego zarzadzenia - powinny potwierdzi¢ jednostce organizacyjnej, ktéra
zarzadzenie to wydata; z kazdego kierunku jazdy ostatnia stacja znajdujgca sie przed
miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie wprowadzone tym zarzgdzeniem oraz stacje
wyznaczone. Jednostka organizacyjna, ktéra wydata okélnikowe zarzgdzenie pisemne, moze
dopiero wowczas uwazac, ze adresaci zarzgdzenie to otrzymali, gdy wszystkie te stacje
potwierdzity jej otrzymanie zarzgdzenia.

Potwierdzenie otrzymania Zzgdania wydawania ostrzezen, wzglednie zarzgadzenia
wprowadzajgcego ostrzezenie daje sie pisemne, telegramem lub telefonogramem, przy czym
w potwierdzeniu nalezy poda¢ liczbe porzadkowa, pod ktérg ostrzezenie wpisano do ksigzki
ostrzezen doraznych. Jezeli to samo ostrzezenie wpisano do kilku ksigzek ostrzezen
doraznych, to w potwierdzeniu nalezy podac¢ wszystkie liczby porzadkowe, pod ktorymi
ostrzezenie wpisano do tych ksigzek.
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12.

13.

14.

15.

W naglych przypadkach zawiadomienie o przeszkodzie do ruchu pociggdbw moze byc¢
dokonane telefonicznie lub ustnie przez kazdego pracownika kolejowego oraz przez osobe
postronng. Niezwtocznie po otrzymaniu tego zawiadomienia dyzurny ruchu powinien
zawiadomi¢ o nim kierownika oddziatu kolejowego, ktéry po zbadaniu zagrozonego miejsca
powinien niezwiocznie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu o wyniku badania.

Do czasu otrzymania tego zgtoszenia dyzurny ruchu powinien, w zaleznosci od tresci
otrzymanego zawiadomienia albo wstrzymac¢ ruch pociggéw, albo za pomocg rozkazu
pisemnego poleci¢ druzynie pociggowej zatrzymanie pociggu przed miejscem zagrozonym,
zbadanie przeszkody przez maszyniste i kierownika pociggu, jezeli jest, oraz zgtoszenie o
wyniku badania, celem ustalenia dalszego postepowania.

W razie niepodania terminu wejscia w Zzycie ostrzezenia, nalezy termin ten wyjasni¢
telefonicznie, a jezeli nie mozna tego wykonac¢ natychmiast, nalezy przyja¢, ze obowigzuje
ono od chwili otrzymania zawiadomienia.

Dyzurny ruchu stacji, na ktorej zaistniaty okolicznosci, wymagajgce wydania ostrzezen, lub
ktéra otrzymata zawiadomienie o takich okoliczno$ciach, powinien o potrzebie wydawania
ostrzezen zawiadomic telegramem lub telefonogramem:

1) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujgcego sie na szlaku - sgsiednig stacje czynna,
stale otwartg dla ruchu pociggdéw, potozong z drugiej strony miejsca, gdzie zachodzag
okolicznosci wymagajgce wydawania ostrzezen,; jezeli miejsce to znajduje sie na szlaku
pomiedzy stacjg a posterunkiem odgateznym Ilub miedzy dwoma posterunkami
odgateznymi, to zawiadomic¢ nalezy stacje sgsiednie ze wszystkich kierunkéw, z ktérych
pociagi przejezdzajg przez to miejsce;

2) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujgcego sie na stacji na drodze wjazdu pociggéw
- te sgsiednie stacje, ktoére wyprawiajg pociagi przejezdzajgce przez to miejsce;

3) jezeli ostrzezenie dotyczy miejsca znajdujgcego sie na stacji na drodze wyjazdu pociggéw
- stacje wyznaczone, wyprawiajgce pociagi, ktére na drodze wyjazdu przejezdzajg przez
to miejsce;

4) w przypadkach wymienionych w pkt. 1 i 2-réwniez stacje wyznaczone do wydawania
ostrzezen (ust. 31).

Stacje wyznaczone do wydawania ostrzezen, na ktérych pociggi pasazerskie nie majg w
stuzbowym rozktadzie jazdy przewidzianego postoju, przekazujg dotyczace tych pociggow
ostrzezenia w formie meldunku do stacji poczatkowej biegu pociagu lub do najblizszej
poprzedniej stacji rozktadowego postoju, wyznaczonej do wydawania ostrzezen.

Meldunki (takze o braku ostrzezen) nalezy przekazywac pisemnie przy uzyciu Srodkow
tacznosci (np. dalekopis, fax, komputer) za potwierdzeniem odbioru tak, aby zainteresowana
stacja otrzymata je co najmniej na 1 godzine przed rozktadowym czasem odjazdu pociggu.

Jezeli dotyczy to stacji lezacych w réznych zarzadach kolejowych, to sposob i tryb
postepowania zarzgdy uzgadniajg miedzy sobg. Szczegdtowe uregulowanie w tym zakresie
nalezy zamiesci¢ w regulaminach technicznych zainteresowanych staciji.

Stacje sasiednie i wyznaczone, wymienione w ust. 14, otrzymanie zawiadomienia o
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

wprowadzeniu ostrzezenia powinny potwierdzi¢ osobnym telegramem lub telefonogramem
tej staciji, od ktdrej zawiadomienie to otrzymaty, a stacje wyznaczone rowniez stacji potozone;j
bezposrednio przed miejscem, ktérego dotyczy dane ostrzezenie. Przy potwierdzeniu tym
nalezy powtorzyé tre$¢ ostrzezenia, a stacje wyznaczone ponadto powinny podac, od ktérego
pociggu wigcznie rozpoczng, wydawanie ostrzezen.

Wszystkim pociggom, ktorym stacje wyznaczone ostrzezenia nie wydaty, powinna
ostrzezenie to wydac¢ ostatnia stacja przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie.

Pociagi nie majgce na tej stacji przewidzianego postoju, nalezy zawiadomic o ostrzezeniu, o
ile jest to mozliwe, za posrednictwem ostatniej stacji postoju, a jezeli jest to niemozliwe,
nalezy pocigg zatrzymacé i doreczy¢ ostrzezenie na ostatniej stacji przed miejscem, ktérego
dotyczy ostrzezenie, albo przekazaé tresé¢ rozkazu pisemnego maszyniscie za pomocg
urzadzen tgcznosci zgodnie z postanowieniami § 56 ust. 20.

Celem ustalenia, ktéremu pociggowi nie wydano ostrzezenia, ostatnia stacja znajdujgca sie
przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, powinna ustali¢ ktére z pociggdéw znajdujgcych
sie w drodze do niej zostaly wyprawione ze stacji wyznaczonej przed pociggiem, ktory
pierwszy otrzymat ostrzezenie.

O ostrzezeniach doraznych, obowigzujgcych dla jazdy pociggdéw po torze szlakowym w
kierunku przeciwnym do zasadniczego, stacja wyprawiajgca pociggi po torze szlakowym w
kierunku przeciwnym do zasadniczego, powinna zawiadomi¢ stacje wyznaczone,
wyprawiajgce pociagi, ktore bedg jechac po tym torze szlakowym.

Jezeli dorazne ostrzezenie wprowadzono pisemnym zarzgdzeniem, rozestanym do
wszystkich zainteresowanych stacji (ust. 11), wowczas zbedne sg zawiadomienia
wymienione w ust. 14, lecz obowigzuje potwierdzenie otrzymania zarzgdzenia wedtug
postanowien ust. 15, z tg r6znicg, ze zamiast stacji potwierdza sie jednostce organizacyjnej,
od ktérej zarzadzenie otrzymano.

Jezeli dorazne ostrzezenie obowigzuje od okreslonego terminu, stacje wyznaczone powinny
wydawanie ostrzezen rozpoczgé wczesniej, z takim wyliczeniem. aby pociggi przejezdzajagce
po tym terminie na ostatnig stacje przed miejscem. ktérego dotyczy ostrzezenie, byly juz
zawiadomione o ostrzezeniu.

Jezeli zachodzi potrzeba jednorazowego wydania ostrzezenia, stacja, na ktorej zaistniaty
okolicznosci wymagajgce tego ostrzezenia, powinna zazgda¢ wydania ostrzezenia przez
stacje wyznaczong lub przez stacje ostatniego postoju albo przez stacje sgsiednig, z ktérej
ma przyjechac¢ ten pociag lub wydac je sama, jezeli ostrzezenie dotyczy wyjazdu pociggu.
Jezeli jednorazowe ostrzezenie, dotyczy szlaku, a stacja wyznaczona ani stacja ostatniego
postoju pociggu nie moze juz zawiadomi¢ pociggu o ostrzezeniu, zawiadomienie to powinna
wykonac ostatnia stacja znajdujgca sie przed tym szlakiem.

Stacja zgdajgca wydania jednorazowego ostrzezenia moze uwazac, ze pocigg zostat
zawiadomiony o ostrzezeniu, gdy otrzymata zgtoszenie o dokonanym zawiadomieniu

pociggu.

Pociggdéw wyprawianych po torze zamknigetym (ze wzgledu na obowigzujgce ich ograniczenie
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predkoséci jazdy do 30 km/h) dotyczg tylko te z ostrzezeh rozkladowych i doraznych, ktére
ograniczajg predkos¢ jazdy ponizej 30 km/h, a jezeli dopuszczono jazde z predkoscig
dozwolong dla danego pociggu - tylko te, ktére ograniczajg predkos$¢ ponizej dozwolonej dla
tego pociggu.

Ostrzezenie obowigzujgce do okreslonego terminu traci waznos¢, w tym terminie. W tym
przypadku stacje wyznaczone powinny wydawanie ostrzezen zakonczy¢ wczesniej, z takim
wyliczeniem, aby pociggi przyjezdzajgce po tym terminie na ostatnig stacje przed miejscem,
ktérego dotyczy ostrzezenie, nie byty juz zawiadomione o ostrzezeniu.

Jezeli nie podano terminu, do ktérego obowigzuje ostrzezenie, jest ono wazne az do
odwotania. Odwotanie ostrzezenia nastepuje w trybie przewidzianym do wprowadzenia
ostrzezenia, z wyjgtkiem potwierdzenia osobnym telegramem Ilub telefonogramem
otrzymania odwotania, ktore jest zbedne.

W razie odchylen od podanych termindw waznosci ostrzezenia, stacje, ktore ostrzezenie
wprowadzity, majg obowigzek o zmianie terminu zawiadomi¢ zainteresowane stacje w trybie
przewidzianym dla wprowadzenia ostrzezenia.

Jezeli zawiadomienie o koniecznosci ostrzezenia pociggdéw otrzyma posterunek odgatezny
lub odstepowy, obowigzany on jest wydawac pociggom ostrzezenia do czasu: zawiadomienia
0 ostrzezeniu najblizszej stacji, otrzymania od niej potwierdzenia odebrania ostrzezenia,
otrzymania informacji, ktéry pocigg pierwszy zostanie zawiadomiony o ostrzezeniu oraz
przejazdu wszystkich pociggow, ktére odjechaty ze stacji bez ostrzezenia.

W przypadku, gdy pocigg ma rozpoczacC jazde na stacji, na ktérej nie jest to przewidziane w
stuzbowym rozkfadzie jazdy, dyzurny ruchu tej stacji powinien zazgda¢ od wiasciwej stacji
wyznaczonej, podania mu ostrzezen obowigzujgcych na odcinku pomiedzy stacjg
poczatkowg tego pociggu a najblizszg stacjg wyznaczong, obowigzang do wydawania
ostrzezen temu pociggowi i 0 otrzymanych ostrzezeniach zawiadomi¢ druzyne pociggows.

Pocigg jadacy bez rozktadu jazdy powinien byé zatrzymany na stacji wyznaczonej do
wydawania ostrzezen w kierunku jazdy pociggu, celem doreczenia druzynie pociggowej
ostrzezen.

Stacje, ktore otrzymaty zadanie, zarzgdzenie lub zawiadomienie o ostrzezeniu powinny
niezwtocznie wpisac¢ go do wtasciwej ksigzki ostrzezeh doraznych (zat. nr 8). Jednorazowych
ostrzezen nie wpisuje sie do ksigzki ostrzezen.

Kazda stacja prowadzi tyle ksigzek ostrzezen, w ilu kierunkach wyprawia pociggi. Ksigzki te
nalezy prowadzi¢ w ten sposob, aby przy wypetnianiu rozkazéw szczegdlnych nie zachodzita
potrzeba wyszukiwania ostrzezen w roznych ksigzkach. Jezeli ilos¢ ostrzezen jest mata,
mozna prowadzi¢ jedng ksigzke ostrzezen z odpowiednim podziatem kart dla kazdego
kierunku i z odpowiednim ich oznaczeniem. Numeracje ostrzezen prowadzi sie miesiecznie
w formie utamka. Liczbg arabska w liczniku oznacza si¢ numer porzagdkowy ostrzezenia w
danym kierunku i w danym miesigcu. Liczba rzymska w mianowniku oznacza miesigc, w
jakim zapisano ostrzezenie po raz pierwszy do ksigzki ostrzezen doraznych np. I/V

Stacje wyznaczone do wydawania ostrzezen wpisujg do ksigzek ostrzezen wszystkie
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dorazne ostrzezenia, obowigzujgce na wyznaczonych odcinkach, za$ inne stacje wpisujg
ostrzezenia dorazne, wprowadzone na wiasnej stacji na drodze wyjazdu pociggéw, na
szlakach do najblizszych sgsiednich stacji i na sasiednich stacjach na drodze wjazdu
pociggow.

Ostrzezenia dotyczace szlakow dwutorowych:

- stacje wyznaczone wpisujg do ksigzek ostrzezen doraznych ostrzezenia dotyczgce toréw
szlakowych kierunku zasadniczego i miejsc znajdujgcych sie na stacjach na drodze
wjazdu i wyjazdu wyprawianych pociggow (ust. 14), natomiast dotyczgcych toréw
szlakowych kierunku przeciwnego do zasadniczego tylko w razie otrzymania
zawiadomienia o jezdzie pociggoéw po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego,

- ostatnie stacje, znajdujgce sie przed miejscem, ktérego dotyczy ostrzezenie, wpisujg do
ksigzek ostrzezen ostrzezenia dotyczgce kazdego przylegtego toru szlakowego w obu
kierunkach jazdy.

Ksigzki ostrzezen powinien prowadzi¢ na biezgco dyzurny ruchu. Jezeli dyzurnemu ruchu
przydzielono do pomocy pracownika, na polecenie dyzurnego ruchu moze on wykonaé zapis
w ksigzce ostrzezen, lecz dyzurny ruchu powinien zapis ten sprawdzic¢ i podpisacé.

Jezeli ostrzezenia wydawane sg druzynom pociggowym przez wyznaczonych regulaminem
technicznym stacji pracownikéw posiadajgcych odpowiednie kwalifikacje, powinni oni
prowadzi¢ ksigzke ostrzezen dla kierunkow, w ktérych wydajg ostrzezenia. Jezeli na stacji
prowadzonych jest kilka ksigzek ostrzezeh to nalezy wyznaczy¢ regulaminem technicznym
stacji posterunek techniczny, na ktorym bedzie prowadzony stacyjny komplet ksigzek
ostrzezen.

Kazde ostrzezenie nalezy oddzielic od nastepnego poziomg kreskg. Po odwotaniu
ostrzezenia we wszystkich ksigzkach ostrzezen, w ktérych wpisane byto to ostrzezenie,
nalezy wypetni¢ rubryki dotyczgce odwotania a rubryki dotyczgce wprowadzenia i liczbe
porzadkowa, przekresli¢ atramentem lub dtugopisem.

Jezeli w ksigzce ostrzezen odwotane ostrzezenie znajduje sie przed ostrzezeniem nadal
obowigzujgcym, ostrzezenia wpisane sg w innej kolejnosci, niz wystepujg one na drodze
jazdy pociggdéw, to dnia 1-go nastepnego miesigca nalezy wszystkie obowigzujgce
ostrzezenia na nowo wypisaC i ponumerowaé w takiej kolejnosci, w jakiej bedg one
wpisywane do rozkazéw szczegolnych. Nalezy przy tym w poprzednich, zapisach rubryki
dotyczgce wprowadzenia i liczbe porzadkowg przekreslic a w rubrykach dotyczacych
odwotania zanotowac: "przeniesiono pod Lp”. PrawidtowoS¢ przeniesienia obowigzujgcych
ostrzezen powinna by¢ sprawdzona przez kierownika oddziatu Ilub uprawnionych
pracownikow, ktorych pracownicy prowadzg ksigzki ostrzezen doraznych, w kazdym
miesigcu niezwiocznie po przeniesieniu ostrzezen i poswiadczona podpisem.

Ksigzki ostrzezen nalezy przed oddaniem ich do uzytku ostemplowaé nazwg sekciji
wlasciwego zaktadu, wpisaC nazwe posterunku, dla ktérego sg one przeznaczone.
przesznurowac, opieczetowac, strony ponumerowaé a ilos¢ stron powinien poswiadczyé
kierownik oddziatu. Na wewnetrznej stronie oktadki tytutowej nalezy wklei¢ mapke z wykazem
posterunkéw zapowiadawczych danego odcinka (odcinkéw) linii kolejowej wedtug
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kilometraciji ich wystepowania objetych tg ksigzkg oraz numery telefonow do dyzurnych ruchu
tych posterunkéw.

Dla kazdej ksigzki ostrzezen ze stacyjnego kompletu - a gdy jest jedna ksigzka ostrzezen dla
kazdego kierunku jazdy nalezy zatozy¢ oddzielng teczke, w ktorej nalezy przechowywac
wszystkie pisma, telegramy i telefonogramy zawierajgce: zadanie wprowadzenia ostrzezenia,
zawiadomienie wiasciwych stacji o ostrzezeniu, potwierdzenie odebrania zawiadomienia o
ostrzezeniu, zgdanie odwotania ostrzezenia i odwofanie ostrzezenia.

Wszystkie zatgczniki dotyczgce jednego ostrzezenia nalezy oznaczy¢ w liczniku numerem
porzadkowym pierwszego zapisu tego ostrzezenia w ksigzce ostrzezen a w mianowniku
liczbg rzymskg oznaczajgcg miesigc, w ktérym pierwszy raz wpisano ostrzezenie, a
nastepnie zatgczniki te nalezy ztgczy¢ razem.

W regulaminie technicznym nalezy ustali¢, na ktérych posterunkach, ile ksigzek ostrzezen i
w ktérych kierunkach powinno sie je prowadzi¢ oraz czy zezwala sie ha dokonywanie zapiséw
w ksigzkach ostrzezen przez innego pracownika pod nadzorem dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu zdajgcy dyzur powinien przekazac¢ nastepcy wszystkie ksigzki ostrzezen oraz
wskaza¢ mu pisemnie (§ 9 ust. 6) i ustnie te ostrzezenia, na ktére nie wptyneto wymagane
potwierdzenie otrzymania ich, jak réwniez te pociggi, ktére sg w drodze a ze stacji
wyznaczonej odjechaty przed pociggiem, od ktérego rozpoczeta ona wydawaé ostrzezenie.

Dyzurny ruchu przyjmujgcy dyzur powinien zapoznac sie¢ ze wszystkimi obowigzujgcymi
ostrzezeniami doraznymi.

Jezeli ostrzezenie ma trwac powyzej 30 dni nalezy umiesci¢ go w wykazie ostrzezen statych.

Na stacjach wyposazonych w urzgdzenia komputerowej ewidencji ostrzezen doraznych
wyznaczonych dodatkiem 1 do wewnetrznego rozkfadu jazdy pociggow do wydawania
rozkazow pisemnych i odpowiednio oznaczonych w rozktadzie jazdy pociggéw, rozkazy
pisemne ,0” dla okreslonych odcinkdéw linii mogg by¢ wydawane w formie wydruku
komputerowego.

Na stacjach, o ktérych mowa w ust. |, nie prowadzi sie ksigzek ostrzezen. Podstawg

komputerowego wydruku rozkazu pisemnego "O", jest zapis w pamieci komputera ostrzezen

doraznych obowigzujgcych w torach stacyjnych i szlakowych dla jazd w kierunku

zasadniczym i przeciwnym do zasadniczego, prowadzony wedtug numeracji rocznej na

podstawie otrzymywanych zgtoszen.

Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego "O" powinien zawierac:

1) nazwe stacji wydania;

2) nazwe rozkazu i jego numer (wedtug numeraciji rocznej);

3) numer pociagu, dla ktérego jest przeznaczony;

4) date i godzine wystawienia;

5) nazwy posterunkow ruchu i szlakéw, na ktérych obowigzuje zmniejszenie predkosci lub
wymagane jest zachowanie ostroznosci z podaniem numeru toru, kilometrazu, dozwolonej
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predkosci, przyczyny oraz ewentualnie godzin obowigzywania, z zachowaniem chronologii
nastepowania;

6) nazwe stacji, do ktérej wydano ostrzezenia;
7) podpis uprawnionego pracownika wyznaczonego regulaminem technicznym

Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego moze by¢ emitowany w jednym egzemplarzu,
doreczanym maszyniscie przy warunku, ze otrzymuje on rozkaz pisemny w kazdym
przypadku wyjazdu ze stacji, rowniez wtedy, kiedy nie ma obowigzujgcych ostrzezen. Bez
otrzymania rozkazu pisemnego ,,0” maszynista nie moze wyjecha¢ ze stacji, chyba, ze
otrzymat rozkaz na stacji poprzedzajgcej (wyznaczonej) odnoszgcy sie do odcinka (szlaku)
stycznego (przylegtego) do stacji wyjazdu.

Pociagi rozpoczynajgce bieg na stacjach wystawiajgcych rozkazy pisemne ,0” jako wydruk
Zz komputera, z wpisang trescig ostrzezen obowigzujgcych do stacji okreslonej w wydruku
rozkazu, nie otrzymujg kolejnego rozkazu na stacjach wyposazonych w system, lezgcych
pomiedzy stacjg poczatkowg a stacjg okreslong w wydruku.

Rozkaz pisemny ,0” moze by¢ doreczony maszyniscie bezposrednio za pokwitowaniem w
ksigzce doreczen lub odebrany przez kierownika pociggu za pokwitowaniem w ksigzce
doreczen i przekazany maszyniscie za pokwitowaniem z odnotowaniem numeru
przekazywanego rozkazu.

W komputerowym wydruku rozkazu pisemnego ,,0” mogg by¢ dodatkowo ujmowane dane
informacyjne z rozkazéw pisemnych ,S”, i ,Nrob”:

1) z rozkazu pisemnego "S" informacje zawarte w § 56 ust.4 pkt 18,19, 20, 21, 22 i 24 o
zmianach w rozkladzie jazdy pociggdw, ustawieniu nieistniejgcych dotychczas statych
sygnatow, zmianie miejsca znajdowania sie istniejgcych sygnatow, zmianie obrazéw
sygnatéw, czasowym otwarciu posterunku ruchu stale zamknietego, otwarciu
prowizorycznego posterunku odstepowego lub odgateznego, uszkodzeniu urzgadzen
kontroli prowadzenia pociggow (SHP, KHP, itp.), o otwarciu toru szlakowego i
przywrdceniu ruchu dwutorowego jezeli druzyna pociggowa zostata powiadomiona
rozkazem pisemnym o jezdzie pociggu po torze lewym (w kierunku przeciwnym do
zasadniczego), a jazda ma sie odby¢ po torze prawym (w kierunku zasadniczym),

2) z rozkazu pisemnego "Nrob" informacje zawarte w dziatkach: 1, 2, 3,4 i 6 "(odcinek objety
robotami, otwarte posterunki prowizoryczne, posterunki nie biorgce udziat w
zapowiadaniu, ktory tor i na jakim szlaku jest zamkniety, co bedzie podstawg wyjazdu na
tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego i wjazdu z toru szlakowego z kierunku
przeciwnego do zasadniczego) , uymowania danych dotyczgcych zaniknigcia toru na kilku
szlakach zamiast jednego.

Stacje wydajace komputerowe wydruki rozkazu pisemnego ,O” i pociggi, ktére na danej stacji
powinny otrzymaé¢ komputerowy wydruk rozkazu pisemnego ,O”, powinny by¢ odpowiednio
oznaczone w zeszytach stuzbowego rozktadu jazdy pociggow.
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ROZDZIAL X
JAZDA POCIAGOW

§58
Zezwolenie na wyjazd, wjazd lub przejazd pociggu

1. Zaden pocigg nie moze wyjechaé ze stacji, wjechaé na stacje ani przejechaé przez stacje lub
inny posterunek nastepczy bez zezwolenia dyzurnego ruchu.

2. Zezwoleniem na wyjazd pociggu ze stacji lub posterunku odgateznego z semaforem
wyjazdowym jest:

1) podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze wyjazdowym;

2) podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym grupowym i sygnatu
zastepczego na semaforze przy torze, z ktérego ma odjechac pociag

3) podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym grupowym i polecenie
dyzurnego ruchu wydane druzynie pociggowej za pomocg urzgdzeh fgcznosci, za
posrednictwem nastawniczego (zwrotniczego) lub ustnie w formie:

»Pociag [numer] z toru [numer] odjazd”
na posterunkach ruchu wyznaczonych w wewnetrznym rozkfadzie jazdy pociggdéw

4) jezeli nie mozna lub nie wolno poda¢ sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na
semaforze wyjazdowym albo jezeli pocigg wyjatkowo ma wyjechaé z toru nie
posiadajgcego semafora wyjazdowego - zezwoleniem na wyjazd pociggu jest wydanie
druzynie pociggowej rozkazu pisemnego;

5) jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowego na stacjach
ustalonych w wewnetrznym rozktadzie jazdy - zezwoleniem na odjazd pociggu jest
polecenie dyzurnego ruchu przekazane druzynie pociggowej za pomocg urzgdzen
tacznosci, po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdowym sygnatu zezwalajgcego
na jazde.

2a. Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacje lub posterunek odgatezny z semaforem
wyjazdowym jest podanie sygnatu zezwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze
wjazdowym, a w przypadku, gdy tych sygnatow nie mozna podac - zezwoleniem na wjazd
jest wydanie druzynie pociggowej wtasciwego rozkazu pisemnego.

3. Zezwoleniem na przejazd pociggu jest:

1) na stacjach i posterunkach odgateznych z semaforem wyjazdowym, wyposazonych w
semafory swietlne albo semafory ksztattowe z tarczg ostrzegawczg odnoszgcg sie do
semafora wyjazdowego - podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym i
wjazdowym oraz drogowskazowym (jesli sg);

2) na stacjach i posterunkach odgateznych z semaforami wyjazdowymi, wyposazonych w
semafory ksztattowe bez tarczy ostrzegawczej odnoszgcej sie do semafora wyjazdowego
- podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym i wjazdowym oraz sygnatu
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.Nakaz jazdy” z pierwszej nastawni na drodze przejazdu pociagu;

3) na posterunkach odgateznych bez semaforéw wyjazdowych oraz na posterunkach
bocznicowych - podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wjazdowym,

4) na posterunkach odstepowych - podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze
odstepowym.

4. Jezeli na semaforze wyjazdowym przy spetnieniu wymaganych warunkow nie moze by¢
podany sygnat zezwalajgcy lub semafor ten wskazuje sygnat "Stéj", sygnat watpliwy, badz
jest nieoswietlony, wowczas:

1) zezwoleniem na wyjazd pociggu jest:
a) podanie na tym semaforze sygnatu zastepczego (,Sz”);

b) przekazanie odpowiedniego rozkazu pisemnego, zezwalajgcego na przejechanie obok
wskazujgcego sygnat "Stéj" semafora wyjazdowego.

2) zezwoleniem na przejazd pociggu - oprocz podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze
wjazdowym (i drogowskazowym) jest:

a) podanie na semaforze wyjazdowym sygnatu zastepczego ,Sz”;

b) jezeli pociag byt =zatrzymany przed semaforem wjazdowym: przekazanie
odpowiedniego rozkazu pisemnego zezwalajgcego na przejechanie obok semafora
wyjazdowego wskazujagcego sygnat ,Sto;”.

5. Sygnat ,Nakaz jazdy” podaje dyzurny ruchu. Jezeli jednak sygnat ,Nakaz jazdy” ma by¢
podany z nastawni wykonawczej (ust. 3 pkt 2), wowczas sygnat ten moze podac nastawniczy
na kazdorazowe polecenie dyzurnego ruchu dysponujgcego.

6. (uchylony)

7. Jezeli podanie sygnatu "Nakaz jazdy" dla pociggu oczekujgcego na wyjazd ze staciji
posiadajgcej semafory wyjazdowe jest wymagane, lecz doraznie jest niemozliwe, sygnat ten
moze by¢ zastgpiony poleceniem dyzurnego ruchu dysponujgcego, wydanym kierownikowi
pociggu (maszyniscie) za pomocg urzgdzen tgcznosci w formie:

»Pociag [numer] z toru [numer] odjazd”
lub za pomocg rozkazu pisemnego, w ktérym skredlono wyrazy ,sygnatu Nakaz jazdy”.

7a. Jezeli wydano rozkaz pisemny S lub N, z zaznaczeniem informacji, ze udzielone nim
zezwolenie wazne jest dopiero ,po otrzymaniu sygnatu Nakaz jazdy”, sygnat ten moze by¢
zastgpiony poleceniem dyzurnego ruchu dysponujgcego, wydanym kierownikowi pociggu
(maszyniscie) za pomocg urzadzen radiotgcznosci w formie:

»Pociag [numer] z toru [numer] odjazd”

8. Dyzurnemu ruchu wolno wydaé zezwolenie na wyjazd, wjazd lub przejazd pociggu, gdy
zostaty spetnione wymagane warunki i nie ma przeszkod do jazdy.

9. W przypadku jazdy pociggu po torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego),
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10.

obowigzujg postanowienia §51, ust.7 - 12.

Zezwolenie na przejazd pociggu obok obstugiwanego semafora wskazujgcego sygnat , Stéj”
moze wydac¢ tylko dyzurny ruchu zarzadzajgcy tym semaforem.

§59
Podawanie sygnatéw przez druzyne pociagowa przed odjazdem pociggu

. Przed odjazdem pociggu z posterunku ruchu druzyna konduktorska podaje sygnaty

przewidziane Instrukcjg sygnalizacji 1Se-1.

. Podanie sygnatu przez druzyne konduktorskg moze nastgpic nie wczesniej niz po udzieleniu

zezwolenia na wyjazd przez dyzurnego ruchu tego posterunku.

. Odjazd pociggéw bez obsady konduktorskiej nastepuje po otrzymaniu zezwolenia na wyjazd

pociggu (§ 58).

. Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie wida¢ wskazan semafora wyjazdowego

(drogowskazowego) i dyzurny ruchu nie poinformowat druzyny pociggowej o wyswietleniu sie
sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym (§ 58 ust. 3), albo widoczny jest sygnat
»o10]” na semaforze wyjazdowym (drogowskazowym), kierownik pociggu informuje ustnie
maszyniste, ze jazda pociggu dozwolona jest do miejsca ustawienia semafora z
zachowaniem szczegolnej ostroznosci. Maszynista po otrzymaniu od kierownika pociggu
takiej informacji, uruchamia pocigg i tak reguluje jego predkos¢ jazdy, aby w kazdej chwili
mogt go zatrzymac, przy czym predkosc¢ ta nie moze przekraczaé¢ 20 km/h. Po ustaleniu, jaki
sygnat wskazuje odnosny semafor, dalsze postepowanie powinno odbywac sie wedtug
wskazan tego semafora.

. Przed uruchomieniem pociggu, ktéry ma odjechac przy sygnale zezwalajacym na semaforze,

maszynista powinien sprawdzi¢ wzrokiem, czy dotyczacy semafor wskazuje sygnat
zezwalajacy na jazde lub sygnat zastepczy oraz czy w zasiegu jego wzroku nie ma przeszkdd
do jazdy uwzgledniajgc postanowienia § 58 ust. 3.

W sytuaciji, gdy pojazd trakcyjny znajduje sie za semaforem i maszynista nie moze rozpoznac¢
sygnatu, informacje o tym sygnale przekazuje kierownik pociggu lub drugi maszynista.

W przypadku jednoosobowej obsady pojazdu trakcyjnego pociggu bez obsady druzyny
konduktorskiej, maszynista powinien otrzymaé rozkaz pisemny ,S” (doreczony Ilub
przekazany za pomocg urzgdzen tgcznosci).

. Szczegotowe postepowanie druzyny pociggowej przed odjazdem pociagu okres$lajg wtasciwe

w tym zakresie regulacje wewnetrzne licencjonowanego przewoznika kolejowego.

§60
Predkos¢ jazdy pociagéw

. Najwieksza dozwolona predko$¢ jazdy pociggéw zalezy od:

1) konstrukcji i stanu technicznego nawierzchni i podtorza oraz urzadzen drogowych
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urzadzen srk;
2) konstrukcji taboru, jego stanu technicznego, rodzaju hamulcéw i masy hamujgcej pociagu;
3) rodzaju pociggu i warunkéw ruchowych.

Najwieksza dozwolona predkosc¢ jazdy pociggu, ktorej nie wolno przekroczyé, jest wskazana
dla kazdego pociggu w stuzbowym rozkfadzie jazdy. Predkosc¢ ta powinna by¢ zmniejszona
w przypadkach lub miejscach wskazanych w niniejszej instrukcji, w wykazie ostrzezen statych
lub w rozkazie pisemnym oraz gdy maszynista uzna to za potrzebne. W przypadku jazdy
pociggu po innym torze niz ten, dla ktérego opracowano rozktad jazdy, nalezy stosowaé
predko$¢ obowigzujgcg w torze, po ktérym odbywa sie jazda z zachowaniem warunkéw
wymienionych w pkt: 1.2. 3.

2. Najwieksze dozwolone predkosci jazdy pociggéw, zalezne od konstrukcji toru, podane sg w
osobnych przepisach, na podstawie ktérych ustalone sg te predkosci przy opracowywaniu
rozktadu jazdy dla kazdego odcinka. Najwiekszg dozwolong predko$¢ jazdy na tukach z
niewtasciwymi przechytami, jak réwniez z niewtasciwymi krzywymi przejsciowymi okresla
Zarzadca Infrastruktury.

3. Najwieksza dozwolona predkos$¢ jazdy pociggu po tukach na rozjazdach bez przechyiki nie
moze byé wieksza niz:

1) 100 km/h w tuku o promieniu nie mniejszym niz 1200 m,
2) 60 km/h w tuku o promieniu nie mniejszym niz 500 m,
3) 40 km/h w fuku o promieniu nie mniejszym niz 190 m.

Predko$¢ jazdy po drodze zwrotnicowej z odwrotnymi krzywiznami tukéw o zbyt krotkich
wstawkach prostych lub bez wstawek prostych nalezy zmniejsza¢ stosownie do osobnych
przepiséw. Ustalone predkosci na takich ukfadach torowych Zarzadca Infrastruktury
umieszcza w wykazie ostrzezen statych.

4. Pociagi ciggnione lokomotywg, ktérych najwieksza dozwolona predkos$¢ wynosi ponad 100
km/h i pociggi sktadajgce sie z elektrycznych zespotéw trakcyjnych, jak tez wagondéw
spalinowych, jezeli najwieksza dozwolona predkosc¢ tych pociggéw wynosi ponad 120 km/h.
mogg kursowac na liniach, na ktérych drogi hamowania wynoszg co najmniej 1000 m.

5. Najwieksza dozwolona predkos$¢ jazdy pociggéw towarowych na hamulcach zespolonych,
kursujgcych przy nastawieniu hamulca na przebieg hamowania ,G”, nie moze by¢ wigksza
niz 80 km/h. Przy nastawianiu na przebieg hamowania ,P” najwieksza dozwolona predkos¢
jazdy pociggoéw towarowych nie moze by¢ wieksza niz 100 km/h, o ile wszystkie wagony w
pociggu posiadajg znak ,S”, lub nie moze by¢ wieksza niz 120 km/h, o ile wszystkie wagony
W pociggu posiadajg znak ,SS”.

6. Najwieksza dozwolona predkos¢ jazdy pociggdéw na hamulcach recznych nie moze by¢
wieksza niz 50 km/h. Jezeli w koncu pociagu na hamulcach zespolonych wigczono wagony
z fawami pokretnymi, potgczone samym tadunkiem lub rozworg, to predkos¢ pociggu moze
wynosi¢ do 65 km/h.
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7. Predkos¢ jazdy pociggu z podwdjng trakcjg nie moze przekracza¢ predkosci konstrukcyjnej
zadnej z obu lokomotyw.

8. Najczesciej stosowane ograniczenia predkosci jazdy pociggéw nie ujete w tresci niniejszej

instrukcji:
Predkos¢
w km/h nie
Pkt Powdd ograniczenia predko$ci moze by¢
wieksza
niz
1) | cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu 5
Wijazd do stacji pociggu z wagonem z zagrzanym czopem zestawu
2) | kotowego, jazde z zagrzanym czopem powinien obserwowaé pracownik 5-10
druzyny pociggowe;j.
3) | W sytuacjach wymagajacych ustawienia sygnatu D1 - Stgj 10
Podczas przejezdzania pociggu roboczego przez przejazd kolejowo -
drogowy lub przejscie, w przypadku, gdy jedynie w torze zamknietym
dezaktywowane sg urzadzenia ssp. Polecenie jazdy przez przejazd
4) | kolejowo-drogowy lub przejscie wydaje kierownik pociggu roboczego lub 10
inny pracownik uprawniony do kierowania ruchem drogowym oraz podajgc
sygnat Rm 1 ,Do mnie” Predkosé obowigzuje dla czota pociggu na catej
szerokos$ci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.
Przy przejezdzaniu przez miejsce ostonigte sygnatem D6 lub wskaznikiem
5) | W8 jezeli predkos¢ jazdy nie jest okreslona na tarczy (tablicy) sygnatu 20
(wskaznika)
W czasie pchania pociggu przez przejazdy kolejowo — drogowe lub
6) przejscia, ktére nie sg obstugiwane lub zabezpieczone (obowigzuje czoto 20
pociggu)
W czasie jazdy przez przejazdy kolejowo - drogowe i przejécia na odcinku
|z zamknietymi posterunkami ruchu dla jazdy pociggéw ratunkowych, 20
roboczych i ptugéw odsnieznych (obowigzuje czoto pociggu)
W czasie jazdy przez przejazdy kolejowo - drogowe i przejscia, gdy nie
8) | mozna zawiadomi¢ dréznika o odjezdzie pociggu lub dyzurny ruchu nie
otrzymat od niego potwierdzenia otrzymania sygnatu dzwonkowego 20
(obowigzuje czoto pociggu)
W czasie jazdy przez przejazdy kolejowo - drogowe i przejscia z
9) | uszkodzonymi urzgdzeniami sterujgcymi i zabezpieczajgcymi, do czasu
usuniecia uszkodzenia lub zorganizowania strzezenia na miejscu przejazdu 20
lub przejscia (obowigzuje czoto pociggu)
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Predkos¢

L w km/h nie
P- Powdd ograniczenia predkosci moze byé
wieksza
niz
Przejazd ciezkiego pociggu towarowego bez zatrzymania obok semafora
10) | odstepowego blokady samoczynnej (wieloodstepowej) niewskazujgcego
sygnatu zezwalajgcego na jazde, gdy na tym semaforze jest umieszczony 20
wskaznik W 22
11) | Przyjecie pociagu na tor boczny lub wyprawienie pociggu towarowego z
toru bocznego 20
W odstepstwie od wyciggu z wewnetrznego rozktadu jazdy — przyjecie
12) pociggu na tor czgsciowo zajety albo na tor, ktéry moze by¢ wykorzystany 20
tylko na czesci jego dlugosci lub zakoriczony koztem oporowym
W sytuaciji, gdy pociag jest cofany za zgoda dyzurnego ruchu ze szlaku z
13) przejazdami kolejowo — drogowymi lub przejsciami, ktére nie sg 20
obstugiwane lub zabezpieczone
Po otrzymaniu sygnatu Pc 6 jazda obok unieruchomionego pociggu do
14) miejsca zatrzymania sie pojazdu kolejowego z napedem, prowadzgcego 20
ten pociag
15) | Po stwierdzeniu ptaskich miejsc lub nalep na obrgczach zestawow
kotowych — jazda do najblizszej stacji 20
16) | W sytuacji, gdy w jadgcym pociggu wagon hamuje tak silnie, ze jego kota
slizgajg sie. 20
17) | Po stwierdzeniu braku zderzaka przy wagonie w pociggu poprzedzajgcym 20
18) | W sytuacji wyjazdu na tor sgsiadujgcy z torem, po ktérym przejechat pociag
bez sygnatu konca pociggu 20
Po zauwazeniu przez prowadzgcego pojazd kolejowy, Zze obstugiwany
19) | przejazd kolejowo - drogowy nie jest zamknigty ani strzezony na miejscu, a
nie byt o tym zawiadomiony rozkazem pisemnym (obowigzuje czoto 20
pociggu)
Przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w przypadku, gdy tarcza
20) | ostrzegawcza przejazdowa nadaje sygnat ,Osp 17, sygnat watpliwy lub jest
ciemna (obowigzuje czoto pociggu na catej szerokosci przejazdu kolejowo- 20
drogowego lub przejscia)
21) | W czasie jazdy pociggu po torze zamknigtym zajgtym przez inne pojazdy
kolejowe lub na ktérym znajduje sie przeszkoda do jazdy 30
W sytuaciji, gdy pociag jest pchany lub cofany za wiedzg dyzurnego ruchu
22) na szlaku z przejazdami kolejowo-drogowymi, ktore sg obstugiwane lub sg 30
zabezpieczone w inny sposaéb.
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Lp.

Powdd ograniczenia predkosci

Predkos¢
w km/h nie
moze by¢
wieksza
niz

23)

Predko$¢ jazdy pociggu ratunkowego, roboczego lub ptuga odsnieznego w
czasie zamkniecia posterunkow i wstrzymania ruchu pociggéw na danym
odcinku linii kolejowej.

30

24)

Podczas jazdy do najblizszej stacji po wstawieniu wagonéw po wykolejeniu,
dostosowujgc predkos¢ do wskazowek rewidenta, nie wiecej niz...

30

25)

W sytuacji, gdy powtarzacz kontroli niezajetosci toru szlakowego
jednoodstepowej (pétsamoczynnej) blokady liniowej wyposazonego w
urzadzenia kontroli niezajetosci wskazuje zajetos¢, pomimo przybycia
wczesniej wyprawionego pociggu do jednego z posterunkow
zapowiadawczych przylegtych do szlaku, dla pierwszego wyprawianego

pociggu.

40

26)

W czasie jazdy przez rozjazdy na szlaku Ilub na posterunku
prowizorycznym, gdy jazda odbywa sie w kierunku zwrotnym

40

27)

W przypadku braku znajomosci odcinkéw linii kolejowej przez druzyne
trakcyjng

40

28)

W czasie jazdy przez rozjazdy w okregu zwrotnicowym nie ostonietym
semaforem lub ostonietym semaforem, ktoéry nie jest uzalezniony od
zwrotnic lub nie ma utwierdzenia przebiegu.

40

29)

Wyjazd pociggu na szlak z blokadg samoczynng (wieloodstepowg) na
podstawie sygnatu zastepczego lub rozkazu pisemnego do czasu miniecia
przez czoto pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde
o ile nie wydano rozkazu pisemnego uniewazniajgcego sygnaly na
dostepowych semaforach samoczynnych.

40

30)

W sytuacji, gdy samoczynny semafor odstepowy wskazuje sygnat ,Sto;”,
sygnat watpliwy lub jest nieoswietlony, a z kabiny pojazdu kolejowego nie
widac przeszkody, po zatrzymaniu mozna kontynuowac jazde ze wskazang
predkoscig do czasu miniecia przez czoto pociggu semafora wskazujgcego
sygnat zezwalajgcy na jazde.

40

31)

W sytuacji, gdy maszynista po ustyszeniu sygnatu ,Alarm” otrzymanego
Srodkami radiotgcznosci nie otrzymat wyjasnienia przyczyny jego nadania
— po zatrzymaniu i stwierdzeniu, ze nie ma widocznych przeszkod do jazdy,
pocigg jedzie dalej do najblizszego posterunku ruchu

40

9. Jezeli zwolnienie predkosci dotyczy okregu nastawczego, nalezy przyjmowac, ze poczatkiem
jego jest miejsce ustawienia semafora, a koncem okregu jest koniec drogi przebiegu (ostatni
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10.

11.

przejezdzany rozjazd danego posterunku ruchu lub miejsce sygnatowe kohca pociggu § 45
ust. 1, gdy nie ma rozjazdow).

Zarzadca Infrastruktury wprowadza odpowiednie dodatkowe ograniczenia predkosci jazdy,
gdy tego wymaga stan toru, urzadzen, itp.

Predko$¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ réwniez wtedy, gdy druzyna pociggowa zauwazy
przeszkode uniemozliwiajgcg stosowanie nakazanej predkosci. Prowadzgcy pojazd kolejowy
obowigzany jest zmniejszy¢ odpowiednio predkosc¢ jazdy, gdy z powodu ztej widocznosci nie
moze w dostatecznym stopniu orientowaé sie w terenie dla ustalenia miejsca znajdowania
sie urzadzen sygnatowych badz w rozpoznaniu sygnatéw albo z powodu gwattownych
zjawisk atmosferycznych (huragan, itp.), istnieje mozliwos¢ powstania przeszkody do jazdy
(przewrdcenia sie na tor drzew, zerwania sieci trakcyjnej, itp.).

§61
Postepowanie druzyny pociggowej w czasie jazdy pociggu

(uchylony).
Maszynista obowigzany jest:

1) przed wyjazdem pociggu ze stacji - stwierdzi¢ czy dano prawidiowe zezwolenie na wyjazd
i czy podano wymagane przepisami sygnaty,

2) podczas wyjazdu pociggu ze stacji - zwraca¢ uwage, czy druzyna konduktorska lub
pracownicy stacyjni nie podajg sygnatu ,Stéj”,

3) podczas jazdy pociggu - obserwowac:

a) sygnaty i wskazniki, informowac sie z drugim maszynistg (kierownikiem pociggu)
wzajemnie o ich wskazaniach, powtorzy¢ kazdg otrzymang informacje oraz zastosowaé
sie do tych wskazan,

b) czy na torze, po ktérym pocigg ma przejechaé, nie ma przeszkdd do jazdy,

c) czy na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach obstugiwanych rogatki sg
zamkniete,

d) czy sie¢ trakcyjna nie ma uszkodzenia zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu,

€) czy na pociggu wkasnym i mijanych nie ma niebezpiecznych usterek, jak: przesuniecie
sie tadunku, grzania sie czopa osi itp.,

f) o ile jest to mozliwe, czy pocigg jedzie caly i czy posiada sygnat konca pociggu -
zwlaszcza po ruszeniu pociggu towarowego i w czasie jazdy po tukach,

g) droge przebiegu podczas przejazdu w granicach posterunku ruchu.

Drugi maszynista pojazdu trakcyjnego obowigzany jest bra¢ udziat w ww. obserwacjach i
informowaniu sie wzajemnym z maszynistg o sygnatach w czasie zblizania sie¢ wjazdu
pociggu do stacji, wyjazdu ze stacji, wzglednie przejazdu przez stacje, a poza tym takze w
innych przypadkach o ile obowigzki obstugi pojazdu trakcyjnego pozwalajg mu na
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10.

wykonywanie tych czynnosci.

O spostrzezeniach majgcych znaczenie dla bezpieczenstwa i sprawnosci ruchu drugi
maszynista powinien niezwlocznie zgtosi¢ maszyniscie.

W przypadku dwuosobowej druzyny trakcyjnej szczegdtowe obowigzki drugiego maszynisty
okresla przewoznik kolejowy.

W czasie, gdy kierownik pociggu znajduje sie w kabinie sterowniczej, powinien on bra¢ udziat
w obserwacji sygnatéw i wzajemnym przekazywaniu informacji z maszynistg o wskazaniach
sygnalizatorow.

Maszynista pociggu powinien dotrzymywaé rozktadowe czasy jazdy, ustalone dla danego
pociagu. Przy opdznieniu pociggu lub po otrzymaniu sygnatu "Stosowac¢ skrécony czas jazdy"
nalezy jecha¢ z predkoscig odpowiadajgcg skroconemu czasowi jazdy. W zadnym jednak
przypadku nie wolno stosowac predkosci wiekszej niz najwieksza dozwolona, jak rowniez nie
wolno przekracza¢ predkosci wskazanej w wykazie ostrzezen statych, w rozkazie pisemnym
i za pomocg sygnatéw i wskaznikow.

Przez miejsce uszkodzenia toru, wymagajace zmniejszenia predkosci jazdy nalezy
przejecha¢ z nakazang predkoscig, mozliwie w stanie odhamowanym.

W czasie jazdy nalezy unika¢ zbyt silnego hamowania, podczas ktérego kota slizgatyby sie
po szynach.

Gdy maszynista spostrzeze, ze w pociggu zostat uzyty hamulec bezpieczehstwa (kurek
nagiego hamowania), powinien zastosowaé¢ nagte hamowanie pociggu.

Podczas jazdy pociggu na tukach o promieniach mniejszych niz 250 m - z wyjgtkiem
grozgcego niebezpieczenstwa - nie nalezy hamowac lokomotywag, gdy jednoczes$nie nie jest
hamowany skfad pociggu.

Jezeli maszynista zauwazy zagrozenie bezpieczehstwa ruchu, powinien podaé sygnat
LAlarm” i zastosowac¢ najwlasciwsze w tej sytuacji Srodki zaradcze. Jezeli maszynista ustyszy
lub dostrzeze sygnat ,Alarm”, powinien - zaleznie od okolicznosci — albo zatrzymac
obstugiwany pocigg, albo zmniejszy¢ jego predkos¢ jazdy tak, aby mdgt go zatrzymac przed
przeszkoda. Jezeli druzyna pociggowa zauwazy, ze po tym samym torze na szlaku zbliza sie
inny pocigg przeciwnego kierunku jazdy, powinna obstugiwany pocigag natychmiast
zatrzymaé, a prowadzacy pojazd kolejowy powinien podawaé sygnat ,Alarm” oraz
zastosowa¢ wszystkie dostepne srodki, aby nie dopusci¢ do wypadku, a gdy jest to
niemozliwe, do zminimalizowania skutkéw wypadku. Na liniach wyposazonych w urzgdzenia
radiofgcznos$ci pociggowej stosowanie radiotelefonicznego systemu alarmowego regulujg
postanowienia instrukcji o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej (ISr-12).

. Jezeli druzynie pociggowej nasunie sie podejrzenie, ze brak jest sygnatu konca pociggu,

nalezy zazgdac¢ sprawdzenia tego sygnatu na najblizszym posterunku ruchu.

Gdy dwustawna tarcza ostrzegawcza, odnoszaca sie do semafora wjazdowego Iub
wyjazdowego albo drogowskazowego wskazuje, ze na dotyczacym semaforze podano
sygnat zezwalajgcy na jazde, do czasu zaobserwowania sygnatu na tym semaforze
maszynista powinien postepowac tak, jak gdyby semafor wskazywat sygnat ,Wolna droga ze
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zmniejszong predkoscig”.

Gdy sygnat tarczy ostrzegawczej lub semafora wskazuje, ze na najblizszym semaforze
nalezy spodziewac sie sygnatu ,Stéj”, maszynista powinien tak regulowaé predkos¢ jazdy,
aby pociag zatrzymat z catg pewnoscig przed sygnatem ,Stéj”. To samo dotyczy przenosnej
tarczy ostrzegawczej i tarczy zatrzymania. Przéd pociggu powinien zatrzymaé sie mozliwie
blisko sygnatu ,St6j”, a przy semaforach Swietlnych - nie blizej, niz to jest potrzebne do
niewatpliwego rozpoznania sygnatu.

Maszynista podczas zblizania sie pociggu do tarczy ostrzegawczej lub do ostatniego
semafora wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej informujgcych, ze semafor
wjazdowy wskazuje sygnat ,Stoj’, a takze w przypadku, gdy pociag w wewnetrznym
rozktadzie jazdy ma przewidziany przejazd przez posterunek ruchu bez zatrzymania, a
semafor wjazdowy, lub tarcza ostrzegawcza przelotowa informujg, ze nastepny semafor
wskazuje sygnat ,St6j”, obowigzany jest nawigzac¢ tgczno$¢ z dyzurnym ruchu, celem
wyjasnienia przyczyny niepodania sygnatu zezwalajgcego..

Obok semafora obstugiwanego, wskazujgcego sygnat ,St6j” lub nieoswietlone go albo
wskazujgcego sygnat watpliwy badz biate swiatto, pocigg moze przejecha¢ po otrzymaniu
osobnego zezwolenia wedtug postanowien instrukcji sygnalizacji ISe-1. Osobne zezwolenie
nie jest jednak potrzebne, gdy semafor ksztattowy (ramienny) wskazuje nocny sygnat ,St6j”
lub - gdy jest ciemno - jest nieoswietlony, a jednoczesnie sygnat dzienny wskazuje
niewatpliwie sygnat zezwalajgcy, wowczas wazny jest sygnat dzienny, o ile przed tym
semaforem nie ustawiono tarczy zatrzymania (sygnat D1). Obok tarczy zaporowej
wskazujgcej sygnat ,Stoj” pocigg moze przejecha¢ po otrzymaniu osobnego zezwolenia
wedtug postanowien instrukcji sygnalizacji 1ISe-1. Przejazd pociggu obok sygnatu D1 ,St¢j”
moze odbyé sie po usunieciu tego sygnatu lub po obréceniu go o 90 stopni. albo po
otrzymaniu rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego za pomocag urzgdzen
tacznosci). Pocigg zatrzymany sygnatem ,Stéj”, podanym recznie lub dzwiekiem, moze
jechac dalej, gdy ustata przeszkoda do jazdy.

Jezeli pociag przejechat bez zezwolenia obok sygnalizatora wskazujgcego sygnat ,Stoj” lub
poza miejsce wymaganego zatrzymania, woéwczas druzyna pociggowa powinna
bezzwtocznie pocigg zatrzymaé i porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu co do dalszego
postepowania. Postanowienie to nie dotyczy samoczynnych semaforow odstepowych,
chyba, ze wydarzenie takie nastgpito na szlaku wyposazonym w urzgdzenia zdalnego
sterowania.

Jezeli pocigg przejechat poza ukres w sposdb zagrazajgcy jazdom pociggowym lub
manewrowym, maszynista tego pociggu powinien podawac sygnat ,Alarm”. Kierownik
pociagu, a gdy go nie ma lub znajduje sie w kohcu pociggu - maszynista (drugi maszynista)
powiadamia o tym niezwiocznie dyzurnego ruchu lub nastawniczego (zwrotniczego). Bez
zezwolenia dyzurnego ruchu cofanie pociggu jest niedozwolone, z wyjgtkiem nagle
grozgcego niebezpieczenstwa.

O kazdym nieprzewidzianym =zatrzymaniu pociggu na szlaku z samoczynng
(wieloodstepowa) blokadg liniowg, wskazywaniu przez samoczynny semafor odstepowy
sygnatu ,St6j” lub sygnatu watpliwego, nie dziataniu urzgdzen kontroli prowadzenia pociggéw
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(SHP, KHP, itp.) i o innych spostrzezeniach majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu,
maszynista powinien zawiadomi¢ za pomocg urzgdzen radiotgcznosci pociggowej dyzurnego
ruchu tylnego posterunku, a jezeli to jest niemozliwe - dyzurnego ruchu przedniego
posterunku ruchu. Dyzurny ruchu - o ile istnieje taka potrzeba — otrzymane zawiadomienie
powinien przekaza¢ maszynistom pociggoéw jadacych na danym szlaku za pociggiem, od
ktérego otrzymat informacje jak réwniez pociggéw jadgcych sgsiednim torem, udzielajac
niezbednych wskazéwek dotyczgcych koniecznego postepowania. Maszynistom pociggéw
wyprawianych na taki szlak - jezeli nie ma przeciwwskazan do wyprawienia - informacije
nalezy przekazac radiotelefonem lub rozkazem pisemnym - jezeli jest to wymagane.

Druzyna trakcyjna pociggu wyprawionego na szlak z blokadg liniowg za pomocg sygnatu
zastepczego lub rozkazu pisemnego (doreczonego lub przekazanego za pomocg urzadzenh
tacznosci), powinna zachowac¢ szczegdlng ostroznos¢ i pilnie obserwowac szlak.

W celu upewnienia sie, czy hamulec zespolony dziata prawidtowo, maszynista pojazdu
trakcyjnego powinien wykonywaé kontrolne hamowanie pociggu wedtlug postanowieh
instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcow taboru kolejowego.

W razie uszkodzenia urzgdzen hamulca zespolonego w czasie jazdy pociggu, nalezy pociag
zatrzymag, po czym nalezy postepowac w nastepujgcy sposéb:

1) jezeli okaze sie, ze zostaly uszkodzone urzgadzenia hamulcowe wagondéw, to po
wytgczeniu uszkodzonych urzgdzen hamulcowych lub po odcieciu od gtéwnego przewodu
powietrznego wagondéw z uszkodzonym hamulcem i nastepnych w kierunku konca
pociagu, nalezy dojecha¢ do najblizszej stacji z predkoscig odpowiadajgcg rzeczywistej
masie hamujgcej pociggu. Gdyby masa hamujgca pociggu nie byta wystarczajgca do jazdy
pociggu na hamulcach zespolonych z predkoscig 20 km/h przy obowigzujgcej drodze
hamowania 1000 m lub 700 m albo z predkoscig 15 km/h przy obowigzujgcej drodze
hamowania 500 m lub 400 m i pochyleniu, jakie jest na danym szlaku, nalezy postgpi¢ w
nastepujgcy sposob:

a) jezeli mozna obsadzi¢ hamulce reczne, to po upewnieniu sie o prawidtowym dziataniu
czynnych hamulcow recznych i po wyluzowaniu hamulcéw zespolonych, nalezy
dojecha¢ do najblizszej stacji z predkoécia odpowiadajgcg rzeczywistej masie
hamujgcej pociggu,

b) jezeli nie mozna obsadzi¢ hamulcéw recznych, kierownik pociggu (maszynista za
posrednictwem pomocnika maszynisty) powinien zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu i
uzgodni¢ z nim sciggniecie sktadu pociggu do stacji w dwu czesciach hamowanych
hamulcem zespolonym, przy czym wagon wzglednie wagony z uszkodzonymi
urzgdzeniami hamulcowymi powinny znajdowac sie na koncu pierwszej czesci pociggu;

C) jezeli w pociggu na hamulcach zespolonych zachodzi:

a. uszkodzenie urzgdzen hamulca zespolonego na pojezdzie trakcyjnym (np.
uszkodzenie lub unieruchomienie sprezarek),

b. przerwa w pobieraniu prgdu wskutek zaniku napiecia w sieci trakcyjne;j,

C. nieszczelnos¢ przewoddw hamulcowych (cisnienie powietrza w zbiorniku gtéwnym
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bedzie nizsze niz 0,55 MPa (5,5 bara) - nalezy zatrzymac pocigg z tym, ze w
przypadkach wymienionych pod lit. a i b pociag, o ile jest to mozliwe, powinien
dojecha¢ do najblizszej stacji lub do miejsca, w ktorym profil toru (podtuzny i
poprzeczny) jest korzystniejszy do zatrzymania, postoju i ruszenia pociggu, lecz
jazda pociggu dopuszczalna jest tylko do czasu, kiedy cisnienie
powietrza w zbiorniku gtéwnym nie bedzie nizsze niz 0,55 MPa (5,5 bara). Jezeli
mozna obsadzi¢ hamulce reczne wagondw, to po upewnieniu sie o prawidiowym
dziataniu czynnych hamulcoéw recznych i po wyluzowaniu hamulcéw zespolonych
nalezy dojecha¢ na hamulcach recznych do najblizszej stacji z predkoscia
odpowiadajgcg rzeczywistej masie hamujgcej pociagu. Jezeli nie ma potrzebnej
liczby hamulcow recznych lub pracownikbw do obsady hamulcéw recznych,
kierownik pociggu (maszynista za posrednictwem pomocnika maszynisty), powinien
zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu i zazgdac¢ przystania lokomotywy pomocniczej.

Maszynista obowigzany jest zatrzymac¢ pociag:

1) przed sygnatem ,St6]” podanym na urzadzeniu sygnatowym lub niezwitocznie po
spostrzezeniu sygnatu ,St6j” podanego w inny sposob;

2) gdy postoj przewidziany jest:
a) rozktadem jazdy, z wyjgtkiem przypadkow wskazanych w § 47 ust. 6,
b) rozkazem pisemnym;

c) dla potrzeby przejscia kierownika pociggu na lokomotywe i odwrotnie w przypadku
przewidzianym w § 61 ust. 35

3) przed czerwonym Swiattem, jezeli nie moze ustali¢ z calg pewnoscig lub nie zostat
powiadomiony, ze dla tego pociggu nie jest ono sygnatem ,Stoj”;

4) w razie nieprawidtowego dziatania hamulca zespolonego;
5) w razie zaistnienia przeszkody do dalszej jazdy;

6) gdy zatrzymanie pociggu moze zapobiec powstaniu wypadku lub moze przyczyni¢ sie do
zmniejszenia skutkow wypadku;

7) po ustyszeniu lub zaobserwowaniu sygnatu ,Alarm”,

8) gdy pociagg zostat skierowany na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego i nie zostat
wyswietlony wskaznik W 24 lub gdy druzyna trakcyjna nie zostata powiadomiona
odpowiednim rozkazem pisemnym o zamiarze skierowania pociggu na ten tor.

Jezeli pociag ma przewidziany postdj, nalezy go zatrzymaé w przewidzianym miejscu.
Lokomotywy jadgce luzem powinny zatrzymac sie na torze przyjazdowym, w miare moznosci
mozliwie blisko pomieszczenia dyzurnego ruchu, o ile dla tych lokomotyw nie jest
wyznaczone inne miejsce zatrzymania.

Gdy pocigg musi zatrzymac sie (np. w celu wytgczenia wagonu) na stacji, na ktérej nie ma
rozktadowego postoju, kierownik pociggu powinien w miare mozliwosci powiadomi¢ o tym
stacje przewidywanego zatrzymania za posrednictwem jednej z poprzednich staciji.
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W razie potrzeby nieprzewidzianego w rozkltadzie jazdy zatrzymania lub przejazdu pociggu
obowigzuje postepowanie ustalone w § 47.

Po zatrzymaniu pociggu:
1) pasazerskiego na hamulcach zespolonych:

a) na stacjach i na szlakach o pochyleniu do 2,5% - nalezy zwolni¢ hamulce, a pojazd
trakcyjny utrzymywaé zahamowany hamulcem dodatkowym,

b) na szlaku o pochyleniu ponad 2,5% - pocigg powinien pozosta¢ zahamowany az do
chwili odjazdu;

2) towarowego na hamulcach zespolonych - pocigg nalezy zahamowaé hamulcem
zespolonym, o ile wczesniej nie byt zahamowany i pozostawi¢ zahamowany az do chwili
odjazdu;

3) na hamulcach recznych - oprécz zahamowania hamulca recznego na pojezdzie
trakcyjnym, do chwili podania przez maszyniste sygnatu ,Odhamowac”, powinny byc¢
zahamowane wszystkie wagony z czynnymi (obstugiwanymi) hamulcami. Na stacji, na
ktérej majg by¢ przeprowadzone ogledziny techniczne sktadu pociggu na hamulcach
zespolonych, pocigg ten po jego zatrzymaniu nalezy odhamowac i zabezpieczy¢ od
uruchomienia dodatkowym hamulcem lokomotywy pociggowej, a w przypadku odtgczenia
lokomotywy zabezpieczyC wczesniej stosownie do postanowien ust. 45.

Po zatrzymaniu pociggu na skutek jednego z przypadkéw wymienionych w ust. 19 lub
zaistnienia tych przypadkoéw po zatrzymaniu pociggu z innej przyczyny, nalezy bezzwtocznie
zahamowa¢ hamulec reczny na pojezdzie trakcyjnym oraz zahamowac recznie:

1) na poziomie i na pochyleniu do 2,5% - ostatni wagon posiadajgcy hamulec reczny;
2) na pochyleniu ponad 2,5% do 9% -6% masy ogolnej sktadu pociggu;

3) na pochyleniu ponad 9% do 15% - 10% masy ogdlnej sktadu pociggu;

4) na pochyleniu ponad 15% do 20% - 14% masy ogdlnej sktadu pociagu;

5) na pochyleniu ponad 20% do 30% - 21% masy ogolnej sktadu pociggu. Ogodlng ilos¢
wagonow, ktéra ma by¢ zahamowana hamulcem recznym w przypadkach wskazanych w
pkt. 2-5 mozna zmniejszy¢ o dwa wagony pod warunkiem, ze pojazd trakcyjny nie bedzie
odczepiony od pociggu. W kazdym z tych przypadkdéw pojazd trakcyjny i co najmniej
ostatni wagon posiadajgcy hamulec reczny powinny, by¢é zahamowane hamulcem
recznym. Jezeli na koncu pociggu znajduje sie czynna lokomotywa, nalezy zahamowac
rowniez jej hamulec reczny, a ogolng ilos¢ wagonow, ktéra ma by¢ zahamowana
hamulcem recznym, mozna zmniejszy¢ o dalsze dwa wagony oraz mozna odstgpi¢ od
wymagania, aby ostatni wagon, majgcy hamulec reczny, byt zahamowany tym hamulcem.
Po zatrzymaniu pociagu we wszystkich tych przypadkach, jezeli jest druzyna (obsada)
konduktorska Ilub czynna Ilokomotywa na kohcu pociggu, maszynista powinien
natychmiast poda¢ sygnat ,Hamowac”, celem wezwania druzyny pociggowej do
zahamowania taboru hamulcem recznym, a przed dalszg jazdg maszynista powinien
podac¢ sygnat "Odhamowac".
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Jezeli na torze szlakowym zajdzie potrzeba odczepienia od pociggu na hamulcach
zespolonych lokomotywy lub czes$¢ sktadu, maszynista powinien przedtem zahamowacé
hamulcem zespolonym caty sktad pociggu. W sktadzie pociggu lub jego czesci, ktéra ma byé
odczepiona lub oderwata sie, nalezy zahamowac hamulcem recznym:

1) jezeli sktad pociggu lub jego cze$¢ stoi na poziomie lub na pochyleniu to — nalezy
zahamowadé pierwszy i ostatni wagon, posiadajgcy hamulec reczny;

2) jezeli sktad pociggu lub jego czes¢ stoi na pochyleniu wiekszym niz 2,5%, wéwczas nalezy
zahamowaé¢ wagony wedlug postanowien ust. 25, pkt. 2 do 5, przy czym zawsze nalezy
zahamowac pierwszy wagon od strony spadku, posiadajgcy hamulec reczny.

W razie niemoznosci szybkiego ustalenia profilu toru, na ktérym zatrzymany zostat pociag,
badz wymaganej masy hamujgcej nalezy zahamowac recznie:

1) w przypadku wymienionym w ust. 24 pkt. 3-wszystkie wagony z czynnymi (obstugiwanymi)
hamulcami;

2) w przypadkach wymienionych w ust. 25 i ust. 26 - wszystkie wagony posiadajgce hamulec
reczny.

Liczbe hamulcow wagonowych, wymagang postanowieniami w ust. 25 i 26, powinni
zahamowaé, a przed odjazdem pociggu odhamowac:

1) w pociggach pasazerskich - druzyna konduktorska;
2) w pociggach towarowych:
a) z co najmniej dwuosobowg obsadg konduktorskg - druzyng konduktorska,

b) z jednoosobowg obsadg konduktorskg - kierownik pociggu w tylnej czesci pociggu, a
drugi maszynista w przedniej czesci pociggu;

c) bez obsady konduktorskiej - drugi maszynista.

W razie zatrzymania pociggu na szlaku, tor szlakowy, znajdujgcy sie za pociggiem, powinien
pilnie obserwowac konduktor lub kierownik pociggu, jezeli znajduje sie w koncu pociggu. Na
torze z ruchem dwukierunkowym tor znajdujgcy sie przed pociggiem powinien obserwowac
kierownik pociggu, jezeli znajduje sie w przodzie pociggu, w innych przypadkach - druzyna
trakcyjna. W razie nieprzewidzianego zatrzymania na szlaku pociggu pasazerskiego z
jednoosobowg obstugg trakcyjng. kierownik pociggu powinien niezwtocznie porozumiec sie z
maszynistg, w celu ustalenia przyczyny zatrzymania pociggu oraz dalszego postepowania.

O nieplanowanym zatrzymaniu pociggu na szlaku oraz o kazdym ostonieciu sygnatami
przeszkody na torze nalezy zawiadomi¢ za pomocg urzadzen tgcznosci dyzurnego ruchu, o
ile jest to mozliwe, tylnego posterunku nastepczego, ktéry powinien zawiadomi¢ dyzurnych
ruchu sasiednich stacji. Zawiadomienie dyzurnego ruchu o nieplanowanym zatrzymaniu
pociggu, o ostonie przeszkody oraz porozumienie sie z dyzurnym ruchu w sprawie nadestania
pomocy, cofania pociggu, przeszkody do ruchu na sgsiednim torze itp. wykonuje kierownik
pociggu, jezeli znajduje sie w przodzie pociggu; w innych przypadkach wykonuje to
maszynista lub z jego polecenia drugi maszynista albo tylko drugi maszynista.
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W przypadku nieplanowego zatrzymania pociggu na szlaku linii wyposazonej w urzgdzenia
radiotgcznosci pociggowej, nalezy postepowaé zgodnie z postanowieniami instrukcji o
uzytkowaniu urzadzen radiotgcznosci pociggowe;j (1Sr-12).

Po otrzymaniu informacji o przyczynie nieplanowanego zatrzymania pociggu na szlaku
nalezy niezwitocznie wstrzyma¢ wyprawianie pociggéw do czasu zwolnienia toru lub
usuniecia przeszkody do jazdy

W przypadku zaistnienia nagtego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu na linii wyposazonej w
sie¢ radiotacznosci pociggowej, nalezy obstuzy¢ radiotelefoniczny system alarmowy oraz
podawac wiasciwy dla okreslonej sytuacji sygnat alarmowy.

Jezeli pocigg zostat skierowany na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego, a druzyna
trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona wskaznikiem W24 lub rozkazem pisemnym,
maszynista powinien ten pocigg zatrzymac.

Jezeli pocigg zostat skierowany w innym kierunku niz przewiduje rozktad jazdy, a druzyna
trakcyjna nie zostata o tym powiadomiona, maszynista powinien zatrzymac pociag.

Maszynista powinien zatrzymac pociag, jezeli podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po
torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego semafor ksztattowy dla przeciwnego kierunku
jazdy wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde po tym torze. Po zatrzymaniu pociggu nalezy
porozumiec¢ sie z dyzurnym ruchu co do dalszego postepowania.

Wijazd pociggu na stacje z kierunku przeciwnego do zasadniczego lub przejazd na
posterunku odgateznym lub bocznicowym z toru lewego (kierunku przeciwnego do
zasadniczego) na tor prawy ( w kierunku zasadniczym), albo z toru z kierunku zasadniczego
na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego moze odbyc¢ sie, gdy druzyna pociggowa
zostata uprzednio powiadomiona o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd lub przejazd
pociagu, jezeli nie mozna dac sygnatu zezwalajgcego na wtasciwym semaforze lub sygnatu
"Sz" na nim oraz, gdy z posterunku przyjmujgcego (przepuszczajgcego) pocigg otrzyma
odpowiednie zezwolenie (Zatgcznik nr 5 — pkt 4).

Zawiadomienie takie jest zbedne, gdy przyjecie pociggu moze sie odby¢ za pomocg sygnatu
zezwalajgcego na wiasciwym semaforze lub sygnatu "Sz" na nim.

Kierownik pociggu nadzoruje obstugiwany pocigg, utrzymanie porzgadku oraz wtasciwe
petnienie czynnosci przy tym pociggu przez innych pracownikow druzyny konduktorskie;.
Polecenia jego dotyczgce postepowania na szlaku w sprawach ruchowych oraz ochrony
porzadku na kolejach powinny by¢é wykonywane przez osoby znajdujgce sie w pociggu lub
przy pociggu, o ile sprawy te nie zostaty przekazane osobnym organom lub pracownikom.
Kierownik pociggu w miare mozliwosci obserwuje, czy maszynista stosuje sie do
obowigzujgcego rozktadu jazdy oraz czy nie stosuje predkosci wiekszej niz najwieksza
dozwolona lub nakazana przepisami, zarzgdzeniami lub rozkazami pisemnymi. W razie
potrzeby stosuje srodki celem niedopuszczenia do tych przekroczeh. Zauwazone
nieprawidtowosci wpisuje do raportu z jazdy,

W razie wystgpienia co najmniej jednego z nizej wymienionych przypadkdw:

1) prowadzenia pociggu w trudnych warunkach atmosferycznych (silna mgta, ulewny deszcz,
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36.

Sniezyca, itp.);
2) uszkodzenia SHP w torze i czuwaka aktywnego na pojezdzie trakcyjnym;

3) uszkodzenia wszystkich urzadzen kontrolujgcych czujnos¢ maszynisty na pojezdzie
trakcyjnym tj. SHP i czuwak aktywny;

4) uszkodzenia radiotelefonu na pojezdzie trakcyjnym;
5) uszkodzenia urzadzen sterowania drzwiami z pulpitu sterowniczego maszynisty;

6) jazdy po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego niedostosowanym do jazdy
dwukierunkowej (brak urzgdzen blokady liniowej dwukierunkowej);

Kierownik pociggu winien uda¢ sie do kabiny sterowniczej na wezwanie maszynisty
obstugujgcego jednoosobowo pojazd trakcyjny. W takim przypadku przejscie kierownika
pociagu do i z pojazdu trakcyjnego powinno odbywac sie na stacjach przylegtych do miejsca
wystgpienia usterki, po uprzednim zatrzymaniu pociggu, o czym z odpowiednim
wyprzedzeniem w czasie, nalezy powiadomic¢ dyzurnego ruchu.

Wezwany przez maszyniste kierownik pociggu powinien uda¢ sie do kabiny maszynisty w
celu wykonania obowigzkéw okreslonych w ust. 3 - nie zwalnia to kierownika pociggu od
wykonywania innych obowigzkéw, a w szczegolnych przypadkach wytgczenia pojazdu
trakcyjnego z pracy oraz zatrzymania pociggu ze stanowiska maszynisty. Maszynista jest
obowigzany pouczy¢é wezwanego kierownika pociggu w zakresie wytgczenia silnika
lokomotywy oraz zatrzymania pociggu ze stanowiska maszynisty.

Kierownik pociggu znajdujgcy sie w przodzie pociggu, powinien:

1) przed odjazdem pociggu ze stac;ji:
a) doreczy¢ maszyniscie otrzymane rozkazy pisemne,
b) stwierdzi¢; czy dano zezwolenie na wyjazd pociggu ze stac;ji (§ 58),
c) stwierdzi¢ gotowos$¢ pociggu do odjazdu,

d) dac¢ sygnat ,Odjazd” lub ,Gotéw do odjazdu” w zaleznosci od warunkéw okreslonych w
§ 59;

2) przed odjazdem pociggu z przystanku osobowego lub z miejsca nieplanowego
zatrzymania pociggu, jezeli zatrzymanie to nie byto spowodowane sygnatem ,St6j” na
semaforze wjazdowym lub odstepowym:

a) stwierdzi¢ gotowo$¢ pociggu do odjazdu,
b) da¢ sygnat ,Odjazd” (§59)

Przed ruszeniem pociggu zatrzymanego przed semaforem wjazdowym lub odstepowym,
wskazujgcym sygnat "St6j", nie podaje sie sygnatu ,,Odjazd”;

3) zatrzymac pociag, jezeli zauwazy, ze:

a) maszynista nie zatrzymuje pociaggu przed sygnatem ,Stdj” lub w miejscu, gdzie pociag
miat sie zatrzymac; nie nalezy jednak zatrzymywac pociggu:
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- gdy podano sygnat ,Sz”,

- gdy pocigg majgcy przejazd nie zatrzymuje sie przed sygnatem ,Stéj” na
semaforze wyjazdowym, lecz byt zatrzymany przed semaforem wjazdowym tego
posterunku i kierownik pociggu otrzymat zezwolenie na miniecie sygnatu ,St6j” na
semaforze wyjazdowym,

b) pociag skierowano na tor lewy (w kierunku przeciwnym do zasadniczego) i nie ukazat
sie wskaznik W24, a kierownika pociggu o tym nie zawiadomiono rozkazem pisemnym,

C) pocigg skierowano w innym kierunku, niz przewiduje rozktad jazdy, a kierownika
pociggu nie powiadomiono o tym w jakikolwiek sposab,

d) dla pociggu przeciwnego kierunku jazdy podano sygnat zezwalajgcy na jazde po tym
samym torze,

€) maszynista przekracza dozwolong predkos¢ jazdy lub nie przestrzega obowigzujgcych
ostrzezen

4) w razie odchyleh od normalnego sposobu prowadzenia ruchu, tj. jazdy po torze w kierunku
przeciwnym do zasadniczego lub zamknietym, na widoczno$¢, w odstepie czasu, w czasie
przerwy w tgcznosci oraz w czasie wypadku lub wydarzenia - obserwowaé wszystkie
sygnaty, wskazniki i tor szlakowy;

5) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji, jezeli zauwazy nie zamkniecie
rogatki (potrogatki) i rGwnoczesny brak na przejezdzie dréznika przejazdowego;

6) zawiadomi¢ dyzurnego ruchu o nieplanowym zatrzymaniu pociggu na szlaku

Konduktor, a przy pociggach towarowych kierownik pociggu jadgcy w kohcowej czesci
pociggu - powinien:

1) osygnalizowac¢ koniec pociggu, a jezeli do tego wyznaczony jest inny pracownik,
sprawdzi¢ to osygnalizowanie;

2) w czasie wyjazdu (przejazdu) pociggu towarowego z posterunku zapowiadawczego:

a) wychyli¢ sie nieco ze swego stanowiska w strone dyzurnego ruchu, podnoszac, gdy
jest ciemno, latarke z biatym Swiattem dla zaznaczenia swej obecnosci i czuwania,

b) podczas oddalania sie pociggu od tego posterunku, dopoki to jest mozliwe,
obserwowac czy nie podaje sie sygnatu "Stoj" (D2 i D3), a w razie podania tego sygnatu,
zatrzymac pociag;

3) zwracac uwage, czy pociag jedzie caty i czy sygnat koncowy jest w nalezytym stanie;

4) po zatrzymania pociggu na stacji sprawdzi¢, czy koniec pociggu minat ukres ostatniego
rozjazdu na drodze przebiegu pociggu, w razie zajecia ukresu podawaé maszyniscie
sygnaty w celu podciggniecia sktadu i obserwowac, czy nie zbliza sie inny tabor w kierunku
zajetego ukresu, a w razie zblizania sie taboru podawac sygnaty "Stdj", jezeli bezzwiocznie
podciggniecie sktadu nie nastgpi, o zajeciu ukresu zawiadomi¢ dyzurnego ruchu lub
nastawniczego (zwrotniczego);
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39.

40.

41.

5) w czasie przerwy fgcznosci lub w razie prowadzenia ruchu w odstepie czasu - podczas
jazdy i po zatrzymaniu pociggu obserwowac tor szlakowy znajdujgcy sie za pociggiem i w
razie zblizania sie po tym torze innego pociggu dawac sygnaty ,Stoj” (D2 i D3).

Kazdy pracownik wchodzgcy w sktad druzyny pociggowej powinien zatrzymac pociag, jezeli
zauwazy, ze:

1) z pociagu, z posterunku ruchu lub ze szlaku podawane sg sygnaty "St6j";
2) w pociagu lub na torze jest przeszkoda do dalszej jazdy;
3) na sgsiednim torze jest nie osygnalizowana przeszkoda do jazdy.

Szczegdbtowe zasady postepowania druzyny konduktorskiej w czasie odjazdu zatrzymanego
pociggu na torze przy krawedzi peronowej okresla przewoznik kolejowy w instrukcjach
wewnetrznych.

Na stacjach wskazanych w zeszytach wewnetrznego rozktadu jazdy druzyna pociggowa (z
wyjatkiem jednoosobowej druzyny trakcyjnej bez druzyny konduktorskiej) zgtasza dyzurnemu
ruchu wjazd pociggu z koncowym sygnatem, niezwtocznie po zatrzymaniu sie pociggu na
witasciwym miejscu.

Po zatrzymaniu sie pociggu przewozgcego podréznych konduktorzy wywotujg nazwe miejsca
zatrzymania, czas postoju wynoszacy wiecej niz 3 minuty, przesiadania w innych kierunkach
oraz inne informacje potrzebne podréznym. Na stacjach posiadajgcych urzadzenia
megafonowe do informowania podréznych informacje te podaje sie za pomocg tych
urzadzen.

Przed odczepieniem lokomotywy od pociggu, ktéry ukonczyt jazde, badz ktérego sktad ma
postdj na stacji, maszynista powinien zahamowac sktad pociggu hamulcem zespolonym.
Niezaleznie od zahamowania sktadu pociggu hamulcem zespolonym nalezy zahamowaé
hamulcem recznym pierwszy i ostatni wagon, posiadajgce ten hamulec.

Wagony te powinni zahamowac:
1) w pociggach pasazerskich - druzyna konduktorska;
2) w pociggach towarowych:

a) z co najmniej dwuosobowg obsadg konduktorskg - kierownik pociggu pierwszy wagon
z hamulcem recznym, a konduktor - ostatni taki wagon,

b) z jednoosobowg obsadg konduktorskg drugi maszynista pierwszy wagon z hamulcem
recznym, a kierownik pociggu ostatni taki wagon,

c) bez obsady konduktorskie;j:

- drugi maszynista pierwszy wagon z hamulcem recznym, a pracownik stacyjny,
wyznaczony regulaminem technicznym - ostatni taki wagon,

- na stacji, na ktérej odczepia sie lokomotywy od pociggu, a wyjgtkowo nie ma ani
druzyny manewrowej, ani posterunku zwrotniczego - drugi maszynista powinien
zahamowad, réwniez ostatni wagon posiadajgcy hamulec reczny.
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42.Wagony zahamowane hamulcami recznymi w przypadkach wskazanych w ust. 41

43.

44.

45.

1.

2.

powinni odhamowacg:

1) po doczepieniu lokomotywy pociggowej - rewidenci taboru, dokonujgcy proby hamulcéw,
a jezeli ich nie ma - pracownicy, ktérzy majg obowigzek zahamowania wagonéw recznie
w przypadku odczepienia lokomotywy;

2) po doczepieniu lokomotywy manewrowej - druzyna manewrowa.
W poszczegolnych przypadkach Zarzadca Infrastruktury moze:

1) zwolni¢ od obowigzku zahamowywania hamulcem recznym pierwszego lub ostatniego
wagonu, posiadajgcego ten hamulec - na stacjach rozrzgdowych na grupie toréw
przyjazdowych dla pociggdéw towarowych, jezeli warunki miejscowe zezwalajg na to;

2) zarzadzi¢ zahamowanie hamulcem recznym dodatkowych tj. wiecej niz dwoch wagondw,
jezeli warunki miejscowe tego wymagajg. Odpowiednie postanowienia w tym zakresie
nalezy zamies$ci¢ w regulaminie technicznym. Nalezy przy tym wskazac, ile wagonow i w
ktérej czesci pociagu (czy w przedniej, od ktérej odprzegnieto lokomotywe, czy tez w
tylnej) nalezy zahamowac recznie. Dodatkowe wagony powinien zahamowac:

- w przedniej czesci pociggu - pracownik, ktdry obowigzany jest zahamowaé pierwszy
wagon z hamulcem recznym (ust. 41),

- w tylnej czesci pociggu - pracownik, ktoéry obowigzany jest zahamowac¢ ostatni wagon z
hamulcem recznym.

Zauwazone niewtasciwosci, jak: nieprawidtowe dziatanie sygnalizacji lub urzadzen srk, nie
zamkniecie rogatki (potrogatki) i brak pracownika strzeggcego przejazd, szkodliwe lub
podejrzane postepowanie 0sob znajdujgcych sie na torze lub w poblizu torow, itp., pracownicy
druzyny pociggowej zgtaszajg ustnie kierownikowi pociggu, a jezeli go nie ma - maszyniscie.
Kierownik pociggu (maszynista) zgtasza dyzurnemu ruchu najblizszej stacji te
niewtasciwosci, ktére mogg zagraza¢ bezpieczenstwu ruchu, inne zas dyzurnemu ruchu
najblizszej stacji postoju pociggu. Zgtoszenie to nalezy zanotowaé w raporcie z jazdy, a jezeli
raport z jazdy nie jest prowadzony to w dokumentacji prowadzonej przez maszyniste.

Druzyna pociggowa konczgca prace, przed oddaleniem sie powinna odpowiednio przekazac
pociag i w razie potrzeby udzieli¢ przy tym odpowiednich wskazowek.

§62
Postepowanie przy pociagu z podwojng trakcja

Dwie czynne lokomotywy mogg znajdowac sie na czole pociggu tylko na tych szlakach, na
ktorych podwdjna trakcja nie jest zabroniona. Wykaz szlakéw, na ktoérych zabroniona jest
podwojna trakcja, zawiera tabela 9 wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow.

W pociggach z podwdjng trakcjg na pierwszym miejscu nalezy ustawi¢ lokomotywe, ktérej
predkos¢ konstrukcyjna jest wieksza. Gdy predkos¢ konstrukcyjna obu lokomotyw jest
jednakowa, na pierwszym miejscu nalezy ustawi¢ lokomotywe posiadajgcg z przodu wézek
lub 0$ toczna.
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Jezeli podwdjng trakcje stanowig lokomotywy roznych trakcji, to o kolejnosci ustawiania
decydujg potrzeby i warunki ruchowe, przy czym podczas jazdy nie wolno przekroczyé
predkosci konstrukcyjnej zadnej z tych lokomotyw.

3. Pierwsza lokomotywa jest lokomotywag prowadzacg pocigg. Maszynista drugiej lokomotywy
powinien stosowac sie do sygnatdéw podawanych przez maszyniste pierwszej lokomotywy.
Gdy jednak maszynista drugiej lokomotywy spostrzeze grozgce niebezpieczenstwo -
powinien zastosowac $rodki zmierzajgce do zapobiegniecia wypadkowi, nie oczekujgc na
hamowanie i podanie sygnatu przez maszyniste pierwszej lokomotywy.

Odpowiedzialno$¢ za dotrzymanie rozkladowego czasu jazdy ponoszg maszynisci obu
lokomotyw. Gdy potgczone pojazdy trakcyjne sterowane sg z pierwszego pojazdu,
regulowanie jazdy nalezy wytgcznie do maszynisty tego pojazdu.

Gdy obie lokomotywy wyposazone sg w sprawne radiotelefony to zamiast podawania
sygnatdw dzwiekowych, maszynisci tych lokomotyw mogg porozumiewaé sie za pomocg
radiotelefonu, zgodnie z postanowieniami Instrukcji ISr-12.

4. W razie koniecznos$ci wytgczenia z pociggu lub wigczenia do pociggu wagonu lub grupy

wagondéw, mozna to wykona¢ obu lokomotywami, lecz bez stosowania odrzutu.

63
Postepowanie przy§pociqgu popychanym
1. Uzycie lokomotywy popychajgcej (popychacza) jest dozwolone:
1) gdy masa ogdlna pociggu jest wieksza niz ustalona; popychanie stosuje sie wéwczas
a) przy odjezdzie pociggu ze staciji,
b) dla przeprowadzenia pociggu przez duze wzniesienia na szlaku;
2) w razie awarii pojazdu trakcyjnego na szlaku, niemoznosci uciggniecia sktadu itp.
2. Popychanie pociggéw moze by¢ stosowane:

1) na odcinkach (szlakach) ustalonych w stuzbowym rozktadzie jazdy - w przypadkach
wymienionych w ust. 1 pkt. 1 lit. aib;

2) na innych odcinkach (szlakach) w przypadkach wymienionych w ust. 1 pkt. 2, jezeli na
tych odcinkach (szlakach) popychanie pociggéw nie zostato zakazane; Zarzadca ustala w
dodatku 1 do wewnetrznego rozkfadu jazdy te odcinki (szlaki), na ktérych nie wolno
uzywac popychaczy i zarzgdza wniesienie odpowiednich postanowien do regulaminéw
technicznych zainteresowanych staciji.

3. Wagony spalinowe nie mogg by¢ uzywane do popychania pociggu.
4. Nie moze by¢ popychany pocigg, w ktorego sktadzie znajdujg sie:

1) wagony z tawami pokretnymi, potgczone samym tadunkiem lub rozworg albo wagonem
posrednim;

2) wagony bez taw pokretnych, zatadowane dtugimi szynami lub pretami zelaznymi (np. do

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 174



10.

11.

12.

zbrojenia beton6éw) na dwoch lub wiecej wagonach;

3) na koncu pociggu wagon z uszkodzeniem uniemozliwiajgcym wigczenie go w innym
miejscu w pociggu

Lokomotywe popychajgcg nalezy sprzegaC z pociggiem i wigczy¢ w przewod hamulca
zespolonego, jezeli pocigg ma by¢ popychany do stacji, na ktérej ma postdj. Jezeli pociag
ma by¢ popychany tytko na czeéci szlaku lub do stacji, na ktorej nie zatrzymuje sie, wowczas
od stacji ostatniego postoju nie nalezy sprzegac z nim lokomotywy popychajace;.

W razie uzycia dwoéch lokomotyw do popychania pociggu, powinny one byé ze sobg
sprzegniete i potgczone przewodem hamulca zespolonego.

. W czasie jazdy popychanego pociggu druzyna pociggowa obowigzana jest zwraca¢ baczng

uwage na sktad pociggu oraz na sygnaty podawane z pociggu, ze stacji lub ze szlaku.

Maszynista lokomotywy popychajgcej powinien stosowaé sie do sygnatéw i informaciji
podawanych przez maszyniste lokomotywy ciggnacej i zwraca¢ uwage na skfad pociggu,
szczegolnie w czasie jazdy na tukach.

Postanowienia zawierajgce ograniczenia w stosowaniu poszczegolnych serii lokomotyw do
popychania pociggdw, powinny by¢ podane w instrukcjach dla maszynistéw poszczegdlnych
rodzajéw trakcji.

Jezeli lokomotywa popychajgca nie jest sprzegnieta z pociggiem, to maszynista powinien
trzymac jg w stalym zetknieciu z popychanym pociggiem. W przypadku oddalenia sie
lokomotywy popychajgcej od pociggu, maszynista powinien ostroznie dojechaé do pociggu.

Przy rozpoczeciu popychania nacisk lokomotywy popychajgcej nalezy stopniowo zwiekszag,
a przy zaprzestaniu popychania stopniowo zmniejszac¢, aby nie spowodowac szarpnie¢ lub
rozerwania pociggu.

Rozpoczecie wzglednie zaprzestanie popychania powinno nastepowac¢ w miejscach:

1) oznaczonych odpowiednimi wskaznikami - na szlakach, na ktérych popychanie pociggéw
jest przewidziane rozktadem jazdy;

2) wskazanych w rozkazie pisemnym na szlakach, na ktérych popychanie pociggu nie jest
przewidziane stuzbowym rozktadem jazdy.

Jezeli lokomotywa popychajgca, nie sprzegnieta z pociggiem, po ukonczeniu popychania ma
dojechac za pociggiem do sgsiedniej stacji, maszynista powinien odfgczy¢ sie od sktadu i
jecha¢ za nim w odlegtosci okoto 100 m. Na stacji lokomotywa popychajgca powinna
zatrzyma¢ sie w miejscu wyznaczonymi w regulaminie technicznym Ilub w miejscu
wskazanym w rozkazie pisemnym.

Po odtgczeniu sie popychacza od pociggu maszynista popychacza powinien przekonac¢ sie,
czy nie nastgpito rozerwanie pociggu.

Przed uruchomieniem hamulca zespolonego, celem zatrzymania pociggu, maszynista
lokomotywy ciggngcej pocigg, ktéry jest popychany, powinien poda¢ sygnat "Hamowaé
Srednio". Maszynista lokomotywy popychajgcej powinien powtorzyé ten sygnat i wstrzymac
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stopniowo popychanie. Maszynista lokomotywy pociggowej powinien hamowac pocigg
dopiero po powtdrzeniu sygnatu "Hamowac $rednio" przez maszyniste lokomotywy
popychajgcej. W przypadku nagtego niebezpieczenstwa maszynista lokomotywy pociggowej
powinien hamowac¢ pocigg i réwnoczesnie poda¢ sygnat "Hamowac". Jezeli lokomotywy
ciggnaca i popychajgca sg wyposazone w sprawne radiotelefony, to zamiast podawania
sygnatéw dzwiekowych, maszynisci tych lokomotyw mogg porozumiewac sie za pomoca
radiotelefonu.

Jezeli popychanie pociggdéw w razie potrzeby jest na danym odcinku (szlaku) przewidziane
w stuzbowym rozkfadzie jazdy, nalezy tam podac szczegotowe wskazowki, dotyczace jazdy
i powrotu popychacza. Maszynista popychacza powinien posiadac ten rozkiad.

O popychaniu pociggu nalezy zawiadomi¢ druzyne trakcyjng lokomotywy popychajgcej
wedtug postanowien § 56 ust.4 pkt.11, 17, ust.5 pkt.5i 8, ust. 9 i ust. 13.

Jezeli popychacz jedzie z pociggiem lub za pociggiem do nastepnej stacji, wowczas w
telefonogramach zapowiadawczych, zawierajgcych oznajmienie odjazdu pociggu oraz
potwierdzenie przyjazdu pociggu, nalezy po numerze pociggu dodac stowa: "Z popychaczem
sprzegnietym" lub "Z popychaczem nie sprzegnietym".

Jezeli popychanie pociggu ma odbywacé sie tylko do okreslonego kilometra na szlaku, po
czym popychacz ma powrdci¢é na stacje wyprawienia, wéwczas w telefonogramach
zapowiadawczych, zawierajgcych zadanie i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu oraz
oznajmienie odjazdu pociggu, nalezy po numerze pociggu dodac stowa "Z popychaczem do
kilometra".

W telefonogramie zawierajgcym potwierdzenie przyjazdu popychacza na stacje wyprawienia
popychacz ten okresla sie wedtug § 24 ust. 7.

Powrét popychacza ze szlaku odbywa sie stosownie do postanowien § 32 ust. 11 pkt. 2.
Szczegotowe wskazéwki dotyczgce pozwolenia na wjazd popychacza powinny by¢ ujete w
regulaminie technicznym.

Na szlakach z blokadg liniowg lokomotywa popychajgca powinna dojezdza¢ z pociggiem do
nastepnej staciji.

Powrét lokomotywy popychajgcej pociag do okreslonego miejsca na szlaku z blokadg liniowag
jest dozwolony, jezeli urzgdzenia uniemozliwiajg wyprawienie pociggu przed powrotem
lokomotywy popychajgcej.

Na szlaku z blokadg samoczynng (wieloodstepowg) powr6t ze szlaku lokomotywy
popychajgcej jest zabroniony.

Dla zaznaczenia zajecia szlaku (odstepu) przez lokomotywe popychajgca, ktéra powraca ze
szlaku, nalezy od chwili wyprawienia pociggu z lokomotywg popychajgcg do czasu powrotu
wzglednie otrzymania potwierdzenia powrotu lokomotywy popychajgcej, zastosowa¢ na
posterunkach nastepczych pomocnicze zanikniecia i tabliczki ostrzegawcze.

Szczegotowy sposéb postepowania w warunkach miejscowych w przypadku popychania
pociagéw nalezy poda¢ w regulaminie technicznym.
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§64
Postepowanie przy pociggu pchanym

1. Pociagi, ktore na czole nie majg czynnej lokomotywy lub kabiny sterowniczej, sg pociggami
pchanymi. Pociggi z czynnym ptugiem odsnieznym na wiasnych kotach, znajdujgcym sie
przed lokomotywa, nie sg uwazane pod wzgledem ruchowym za pociggi pchane.

2. Lokomotywa pociaggu pchanego powinna by¢ sprzegnieta ze skladem pociggu.
3. Pojazd kolejowy znajdujacy sie na czole pociggu pchanego powinien byé¢:

1) przepisowo osygnalizowany,

2) wyposazony w czynny hamulec zespolony,

3) obsadzony przez pracownika druzyny pociggowe;.
4. Pracownik znajdujgcy sie na czole pociggu pchanego powinien:

1) obserwowac szlak,

2) podawac¢ odpowiednie sygnaty wraz z sygnatem Rp 1 ,Bacznos$¢” w miejscach, w
ktérych wymagane jest podanie tego sygnatu przez prowadzgcego pojazd kolejowy,

3) przekazywac przez radiotelefon prowadzacemu pojazd trakcyjny informacje dotyczace
jazdy pociggu pchanego,

4) zatrzymac pocigg w przypadku grozgcego niebezpieczenstwa.
5. Prowadzacy pojazd trakcyjny pociggu pchanego powinien:
1) obserwowacé sygnaty podawane przez pracownika znajdujgcego sie na czole pociggu,

2) pcha¢ pocigg z predkoscig nieprzekraczajgca 30 km/h, a przez przejscia i przejazdy
drogowe nie zabezpieczone 20 km/h.

6. Podczas pchania pociggu na tukach o promieniu mniejszym niz 250 m - z wyjgtkiem
przypadku grozgcego niebezpieczenstwa - nie nalezy hamowac pociggu z innego miejsca
niz z lokomotywy pchajgcej. Procz tego nalezy przestrzega¢ postanowien § 63 ust. 7.

7. Odnosnie cofania pociggu obowigzujg postanowienia § 68.

§65
Prowadzenie pociggow bez obsady konduktorskiej

1. Zasady i warunki kursowania pociggow bez obsady konduktorskiej ustala licencjonowany
przewoznik kolejowy w regulacjach wewnetrznych.
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§65a
Prowadzenie pociggow towarowych z jednoosobowg obsada pojazdow
kolejowych z napedem bez druzyny konduktorskiej

. Z jednoosobowg obsadg trakcyjng na pojezdzie kolejowym z napedem bez druzyny
konduktorskiej mogg kursowac pociggi towarowe, dla ktérych nie przewiduje sie zmian w ich
sktadzie na drodze przejazdu.

Nie dotyczy to wymiany wagondéw w pociggach zdawczych na stacjach, na ktérych znajduje
sie druzyna manewrowa, a w pozostatych pociggach - na stacjach, na ktorych znajduje sie
druzyna manewrowa i posterunek rewizji technicznej wagonow.

. Jednoosobowa obstuga pojazdéw kolejowych z napedem w ruchu towarowym moze by¢
stosowana na wyznaczonych odcinkach linii, ktorych stacje poczatkowe biegu pociggu majg
posterunki techniczne rewizji wagondw.

Odcinki linii, po ktorych prowadzony jest ruch pociggow towarowych obstugiwanych
jednoosobowg druzyng trakcyjng muszg byC wyposazone w sprawne urzgdzenia
radiotgcznosci pociggowej oraz urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggu (SHP, KHP, itp.).
Wymaog urzgdzen kontroli prowadzenia pociggu (SHP, KHP, itp.) nie dotyczy odcinkéw linii,
po ktorych bedg jezdzity pojazdy trakcyjne wyposazone w czuwak aktywny.

Zabrania sie prowadzenia pociggdéw z jednoosobowg obstugg pojazdéw kolejowych z
napedem w nastepujgcych przypadkach:

1) gdy w skfadzie pociggu liczba znajdujgcych sie wagondéw z towarami zawierajgcymi
materialy szczegodlnie niebezpieczne przekracza 50 % dtugosci obowigzujgcej dla
danego pociggu;

2) w razie przewozenia catopociggowych transportéw wojskowych;
3) gdy w konhcu pociggu znajduje sie wagon bez czynnego hamulca.

W przypadku uszkodzenia na pojezdzie kolejowym z napedem w czasie jazdy urzgdzenia
radiotgcznosci pociggowej lub wszystkich urzgdzeh kontrolujgcych czujno$é maszynisty
(SHP, czuwak aktywny), zezwala sie doprowadzi¢ pociag tylko do najblizszej stacji.

Sprzeganie i rozprzeganie pojazdu kolejowego z napedem ze sktadem pociggu nalezy do
obowigzkow maszynisty.

. Zabezpieczenie sktadu pociagu przed zbiegnieciem i uchylenie tego zabezpieczenia nalezy
do pracownika stacyjnego okreslonego regulaminem technicznym. Do czasu zabezpieczenia
sktadu nie wolno odczepi¢ pojazdu kolejowego z napedem nawet na torach poziomych.

W razie niemoznosci wykonania pewnych czynno$ci przy pociggu np. przeprowadzenie
préby hamulca, wytaczenie wagonu itp. z pomocg miejscowego personelu stacyjnego,
dyzurny ruchu podejmuje decyzje dotyczace dalszego postepowania z uwzglednieniem
mozliwosci wezwania rewidenta taboru, wykorzystania wieloosobowej druzyny pociggowej
innego pociaggu, z pojazdu kolejowego z napedem luzem lub druzyny manewrowej z
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lokomotywg manewrowg najblizszej stacji itp.

W karcie préby hamulca pociggéw towarowych z jednoosobowg obstugg trakcyjng bez
druzyny konduktorskiej powinno by¢ wskazane rozmieszczenie w sktadzie pociggu wagonéw
z czynnymi hamulcami recznymi (wskazanie pie¢ koncowych cyfr numerow wagonow).

W przypadku nieoczekiwanego zatrzymania sie pociggu z jednoosobowg obsadg trakcyjng
na szlaku maszynista zgtasza o tym niezwtocznie dyzurnemu ruchu posterunku
zapowiadawczego, informujac go o wstepnej przyczynie zatrzymania i miejscu postoju.
Dyzurny ruchu obowigzany jest podja¢ niezwtocznie dziatania zapewniajgce bezpieczenstwo
ruchu na torze zajetym przez pocigg oraz na torach sgsiednich.

W zaleznos$ci od zauwazonych okolicznosci w pociggu maszynista obowigzany jest:

1) w przypadku nagtego spadku cisnienia w przewodzie hamulcowym z niewyjasnionych

przyczyn:

a) zatrzymac pociag,

b) podawaé sygnat A1 "Alarm" jesli z przeciwnego kierunku zbliza sie pociag po
sgsiednim torze,

c) nawigza¢ tgcznosc radiowg z dyzurnym ruchu i powiadomi¢ go o miejscu postoju
wagonow,

d) osygnalizowa¢ czoto pociggu jednym gérnym sSwiattem biatym i dwoma dolnymi
Swiattami czerwonymi, ktére stanowig sygnat Pc6 dla pociggow jadgcych z

przeciwnego kierunku i zobowigzuje je do zatrzymania sie oraz udzielenia pomocy
maszyniscie tak osygnalizowanego pociggu,

€) zabezpieczyé pocigg przed zbiegnieciem hamulcem dodatkowym oraz dwoma
hamulcami recznymi (w kabinach), wylgczy¢ rozrzad lokomotywy spalinowej,
pozostawi¢ podniesiony pantograf lokomotywy elektrycznej i zamkng¢ na klucz kabiny
lokomotywy,

f) udac sie wzdtuz pociggu w celu ustalenia przyczyny spadku cidnienia w przewodzie
hamulcowym i ewentualnego usuniecia przeszkody,

g) wroci¢ na pojazd trakcyjny i powiadomi¢ dyzurnego ruchu o braku przeszkdéd lub
rodzaju przeszkody i sposobu usunigcia albo zabezpieczenia w celu uzyskania decyzji
dyzurnego ruchu co do dalszego postepowania,

h) przywréci¢ osygnalizowanie czota pociggu do stanu poprzedniego, jesli nie ma
przeszkdd do jazdy po torach sgsiednich,

i) w przypadku stwierdzenia przeszkod do jazdy zastosowac sie do decyzji dyzurnego
ruchu;

3) w przypadku stwierdzenia, ze nastgpito:
a) pekniecie lub roztgczenie sprzegu hamulcowego,

b) rozerwanie pociggu,
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c) uszkodzenie wagonu w pociggu,

d) uszkodzenie lub zaktdcenie w dziataniu hamulcow - zabezpieczy¢ pociag przed
zbiegnieciem i zgda¢ dostania pomocy;

4) w szczegodlnych przypadkach, takich jak:
a) uszkodzenie pojazdu trakcyjnego,
b) zanik napiecia w sieci trakcyjnej,
c) uszkodzenie sieci trakcyjnej lub odbierakoéw pradu,

d) wykolejenia wagondéw - postepowac zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami, zabezpieczajgc sktad pociggu przed zbiegnieciem;

5) w przypadku stwierdzenia pozaru w pociggu, ktérego ugaszenie dostepnymi srodkami nie
jest mozliwe:

a) nawigzac fgcznosé w systemie alarmowym z dyzurnym ruchu najblizszego posterunku,
informujgc go o kilometrze zatrzymania pociggu, rozmiarach pozaru i mozliwosci
prowadzenia ruchu po sgsiednich torach,

b) jezeli zachodzi obawa przeniesienia sie ognia na sgsiednie wagony lub pojazd trakcyjny
podjg¢ starania w celu odtgczenia ich od palgcych sie wagonéw i odjechaé na
bezpieczng odlegtosé,

c) odczepione wagony zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem.

12. Jezeli z niewiadomych przyczyn nastgpito zatrzymanie pociggu z réwnoczesnym
uszkodzeniem urzgdzen radiotgcznosci wowczas maszynista postepuje zgodnie z
postanowieniami w ust. 11 pkt. 1 lit. d, e i nawigzuje kontakt z dyzurnym ruchu dostepnymi
srodkami (przez dréznika przejazdowego, maszyniste pociggu przejezdzajgcego po
sgsiednim torze, przy pomocy telefonu przenosnego, itp.).

13. Maszynista, ktoéry zauwazyt podany w jego kierunku sygnat ostrzegawczy Pc 6 — jedno gorne
Swiatto biate i dwa dolne Swiatla czerwone, na czole innego pociggu, powinien zatrzymac
pocigg i uzyskac informacje o przyczynie zatrzymania pociggu i czy o zatrzymaniu zostat
powiadomiony dyzurny ruchu. Jesli uzyskat informacje, ze dyzurny nie zostat powiadomiony,
jest obowigzany powiadomi¢ dyzurnego ruchu.

Dalsza jazda obok tego pociggu powinna odbywac sie z predkoscig nie wiekszg niz 20
km/h, az do miejsca znajdowania sie maszynisty unieruchomionego pociggu lub przeszkody
uniemozliwiajgcej jazde.

14. Jezeli dyzurny ruchu otrzymat informacje o zatrzymaniu pociggu na szlaku, powinien
uzgodnic¢ tryb postepowania z maszynista, a w razie potrzeby wstrzymac ruch pociggow na
sgsiednich torach szlakowych.

Jezeli pocigg nie przybyt do posterunku ruchu po uptywie rozktadowego czasu jazdy
zwiekszonego o 10 minut i niemozliwe jest nawigzanie tgcznosci z maszynistg tego pociggu
lub jezeli po uptywie 30 minut od chwili zgtoszenia maszynisty o zatrzymaniu pociggu brak
jest informacji o przyczynie zatrzymania, dyzurny ruchu powinien wstrzymaé wyprawianie
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pociggow na ten szlak, powiadomi¢ o tym maszynistow pociggdw znajdujgcych sie na tym
szlaku, poleci¢ im zachowanie szczegdlnej ostroznosci i ustalenie miejsca znajdowania sie
tego pociggu oraz przyczyny wydluzonego czasu jego znajdowania sie na szlaku oraz w inny
dostepny sposob ustali¢ powdd nie przybycia. Wznowienie wyprawiania pociggéw na ten
szlak moze nastgpic¢ po ustaleniu przyczyny zatrzymania pociggu i upewnienia sie, ze nie ma
przeszkaod do ruchu.

Jezeli maszynista zauwazyt przeszkode dojazdy po sagsiednich torach, zawiadamia o tej
przeszkodzie najblizszy posterunek ruchu.

Jazda pociggow po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego moze sie odbywac¢ na
szlakach, ktérych tory sg wyposazone w urzgdzenia kontroli prowadzenia pociggu (SHP,
KHP, Ebicab, itp.) dla takich jazd. W przypadku braku takich urzgdzen dopuszcza sie przejazd
pociggu przez najwyzej dwa kolejne szlaki.

Postanowienia zawarte w tresci tego paragrafu, a dotyczace obowigzkéw maszynisty, majg
zastosowanie przy prowadzeniu proznych sktadéw pociggdéw pasazerskich jednoosobowg
obsadg trakcyjng bez druzyny konduktorskiej (§ 34 ust. 2)

Szczegdbtowe zasady stosowania jednoosobowej obstugi pojazdéw kolejowych z napedem
zawierajg wiasciwe regulacje wewnetrzne przewoznikéw kolejowych.

§66
Jazda w kabinie maszynisty

. Prawo wstepu i przejazdu w czynnej kabinie maszynisty pojazdu trakcyjnego poza

uprawnionymi pracownikami przewoznika kolejowego posiadajg osoby:

1) legitymujace sie dowodem tozsamosci i pisemnymi upowaznieniami wtasciwych organéw
kontrolnych,

2) posiadajgce pisemne zezwolenie do przejazdu w kabinie maszynisty, wystawione zgodnie
z postanowieniami Regulaminu udostepniania linii kolejowych,

3) wskazane przez dyzurnego ruchu w wyjgtkowych przypadkach, uzasadnionych\
okolicznosciami; podstawg do przejazdu wskazanej osoby w kabinie maszynisty jest
wydanie druzynie trakcyjnej rozkazu pisemnego ,S”,

4) ktérych przejazd dopuszczajg odrebne przepisy.
Osoby jadagce w kabinie maszynisty nie mogg w zaden sposob utrudnia¢ wykonywanie
obowigzkow stuzbowych obstudze pojazdu trakcyjnego.

Przebywanie w nieczynnej kabinie maszynisty jest niedozwolone; wyjatek stanowig przypadki
uzasadnione wzgledami technicznymi lub eksploatacyjnymi (jazda probna, jazda
doswiadczalna, obserwacja przesyiki nadzwyczajnej itp.).

Szczegodtowe zasady dotyczace przejazdu pracownikéw przewoznika i innych uprawnionych
0sOb w kabinie maszynisty zawierajg wtasciwe w tym zakresie regulacje wewnetrzne
przewoznika kolejowego.
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ROZDZIAL X
POSTEPOWANIE W RAZIE WYSTAPIENIA ZAGROZENIA
BEZPIECZENSTWA RUCHU | ZDARZEN KOLEJOWYCH

§67
Ogdlne zasady postepowania

. Z chwilg zauwazenia lub dowiedzenia sie 0 zagrozeniu bezpieczehstwa ruchu nalezy
zastosowac wszelkie srodki w celu niedopuszczenia do zdarzenia, a gdy to jest niemozliwe -
do zmniejszenia jego skutkow.

. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie¢ o przeszkodzie do ruchu, zagrozeniu
bezpieczenhstwa ruchu lub o zdarzeniu kolejowym, powinien zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu
najblizszego posterunku ruchu. Dyzurny ruchu posterunku, ktéry otrzymat to zgtoszenie,
powinien o tresci zgtoszenia zawiadomic obie sgsiednie stacje (przylegte do szlaku, ktérego
dotyczy zgtoszenie), posrednie posterunki ruchu (znajdujgce sie miedzy tymi stacjami) i
dréznikow przejazdowych.

W przypadku zauwazenia nieostonietej sygnatami przeszkody, mogacej zagrazac
bezpieczenstwu ruchu, nalezy przedsiewzig¢ stosowne srodki w celu usuniecia jej, a jesli
tego natychmiast wykonaé nie mozna, nalezy zagrozone miejsce ostoni¢ sygnatami, a w razie
potrzeby podawac¢ sygnaty ,Stoj’, wezwacé pomocy i o przeszkodzie zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.
Jezeli tor jest izolowany, nalezy najpierw zewrzec jego toki szyn.

. Pracownik, ktory zauwazyt zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, moze dopiero wtedy opuscic
miejsce, z ktérego mozna zapobiec powstaniu zdarzenia albo zmniejszy¢ jego skutki, gdy
wykonat wszystkie czynnosci, zmierzajgce do uniknigcia wypadku lub zmniejszenia jego
skutkdw.

Jesli usuniecie zagrozenia lub zmniejszenie jego nastepstw zalezy réwniez od innych
pracownikéw nalezy ich niezwtocznie o tym powiadomi¢, w celu ewentualnego wstrzymania
wyprawiania lub zatrzymania pociggu, wzglednie wytgczenia napiecia w sieci trakcyjnej, o
czym dyzurny ruchu powinien bezzwlocznie powiadomi¢ dyspozytora zasilania
elektroenergetycznego bezposrednio lub za posrednictwem dyspozytora.

Jezeli dyzurny ruchu stwierdzi na podstawie otrzymanego powiadomienia lub wystgpienia
innych okolicznosci, ze nalezy zmniejszy¢ predkosc¢ jazdy pociggéw i zastosowac¢ dodatkowe
Srodki ostroznosci, powinien to zarzadzi¢ powiadamiajgc druzyny pociggowe rozkazami
pisemnymi. Najwieksza dozwolona predkos$¢ jazdy pociggdw nie moze w tym przypadku
przekraczac predkosci wynikajacej z ustalen szczegotowych podanych w niniejszej instrukcji,
a jesli nie jest ona okreslona — nie moze by¢ wigeksza niz 20 km/h.

. W razie zdarzenia z pociggiem na szlaku nalezy niezwtocznie ostoni¢ sygnatami "Stoj" przede

wszystkim sgsiednie tory, jezeli wskutek zdarzenia powstata przeszkoda do jazdy po tych
torach, a nastepnie ostoni¢ tor, na ktérym doszto do zdarzenia i powiadomi¢ dyzurnego ruchu
najblizszego posterunku.
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8. Po otrzymaniu zgtoszenia o zdarzeniu lub o przeszkodzie, ktére wymagajg wstrzymania
ruchu pociggow, dyzurny ruchu zamyka tor lub szlak, wydaje polecenia i zawiadamia o
zdarzeniu przetozonego, dyspozytora i inne organa, zgodnie z wymogami wynikajagcymi z
przepiséw prawa w tym zakresie.

9. Na miejscu wypadku kazdy cztonek druzyny pociggowej powinien przedsiewzigé
odpowiednie $rodki zapobiegajgce nastepstwom wypadku, w szczegdlnosci ostonié
sygnatami miejsce wypadku, zgtosi¢ wypadek dyzurnemu ruchu oraz zapewni¢ w miare
mozliwosci pomoc ofiarom wypadku. Nalezy réwniez zabezpieczy¢ $lady, ktére moglyby
utatwi¢ ustalenie przyczyn wypadku, oraz zabezpieczy¢ mienie kolejowe, tadunek i bagaze
podréznych.

10. W razie niezatrzymania sie pociggu w miejscu, w ktérym miat sie zatrzymac, stan i dziatanie
urzadzen hamulcowych nalezy zbada¢ wedtug szczegdtowych postanowien Instrukcji ISr-3.

11. Jezeli dyzurny ruchu spostrzegt lub dowiedziat sie, ze pocigg bez pozwolenia wyjechat na
szlak lub nastepny odstep albo, ze jazda pociggu znajdujgcego sie na szlaku (odstepie)
bezposrednio zagraza bezpieczenstwu ruchu pociggdéw, nalezy postepowac¢ w nastepujgcy
sposob:

1) dyzurny ruchu powinien natychmiast poleci¢ zatrzymanie tego pociggu. W tym celu
dyzurny ruchu powinien poda¢ sygnat dzwonkowy ,Alarm” i da¢ dréznikom przejazdowym
i odpowiednim posterunkom nastepczym telefoniczne polecenie zatrzymania wskazanego
pociggu. Dyzurny ruchu wydajgc droznikom przejazdowym polecenie zatrzymania pociggu
na szlaku:

a) dwutorowym - powinien podaé rowniez numer toru szlakowego, po ktérym jedzie pocigg
wymagajgcy zatrzymania,

b) podzielonym na odstepy blokowe - powinien pocigg, ktéry ma by¢ zatrzymany, okreslaé
w taki sposob, aby omyikowo nie zatrzymano na szlaku Zzadnego z pociggow
znajdujacych sie na tym szlaku przed pociggiem, ktéry powinien by¢ zatrzymany;

2) dréznicy przejazdowi, znajdujacy sie przed pociggiem, ktéry ma by¢ zatrzymany lecz za
jadacym przed nim ostatnim pociggiem, powinni natychmiast ustawi¢ tarcze zatrzymania
D1, a w kierunku zblizajgcego sie pociggu podawac sygnaty D2 i D3;

3) dréznik przejazdowy, ktory zatrzymat pocigg, powinien niezwiocznie zgtosic o tym
dyzurnemu ruchu, od ktérego otrzymat polecenie zatrzymania pociggu;

4) po otrzymaniu od dréznika przejazdowego zgtoszenia o zatrzymaniu pociggu, dyzurny
ruchu powinien poleci¢ usuniecie tarczy D1, a dréznicy przejazdowi powinni polecenie to
wykonag;

5) posterunki nastepcze, wezwane sposobem alarmowym do zatrzymania pociggu, powinny
oprocz wskazania temu pociggowi sygnatu ,Stéj” na odpowiednim semaforze - w razie
potrzeby podawaé rowniez sygnaty D2 i D3 tak, aby z catg pewnoscig i mozliwie
najwczesniej pocigg zatrzymad;

6) przybory sygnatowe, stanowigce wyposazenie posterunkowe, powinny byé
przechowywane w miejscach tatwo dostepnych, umozliwiajgcych natychmiastowe ich
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uzycie.

Na liniach wyposazonych w urzadzenia radiotgcznosci pociggowej nalezy wykorzysta¢ w
takich przypadkach radiotelefoniczny system alarmowy.

§68
Cofanie, dzielenie i zabieranie czesciami skiadu pociggu ze szlaku

1. W razie nieplanowego zatrzymania pociggu na szlaku kierownik pociggu wspolnie z
maszynistg lub maszynista, jezeli nie ma kierownika pociggu, powinien ustali¢ przyczyne
zatrzymania i jezeli okaze sie, ze pocigg nie moze jecha¢ dalej, powinien zazgdac¢ potrzebnej
pomocy od dyzurnego ruchu sgsiedniej stacji. Do czasu przybycia tej pomocy nie wolno
jechac¢ dalej lub cofaé pociggu bez zgody dyzurnego ruchu tej stacji, od ktorej zazgdano
pomocy.

2. Pociag zatrzymany na szlaku moze by¢ cofniety, jezeli cofanie uzgodniono z dyzurnym ruchu
posterunku zapowiadawczego, w kierunku, ktérego pocigg ma sie cofac i gdy na pierwszym
wagonie w kierunku cofania, wyposazonym w kurek nagtego hamowania, bedzie znajdowat
sie pracownik, celem obserwacji toru szlakowego i zahamowania pociggu w razie potrzeby.
Druzyna trakcyjna powinna cofac pocigg z najdalej posunietg ostroznoscig, nie przekraczajgc
predkosci wskazanej w § 60 ust. 8 i zatrzymaé pociag po odebraniu lub zauwazeniu sygnatu
,o10j” oraz w miejscach, o ktérych mowa w ust. 4.

2a. Cofanie pociggu zestawionego z zespotéw trakcyjnych, pojazdow trakcyjnych luzem lub
sktadow zakonczonych kabing sterowniczg odbywa sie z kabiny umieszczonej w kierunku
cofania, stosuje sie dozwolong na danym odcinku predkoscig drogowa, jednak nie wigkszg
niz 60 km/h, przy czym:

1) przy przejezdzaniu przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia wyposazone w
samoczynny system przejazdowy obowigzuje predkosc¢ nieprzekraczajgca 20 km/h (dla
czota pociggu);

2) jezeli cofany pociag znajduje sie przed przejazdem kolejowo-drogowym lub przejsciem
ostanianym tarczg ostrzegawczg przejazdowa, ktdéra nadaje sygnat Osp 2, nie stosuje sie
ograniczenia, o ktorym mowa w pkt 1.

3. Cofanie pociggu ze szlaku bez uzgodnienia z dyzurnym ruchu (réwniez w czasie przerwy w
tacznosci) moze sie odbywaé z predkoscig 5 km/h, pod warunkiem, ze w odlegtosci drogi
hamowania pocigg bedzie poprzedzat odpowiedni pracownik z przyborami sygnatowymi i ze
widocznos¢ jest nie mniejsza niz 100 m. Wyjatek stanowig nastepujgce przypadki, w ktérych
cofanie pociggu jest zabronione:

1) na szlaku z blokadg liniowg samoczynng (wieloodstepowg), gdy na cofanie nie otrzymano
zgody dyzurnego ruchu

2) gdy pociag jedzie bez obsady konduktorskiej;

3) w czasie, gdy widocznos¢ jest mniejsza niz 100 m, a cofanie nie zostato uzgodnione z
dyzurnym ruchu;
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4) gdy pociag jedzie na jednotorowym odcinku linii bez obsady stacji (mijanek) i bez urzgdzen
sterowania zdalnego i nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu odcinkowego.

4. Cofany pocigg nalezy zatrzymac:

1) przed obstugiwanym posterunkiem odstepowym - 100 m przed semaforem odstepowym,
odnoszacym sie do toru i kierunku jazdy pociggu przed cofaniem:

a) jezeli na cofanie pociggu nie otrzymano pozwolenia dyzurnego ruchu stacji, do ktérej
pociag ma sie cofac,

b) jezeli pozwolenie takie otrzymano, lecz dyzurny ruchu z posterunku blokowego nie
podaje sygnatu ,Do mnie”;

2) przed posterunkiem zapowiadawczym:
a) przed urzgdzeniem sygnatowym, waznym dla cofanego pociagu,

b) gdy urzgdzenia takiego nie ma - obok semafora wjazdowego, znajdujgcego sie przy
sgsiednim torze z prawej strony w kierunku cofania,

¢) gdy semafora przy sgsiednim torze nie wida¢ - w odlegtosci 100 m przed pierwszym
rozjazdem (skrzyzowaniem) na drodze cofanego pociggu.

5. Jezeli po zatrzymaniu pociggu okaze sie, ze czes¢ pociggu moze jecha¢ dalej, to oprécz
wykonania zawiadomienia za pomocg urzgdzeh tgcznosci dyzurnego tylnego posterunku
nastepczego, nalezy (o ile jest to mozliwe) porozumie¢ sie rowniez z dyzurnym ruchu
najblizszego przedniego posterunku zapowiadawczego i postgpi¢ wedtug jego polecenia.

6. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, ktory otrzymat powiadomienie o podzieleniu
lub rozerwaniu pociggu i pozostawieniu jego czesci na szlaku, zamyka tor szlakowy (§ 51 ust.
1). zainteresowane posterunki ruchu i posterunki nastawcze powinny zatozy¢ na
odpowiednich urzgdzeniach pomocnicze zamkniecia i tabliczki ostrzegawcze (§ 49).

7. Pozostajgca na szlaku czes¢ pociggu nalezy zahamowac (§ 61 ust. 26) i o ile jest to mozliwe
- strzec.

8. Przed odjazdem czesci pociggu ze szlaku nalezy dokona¢ wymaganej proby hamulcéw i
odhamowa¢ wagony w tej czeéci pociggu. Na odjezdzajgcej czesci pociggu nie wolno
umieszczaC sygnatu koncowego; maszynista powinien natychmiast zanotowaé numer
ostatniego wagonu tej czesci pociagu, aby upewnic sie na stacji, ze czesc ta przyjechata w
catosci; nie dotyczy to ostatniej czesci pociggu.

9. Jadaca cze$¢ pociagu - z wyjgtkiem ostatniej czesci - nalezy zatrzymac przed semaforem
najblizszego posterunku ruchu, nawet jezeli semafor ten wskazuje sygnat zezwalajgcy na
jazde i nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu wzglednie nastawniczego o pozostawieniu
czesci pociggu na szlaku i o miejscu (wedtug kilometrazu linii) jej znajdowania sie. Jezeli
zawiadomienia dokonano za pomocg radiotelefonu podczas jazdy cze$ci pociggu ze szlaku,
nie ma potrzeby zatrzymania sie przed semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajgcy. Jezeli
zawiadomienie to otrzymat nastawniczy (zwrotniczy) powinien natychmiast zgtosi¢ o tym
dyzurnemu ruchu.
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10.

11.

12.

Dalsza jazda odbywa sie wedtug polecen dyzurnego ruchu.

O zblizaniu sie tylko czesci pociggu dyzurny ruchu powinien uprzedzi¢ zainteresowanych
nastawniczych (zwrotniczych), przede wszystkim za$ posterunek nastawniczego
obstugujgcego semafor wjazdowy od strony tego szlaku, z ktérego zbliza sie cze$¢ pociggu.
Wijazd na stacje poszczegodlnych czesci pociggu nastepuje na zasadach podanych dla ruchu
po torze zamknietym.

Po pozostatg na szlaku czes¢ pociggu nalezy wystaé lokomotywe z tg samg druzyng, ktéra
przyprowadzita na stacje cze$¢ pociggu i (o ile jest to mozliwe) wystac réwniez
odpowiedniego pracownika stacyjnego do pomocy. W razie konieczno$ci wystania innej
druzyny lokomotywowej, nalezy jg powiadomi¢ rozkazem pisemnym o miejscu znajdowania
sie na szlaku pozostatej czesci pociggu.

Po opréznieniu toru szlakowego nalezy potwierdzi¢ przyjazd catego pociggu na jedng stacje
lub przyjazd poszczegdlnych czesci pociggu na rozne stacje przylegte do tego szlaku,
otworzy¢ zamkniety tor, powiadomic o tym zainteresowane posterunki oraz zarzadzi¢ zdjecie
pomocniczych zamknieé i tabliczek ostrzegawczych.

§69
Rozerwanie pociggu na szlaku i zbiegniecie wagonéw

Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy w oderwanej czesci zahamowac¢ wagony
majgce hamulec reczny lub postojowy, stosownie do postanowien § 61 ust. 26. nastepnie do
tej czesci pociggu dojechac przednig czescig, obie czesci potgczyé, stosujac w razie potrzeby
zastepcze taczniki lub pomocnicze sprzegniecie wagondw oraz zapasowy sprzeg
hamulcowy, wykonaé uproszczong prébe hamulca, wagony odhamowac i jecha¢ dalej.

Zahamowanie i odhamowanie wagondéw powinni wykona¢ pracownicy wskazani w § 61 ust.
28. Pozostate wymienione tu czynnosci powinni wykonaé¢ drugi maszynista i pracownicy
druzyny konduktorskiej, jezeli sg. Przy pociggu z jednoosobowg obsadg konduktorskg w
koncu pociggu drugi maszynista moze powrocic na lokomotywe dopiero po upewnieniu sie,
ze zahamowane recznie wagony zostaty odhamowane i ze kierownik pociggu powrdcit do
wagonu, w ktérym jedzie - o czym powinien on zawiadomi¢ drugiego maszyniste sygnatem
»,Gotow do odjazdu”.

Gdy potgczenia obu czesci pociggu nie mozna wykonaé, nalezy o rozerwaniu pociggu
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, o ile jest to mozliwe, najblizszego tylnego posterunku ruchu i
porozumie¢ sie z nim co do sposobu zwolnienia toru szlakowego.

Dalsze postepowanie odbywa sie wedtug postanowien § 68 ust. 5-12.

Wagon z uszkodzonymi urzgdzeniami sprzegowymi nalezy, o ile to jest mozliwe zabra¢ z
pierwszg czescig pociggu, taczac go z tg czescig nawet w sposéb prowizoryczny.
Szczegotowy sposob postepowania przy pociggu w powyzszym przypadku okreslajg
wiasciwe regulacje wewnetrzne przewoznika kolejowego.

Jezeli okolicznosci bedg tego wymagaty, dyzurny ruchu moze zarzgdzi¢ wystanie lokomotywy
z tylnej stacji i pchanie tylnej czesci pociggu, skoro przednia czes¢ pociggu wjechata juz na
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przednig stacje albo $ciggniecie tylnej czesci pociggu na tylng stacje.

4. Na stacjach, na ktérych moze zachodzi¢ niebezpieczenstwo zbiegniecia wagondéw ze stacji
na szlak lub odwrotnie, nalezy przewidzie¢ w regulaminie technicznym $rodki zapobiegajgce
zbiegnieciu wagonow i skutkom w razie zbiegniecia.

5. W razie zbiegniecia wagonéw ze stacji, nalezy je wszelkimi sposobami zatrzymac, a gdy to
jest niemozliwe, skierowac na tor zeberkowy lub inny tor stacyjny, a gdy i to nie jest mozliwe
- wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposob, np. za pomocg podkiadania podktadéw itp.

6. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sie o zbiegnieciu wagondéw na szlak, powinien
natychmiast zawiadomi¢ lub spowodowaé zawiadomienie o tym dréznikéw przejazdowych
sgsiedniej stacji, w kierunku ktérej toczg sie wagony i posrednich posterunkéw ruchu.

Pracownikéw tych nalezy wezwaé do telefonu sygnatem ,Alarm”, na ktory powinni oni
natychmiast zgtosic sie do telefonu.

Nalezy ich zawiadomié, na ktory tor szlakowy i w ktorym kierunku zbiegty wagony.

7. Po zauwazeniu lub dowiedzeniu sie o zbiegnieciu wagondw dréznicy przejazdowi powinni
zamkngc¢ rogatki i zatrzymac¢ pocigg jadacy naprzeciw zbiegtych wagonow. Na szlakach
wielotorowych pociagi jadace po torach sasiadujgcych z torem, po ktérym toczg sie wagony,
nalezy zatrzymac do czasu ustalenia, ze zbiegte wagony nie zagrazajg bezpieczehstwu ruchu
tych pociggow. Druzyny zatrzymanych pociggéw nalezy zawiadomié o zbiegnieciu wagonow,
podajac przy tym, na ktory tor i w ktérym kierunku zbiegty wagony. Pocigg znajdujacy sie na
torze, na ktéry zbiegly wagony, nalezy w razie potrzeby cofaé. Na szlaku z blokadg
samoczynng (wieloodstepowg) nie nalezy cofaé pociggu jadgcego naprzeciw zbiegtych
wagonow, lecz pocigg zatrzymac.

8. Na stacji, w kierunku ktorej toczg sie wagony, nalezy przygotowac sie na ich zatrzymanie
wzglednie przepuszczenie przez stacje.

Jezeli za stacjg tor szlakowy az do sgsiedniej stacji jest wolny i porozumiano sie z dyzurnym
ruchu tej stacji nalezy zbiegte wagony wpuséci¢ na tor wolny i starac sie je zatrzymac przy
uzyciu ptozéw hamulcowych, albo wagony te przepusci¢ na tor szlakowy, jezeli jego profil
sprzyja zatrzymaniu sie wagonéw. Jezeli tor szlakowy az do sgsiedniej stacji jest zajety lub
jest wolny, lecz dyzurny ruchu tej stacji nie wyrazit zgody na przepuszczenie wagonéw, nalezy
zbiegte wagony wpusci¢ na odpowiedni tor zeberkowy lub inny, zajety wagonami albo
wykolei¢ na wykolejnicy lub w inny sposéb.

Nie wolno wpusci¢ zbiegajgcych wagondw na tor, na ktérym znajdujg sie wagony z ludzmi
lub zatadowane towarami niebezpiecznymi. Szczegotowy sposdb postepowania, zaleznie od
istniejgcych warunkéw miejscowych, nalezy ustali¢ w regulaminie technicznym.

9. Tory szlaku, na ktory zbiegty wagony, nalezy uwazac¢ za zamkniete do czasu upewnienia sie,
ze wagony nie pozostaty na szlaku i ze sagsiedni tor szlaku dwutorowego rowniez jest wolny
od przeszkody do jazdy.
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§70
Pozar w pociagu

1. W razie powstania pozaru w pociggu, nalezy pociag ten niezwtocznie zatrzymac¢, w miare
mozliwosci w miejscu umozliwiajgcym prowadzenie akcji ratowniczo-gasniczej, podawac
sygnat ,Pozar’, wezwa¢ podréznych do opuszczenia palgcego sie wagonu w pociggu
pasazerskim i stara¢ sie ugasi¢ pozar za pomocg posiadanych $rodkow oraz wezwac straz
pozarng. Gdy zachodzi obawa zapalenia sie sasiedniego wagonu, nalezy pocigg
rozprzegng¢, palgcy sie wagon odciggng¢ od pozostatych wagondw na bezpieczng
odlegto$¢, a nastepnie odjecha¢ od niego réwniez, na bezpieczng odlegtos¢. Odczepione
wagony nalezy zahamowac stosownie do postanowien § 61 ust. 26.

2. O powstaniu pozaru w pociggu znajdujagcym sie na szlaku nalezy powiadomié dyzurnego
ruchu i zazgda¢ pomocy.

Akcje ratowniczo-gasniczg w czasie pozaru organizuje i prowadzi straz pozarna. Nalezy
bezwzglednie stosowac sie do polecen kierujgcego akcja.

3. W razie roztgczenia pociggu na szlaku nalezy zamkng¢ tor szlakowy. Rowniez sgsiedni tor
nalezy zamkngg, jezeli przejazd obok ptongcego wagonu bytby niebezpieczny.

4. Jezeli na sgsiednim torze znajduje sie pocigg, nalezy zatrzymac go przed miejscem pozaru,
jezeli przejazd obok tego miejsca bytby niebezpieczny.

5. W razie pozaru na linii z trakcjg elektryczng nalezy niezwtocznie opusci¢ pantografy,
zatrzymac pociagg i przystgpi¢ do gaszenia pozaru. Wolno gasi¢ urzgdzenia elektryczne
wewnatrz taboru, jezeli pantografy sg opuszczone i odtgczona jest bateria. Na stacji palgcy
sie wagon nalezy, o ile moznos$ci, bezzwiocznie przestawi¢c na tor bez przewodow
trakcyjnych.

6. Po ugaszeniu pozaru upowazniony pracownik przewoznika kolejowego powinien dokonaé
ogledzin uszkodzonego wagonu i zdecydowac, czy wagon jest zdatny do ruchu.

§71
Zaspy s$niezne

1. W czasie zamieci lub wzmozonych opadow snieznych druzyna trakcyjna powinna podczas
jazdy pociggu zwracaé uwage, czy nie tworzg sie zaspy, ktére mogg stanowic¢ przeszkode do
ruchu. O tworzeniu sie zasp $nieznych na szlaku, ktére mogg stanowi¢ przeszkode do ruchu,
druzyna trakcyjna powinna zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej staciji.

2. W czasie zamieci lub duzego opadu s$niegu dyzurny ruchu powinien u uprawnionych
pracownikéw zasiegng¢ informacji o stanie szlaku, zwtaszcza przed wyprawieniem pociggu,
ktéremu moze zagrazac utkniecie w zaspie $nieznej (po otrzymaniu meldunku o tworzeniu
sie zasp $nieznych, po diuzszej przerwie w ruchu pociggow, itp.).

3. W czasie zamieci Snieznej i duzego opadu $niegu nalezy staraC sie nie dopuszcza¢ do
zbednych zatrzyman pociggow.

4. O powstaniu zaspy S$nieznej, ktora stanowi przeszkode do ruchu pociggéw, nalezy
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zawiadomi¢ dyzurnego ruchu.

Tor szlakowy, na ktérym powstata zaspa sniezna, stanowigca przeszkode do ruchu pociggéw,
nalezy zamkngc¢ i zgdac usunigcia zaspy.

5. Jezeli pocigg zatrzyma sie na torze szlakowym, z powodu zasp $nieznych,
uniemozliwiajgcych dalszg jazde, nalezy powiadomié¢ dyzurnego ruchu i zastosowac¢ sie do
otrzymanej dyspozycji. Jezeli pocigg zatrzymat sie w miejscu, w ktorym grozi zawianie
pociggu, nalezy go mozliwie jak najpredzej cofng¢ przynajmniej poza zagrozone miejsce,
stosujgc sie przy tym do postanowien § 68 ust. 2-4.

6. Jezeli nie ma mozliwosci $ciggniecia lub cofnigecia na stacje pociggu pasazerskiego, ktory
utkngt w zaspie na szlaku, nalezy uzy¢ wszelkich rozporzgdzalnych srodkow w celu
dowiezienia do stacji podréznych i ich bagazu recznego z pociggu znajdujgcego sie na
szlaku.

7. W razie potrzeby nalezy uruchomié pitug odsniezny. Pocigg z ptugiem odsnieznym,
wyprawiony do akcji usuwania zasp snieznych, kursuje na zasadach ustalonych dla pociggow
ratunkowych.

8. Jezeli w czasie pracy ptuga odsnieznego na jednym torze szlaku wielotorowego warunki
miejscowe (szerokosé miedzytorza) i rodzaj ptuga wymagajg tego, to sgsiedni tor szlakowy
nalezy zamkngc.

Jezeli pracujgcy ptug odsniezny bedzie zasypywat sgsiedni tor, tor ten nalezy zamkng¢ do
czasu ukonczenia zasypywania oraz odsniezenia go. Dotyczy to jednego lub obu sgsiednich
toréw, zaleznie od konstrukcji ptuga. W regulaminach technicznych nalezy wskazac¢ te tory
szlakowe, ktore nalezy zamkngé w czasie pracy ptuga na sgsiednim torze.

9. Szczegdtowe postanowienia dotyczgce pracy ptugdw odsnieznych zawiera Instrukcja
uzytkowania oraz utrzymania ptugéw i zespotéw odsnieznych.

§72
Gwattowna ulewa lub przybér wéd

1. Jezeli ulewny deszcz lub przybdér wéd przybierze rozmiary, przy ktérych stan toru moze
zagrazaC bezpieczehstwu ruchu pociggow, dyzurny ruchu powinien porozumiecC sie z
uprawnionym pracownikiem w zakresie utrzymania infrastruktury kolejowej (toromistrzem),
czy nie zachodzi potrzeba wstrzymania ruchu lub ograniczenia predkosci jazdy pociggow.

2. Druzyny trakcyjne pociggow jadgcych podczas gwattownej ulewy powinny:

1) zmniejszy¢ predkosc¢ jazdy tak, aby druzyna pociggowa mogta obserwowacé stan toru i w
razie potrzeby zatrzymac pocigg przed przeszkoda; predkos¢ ta nie powinna przekraczac
20 km/h;

2) zwracac uwaga rowniez na to, czy nie zostaty zamulone rowki na przejazdach, zwtaszcza
niestrzezonych;

3) przed miejscami zagrozonymi wskutek ulewy lub przyboru wéd - zatrzymac pociag i
dokonaé ogledzin toru;
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4) w razie stwierdzenia przeszkody do jazdy lub watpliwosci co do bezpiecznej jazdy pociagu,
zawiadomié¢ o tym dyzurnego ruchu tylnej stacji, a na szlaku jednotorowym dyzurnych
ruchu obu sasiednich stacji i zaczeka¢ na decyzje uprawnionego pracownika. Poza tym
obowigzujg postanowienia § 64 ust.7.

3. Postanowienia dotyczace druzyn pociggoéw jadgcych podczas gwattownej ulewy (ust. 2)
obowigzujg réwniez druzyne pociggu wyprawionego bezposrednio po gwattownej ulewie, o
ktérej druzyne te nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym.

§73
Pekniecie szyny lub deformacja toru

1. W razie ujawnienia pekniecia szyny lub deformacji toru zagrazajgcej bezpieczenstwu ruchu
nalezy zatrzymac pociggi przed miejscem uszkodzenia za pomocg sygnatu ,Alarm”, miejsce
to ostoni¢ sygnatami "Stoj" z obu kierunkow, przy czym najpierw z tej strony, z ktérej
spodziewany jest pocigg. Jezeli tor jest izolowany, nalezy najpierw zewrzec¢ jego toki szyn.

2. Nastepnie nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktory powinien zamkngc tor i zawiadomic o
tym toromistrza Ilub innego pracownika wyznaczonego w regulaminie technicznym.
Przeszkode nalezy dozorowac, a w razie zblizania sie pociggu nalezy go zatrzymac.

3. Pociagi znajdujace sie przed przeszkodg nalezy zatrzymaé do czasu otrzymania od
toromistrza lub kierownika robét powiadomienia o dokohczeniu naprawy toru lub
zabezpieczeniu peknietej szyny oraz podania z jakg predkos$cig mogg przejezdzac pociggi
przez uszkodzone miejsce tymczasowo zabezpieczone.

4. Po wykonaniu naprawy toru uprawniony pracownik (toromistrz lub kierownik robét) zgtasza
dyzurnemu ruchu na piSmie wykonanie naprawy oraz podaje z jakg predkoscig moga
przejezdzac pociggi przez miejsce naprawione.

§74
Uszkodzenie wagonu w pociagu

1. W razie ujawnienia w pociggu uszkodzenia wagonu, ktére mogtoby ujemnie wptyng¢ na
bezpieczehstwo ruchu, nalezy uszkodzenie usungé bez wytgczenia wagonu, a jezeli to jest
niemozliwe - wagon wytgczy¢ z pociggu. W przypadku watpliwosci, czy dane uszkodzenie
moze ujemnie wptyng¢ na bezpieczenstwo ruchu, decyduje wtasciwy pracownik przewoznika
kolejowego, a gdy go nie ma - maszynista.

2. Wagony wykolejone, nawet nie uszkodzone, powinny by¢ zbadane przez uprawnionego
pracownika przewoznika kolejowego przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy w pociggu.

W razie niemoznosci doktadnego zbadania wagondw wykolejonych na szlaku, po wstawieniu
ich na tor, nalezy dowiez¢ je do najblizszej stacji, dostosowujagc predkos¢ jazdy do zalecen
uprawnionego pracownika przewoznika , przy czym predkosc¢ ta nie moze by¢ wieksza niz 30
km/h.
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3. Pracownik, ktory zauwazy nieprawidtowoS¢ zagrazajgcg bezpiecznej jezdzie pociggu,
powinien pocigg zatrzymag, a jezeli tego nie moze zrobi¢, powinien wezwac do zatrzymania
pociggu pracownika nastepnego posterunku ruchu Ilub dréznika przejazdowego,
powiadamiajgc go o zauwazonej nieprawidtowosci. O przyczynie zatrzymania pociggu nalezy
powiadomi¢ druzyne pociggowa. Po zbadaniu nieprawidtowo$ci maszynista decyduje, czy i
Z jaka predkoscig pociag moze jecha¢ dalej.

4. W razie zaobserwowania zagrzania sie czopa osi zestawu kotowego, nalezy pocigg
niezwtocznie zatrzymac.

Grzanie sie czopa osi zestawu kotowego rozpoznaje sie po ciggtym gwizdzie lub pisku, po
zapachu spalenizny, czarnym dymie lub ptomieniu wydobywajgcym sie z tozyska osiowego,
a w porze nocnej réwniez po rozgrzaniu do czerwonosci. Wagon z zagrzanym czopem osi
zestawu kotowego nalezy na stacji wytgczy¢ z pociggu. Jezeli wagon z zagrzanym czopem
osi zestawu kotowego ujawniono na szlaku, maszynista decyduje, czy i z jakg predkoscig
pocigg moze dojechac do najblizszej stacji i zawiadamia o tym dyzurnego ruchu przedniej
stacji. Jezeli pocigg moze jechaé, to w czasie jazdy do stacji druzyna pociggowa powinna
zwracaé uwagg na wagon z zagrzanym czopem osi zestawu kotowego, a wjazd pociggu do
stacji powinien sie odbyé z zachowaniem nastepujgcych srodkéw ostroznosci:

1) pocigg nalezy przyjaé¢ po drodze przebiegu mozliwe bez tukéw (o ile jest to mozliwe, na
tor gléwny zasadniczy lub na najblizszy tor gtéwny dodatkowy);

2) predkos¢ wjazdu pociggu powinna wynosi¢ 5-10 km/h;

3) jazde wagonu z zagrzanym czopem osi powinien obserwowaé pracownik druzyny
pociagowej i gdyby wagon ten wykolejat sie, natychmiast pociag zatrzymag;

4) po sasiednich torach nie powinny przejezdza¢ zadne pojazdy.

Jezeli pocigg nie moze jechac, poniewaz istnieje niebezpieczenstwo ztamania osi oraz w
przypadku jednoosobowej obsady druzyny pociggowej, nalezy zazgda¢ pomocy

5. W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy pociag natychmiast zatrzymac i zgda¢ pomocy.
Oznakag ztamanej osi jest nierébwna i niespokojna jazda wagonu oraz pochylenie sie wagonu
na jedng strone. Jezeli przyczyng ztamania sie osi bytlo zagrzanie sie czopa osi zestawu
kotowego, moze ponadto wydobywac sie z fozyska woh spalenizny lub dym.

6. Rytmiczne stuki w czasie jazdy pociggu wskazujg na to, ze w pociggu znajduje sie wagon
majgcy kota z ptaskimi miejscami lub nalepami.

Uderzenia takich két o szyny mogg powodowaC zagrzanie sie czopdw osi zestawodw
kotowych, ztamania osi, uszkodzenia urzgdzen resorowych, peknigcia szyn itp.

W razie ustyszenia podczas przejazdu pociggu silnych, rytmicznych uderzen két o szyny,
nalezy powiadomi¢ o tym najblizszy posterunek ruchu, celem zatrzymania pociggu i
powiadomienia druzyny pociggowej. Predko$¢ jazdy pociggu do najblizszej stacji nie powinna
by¢ wieksza niz 20 km/h. Stacje te nalezy zawiadomic, na ktérym miejscu od konca pociggu
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10.
11.

12.

13.

znajduje sie wagon z ptaskimi miejscami na obreczach zestawow kotowych i o ile moznosci
podac rodzaj i numer wagonu.

Jezeli stacja nie otrzymata tych szczegdtowych informacji, powinna pociag zatrzymaé przed
semaforem wjazdowym, a nastepnie w czasie wjazdu pociggu ustali¢, ktéry wagon posiada
ptaskie miejsca na obreczach kot. Jezeli starcie obreczy kofta przekracza dopuszczalng
granice, okreslong w odrebnych przepisach, wagon nalezy wylgczyé z pociggu.

Jezeli w pociggu jadgcym w stanie odhamowanym hamuje wagon, lecz kota jego nie slizgajg
sie po szynie - hamowanie takie mozna poznac¢ po szumie, pisku oraz po iskrzeniu i dymieniu
powstajgcym miedzy klockami hamulcowymi a obreczami két - wéwczas nalezy zawiadomié
o tym najblizszg stacje. Stacja ta powinna zatrzymac¢ pocigg i spowodowa¢ odhamowanie
wagonu lub wytgczenie jego hamulca.

Jezeli w pociggu jadgcym w stanie odhamowanym wagon hamuje tak silnie, ze kofa $lizgajg
sie po szynie - hamowanie to mozna poznac po iskrzeniu pomiedzy kotem a szyng - wéwczas
nalezy natychmiast zatrzyma¢ pocigg, hamulce wylgczy¢ i wyluzowacé, ze wzgledu na
powstate wytarcie obreczy kot jecha¢ z predkoscig najwyzej 20 km/h do najblizszej staciji,
gdzie nalezy wagon zbadac, czy wytarcie obreczy nie przekracza dopuszczalnej granicy (ust.
6).

Wagony wytgczone z pociggu z powodu grzania sie czopdw osi zestawdw kotowych,
ztamania osi, ptaskich miejsc innych uszkodzen, mogg by¢ ponownie wigczone do pociggu
po zbadaniu przez wtasciwego pracownika i po stwierdzeniu, ze wagon jest zdatny do ruchu.

(uchylony)

W razie zauwazenia braku zderzaka przy wagonie w pociggu nalezy bezzwiocznie
zawiadomi¢ dyzurnego ruchu dysponujgcego, ktéry powinien najblizszy pociag, wyjezdzajagcy
na zagrozony szlak zatrzymacé i druzyne zawiadomic¢ rozkazem pisemnym ,0O” polecajac -
zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h zachowanie ostroznosci, odszukanie zderzaka i
usunigecie go z torowiska oraz zawiadomienie sagsiedniej stacji o wyniku poszukiwania
zderzaka. W przypadku stwierdzenia przez druzyne pociggowa, ze zderzaka nie ma lub
zderzak zostat usuniety, dyzurny ruchu dla nastepnych pociggéw nie wprowadza ograniczenh.

Dyzurny ruchu stacji wtgczajgcej na koniec pociggu wagon bez zderzaka zobowigzany jest
powiadomié o tym posrednie posterunki nastepcze i dréznikéw przejazdowych na szlaku, na
ktory pociag ma byC wyprawiony oraz dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku
zapowiadawczego. Dyzurni ruchu nastepnych posterunkéw zapowiadawczych zobowigzani
sg dokonywac¢ analogicznych powiadomienn na kolejnych szlakach przebiegu takiego

pociggu.

Usterki w taborze (np. grzejgce sie tozyska osiowe, deformacje powierzchni tocznych kot,
niesprawnosci w dziataniu hamulcéw) mogg by¢ przekazywane w systemie automatycznej
transmisji danych z urzadzen do wykrywania standéw awaryjnych w jadgcym taborze (Servo,
Asdek itp.) do piondéw eksploatacji. Po otrzymaniu komunikatu z wyzej wymienionego
urzgdzenia dyzurny ruchu (lub inny pracownik obstugujgcy terminal) postepuje zgodnie z
Regulaminem obstugi terminala urzadzenia do wykrywania stanéw awaryjnych w jadgcym
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14.

taborze.

Maszynista, ktoremu dyzurny ruchu przekazat informacje o wykrytej usterce w taborze i
polecit zatrzymanie pociggu, zatrzymuje pocigg i dokonuje ogledzin technicznych taboru
osobiscie lub poleca wykonanie ogledzin uprawnionemu pracownikowi przewoznika. Po
dokonanych ogledzinach maszynista powiadamia dyzurnego ruchu o podjetej decyzji.

§75
Brak sygnatéw na pociagu lub niewtasciwe jego osygnalizowanie

. Jezeli osygnalizowanie czota lub konca pociggu jest niekompletne lub niewtasciwe, nalezy

powiadomi¢ maszyniste w celu usuniecia nieprawidtowosci a pracownicy posterunkow ruchu
i droznicy przejazdowi powinni powiadamiac sie kolejno oraz najblizszg przednig stacje, na
ktérej nalezy pocigg zatrzymac i sygnaty doprowadzi¢ do prawidtowego stanu.

Jezeli nie Swiecg sie wszystkie latarnie sygnatu oznaczajgcego czoto pociggu lub czoto
pociggu posiada inny sygnat niz powinien posiadac, nalezy pocigg natychmiast zatrzymac i
pocigg prawidtowo osygnalizowac.

Gdy pracownik obstugujgcy semafor nie stwierdzit z catg pewnoscig lub nie upewnit sig, ze
pocigg ma sygnat koncowy, nalezy uwazac, ze mogto nastgpic rozerwanie pociggu i wowczas
nie wolno uczyni¢ niczego, co umozliwitoby wyprawienie innego pociggu na tor, po ktorym
przejechat pocigg bez sygnatu koncowego. Tory sgsiadujagce z torem, po ktérym przejechat
pociag bez sygnatu koncowego nalezy uwazaé za zagrozone i przed wyprawieniem na nie
pociggu druzyne zawiadomi¢ rozkazem pisemnym ,O” polecajgc - zmniejszenie predkosci
jazdy do 20 km/h i zachowanie ostroznosci.

. Po przejechaniu pociggu bez sygnatu koncowego obok semafora wyjazdowego, na

semaforze tym powinien by¢ nastawiony sygnat ,St6j”. O wyjezdzie pociggu bez sygnatu
koncowego nalezy zawiadomi¢ dyzurnego ruchu w formie:

.Pociag [numer] wyjechat bez sygnatu koncowego”,

a nastepnie obstuzy¢ urzgdzenie blokady liniowej i stacyjne;j.

Dyzurny ruchu, ktéry stwierdzit lub ktéremu zgtoszono, ze pocigg wyjechat bez sygnatu
konncowego, powinien zawiadomi¢ o tym najblizszg przednig stacje, posrednie posterunki
nastepcze i dréznikow przejazdowych. Stacja, ktéra otrzymata to zawiadomienie, powinna
zatrzymac pociag i po sprawdzeniu. ze wjechat on w catosci, powiadomié o tym tylng stacje,
posrednie posterunki nastepcze i dréznikdw przejazdowych zas koniec pociggu
osygnalizowac.

Do czasu otrzymania zawiadomienia od przedniej stacji, ze pocigg przyjechat do niej w
catosci, tor szlakowy nalezy uwazac za zajety, a na odpowiednie urzgdzenia nalezy zatozy¢
pomocnicze zamkniecia i tabliczki ostrzegawcze.

Jezeli pocigg bez sygnatu korncowego przejechat obok obstugiwanego semafora wjazdowego
lub odstepowego - wéwczas nie wolno nastawiaé sygnatu ,St6j” na tym semaforze ani
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obstuzy¢ bloku liniowego lub w inny sposoéb potwierdzié¢ przyjazdu wzglednie przejazdu tego
pociggu.

W tym celu nalezy na odpowiednie urzgdzenia zatozy¢ pomocnicze zamkniecia i tabliczki
ostrzegawcze. Jezeli brak sygnatu koncowego na pociggu wjezdzajgcym stwierdzi
nastawniczy lub inny pracownik, to powinien on natychmiast zgtosi¢ o tym dyzurnemu ruchu.
Nastawniczy (st. zwrotniczy) zgtasza o tym w nastepujgcej formie:

.Pociag [numer] wjechat bez sygnatu koncowego, semafor wjazdowy
wskazuje sygnat zezwalajgcy na jazde”

O przejezdzie pociggu bez sygnatu kohcowego obok semafora wjazdowego Iub
odstepowego nalezy natychmiast zawiadomic¢ tylng stacje i posrednie posterunki nastepcze
telefonogramem wedtug wzoru nr 30:

.Zatrzymaé pociagi, pociag [nhumer] przyjechatl (przejechal) bez
sygnatu koncowego”.

Ponadto o braku sygnatu koncowego na pociggu nalezy powiadomi¢ droznikow
przejazdowych, znajdujgcych sie na tym szlaku.

6. Jezeli brak sygnatu kohcowego zauwazyt dréznik przejazdowy, to powinien on
natychmiast zawiadomi¢ o tym najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy. Po
otrzymaniu tego zawiadomienia tylny posterunek nastepczy powinien wstrzymacé
wyprawianie nastepnych pociggdw na tor szlakowy, na ktérym znajduje sie pocigg bez
sygnatu koncowego oraz powinien zawiadomi¢ tylne posterunki ruchu i droznikow
przejazdowych w sposob wskazany w ust. 5.

7. Jezeli po wjezdzie pociggu bez sygnatu koncowego zachodzi konieczno$¢ przestawienia
zwrotnic, nastawniczy powinien uzyska¢ pozwolenie dyzurnego ruchu na nastawienie
sygnatu ,St6j” na semaforze wjazdowym i na rozwigzanie drogi przebiegu pociggu.

Po wijezdzie pociggu bez sygnatu koncowego wolno nastawniczemu bez zezwolenia
dyzurnego ruchu nastawi¢ sygnat "St6j" na semaforze wjazdowym i rozwigzaé droge
przebiegu tylko w razie grozgcego niebezpieczenstwa, lecz powinien on niezwtocznie zgtosic
o tym dyzurnemu ruchu.

8. Po stwierdzeniu na stacji, ze pocigg nie majgcy sygnatu koncowego przyjechat w catosci,
nalezy wykonac nastepujgce czynnosci:

1) dyzurny ruchu tej stacji powinien zawiadomic o tym:
a) nastawniczego obstugujgcego semafor wjazdowy,
b) tylng stacje i posrednie posterunki nastepcze telefonogramem wedtug wzoru nr 10,
c) droznikow przejazdowych;

2) na wszystkich zainteresowanych posterunkach nastepczych nalezy usung¢ zamkniecia
pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze, nastawi¢ sygnat ,Stdj” na semaforach odstepowych
i wjazdowym oraz obstuzy¢ blok liniowy w takiej kolejnosci, jak normalnie po przejezdzie
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pociagu.

§76
Uszkodzenie sieci trakcyjnej

1. W przypadku zauwazenia, ze sie€ trakcyjna oberwata sie lub niebezpiecznie obnizyta sie nad
torem, nalezy:

1) opusci¢ pantografy pociggu zblizajgcego sie do przeszkody;
2) o ile jest to mozliwe zatrzymac pociag przed miejscem uszkodzonym;

3) o uszkodzeniu sieci trakcyjnej zawiadomic¢ dyzurnego ruchu, ktéry powinien zamknac¢ tor,
zawiadomi¢ dyspozytora i zgdac wytgczenia napiecia;

4) w przypadku zagrozenia bezpiecznego ruchu po sgsiednim torze maszynista powinien
spowodowac zatrzymanie pociggu w trybie alarmowym.

2. Jezeli opuszczenie sieci trakcyjnej nie zagraza w prowadzeniu ruchu pociggow trakcjg
spalinowg, to ruch taki mozna prowadzi¢ po uprzednim wytgczeniu napiecia w sieci trakcyjnej
i zamkniecia ruchu dla trakcji elektrycznej. Wéwczas dyzurny ruchu nadaje do sasiedniego
posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr 31:

»Tor numer [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] od
godziny [godz. min.] nieprzejezdny dla pociagow z trakcja
elektryczng”.

3. Jezeli ustata przyczyna, dla ktorej wprowadzono zakaz jazdy trakcjg elektryczng dyzurny
ruchu nadaje do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefonogram wedtug wzoru nr
32:

,, PO torze numer [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] od
godziny [godz. min.] przywracam ruch trakcja elektryczna”.

4. Druzyny pociggowe wyprawianych pociggéow trakcjg spalinowg nalezy powiadamiac
rozkazami pisemnymi ,,0” w celu zachowania ostroznej jazdy pociggéw w miejscu obnizenia
sieci trakcyjnej, kilometra jego znajdowania sie i koniecznosci obserwacji miejsca
opuszczenia sieci.

§77
Zastabniecie, zranienie i Smieré oséb

1. W razie zastabniecia lub uszkodzenia cielesnego osoby znajdujgcej sie na terenie kolejowym,
pracownik kolejowy, ktory to spostrzegt lub o tym sie dowiedziat, obowigzany jest udzieli¢
pierwszej pomocy lub zapewnic¢ udzielenie tej pomocy przez innego pracownika, a w razie
potrzeby i pomocy lekarskiej, jezeli tego jeszcze nie zrobiono.

2. Po najechaniu na cztowieka lub spostrzezeniu rannego na torze lub w poblizu toru nalezy
pociag zatrzymac, udzieli€ rannemu pierwszej pomocy i powiadomié dyzurnego ruchu
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najblizszego posterunku zapowiadawczego celem wezwania pogotowia ratunkowego.

3. W razie zgonu cziowieka w wagonie nalezy usung¢ z przedziatu pozostate osoby, zamknag¢
przedziat ze zwilokami, a nastepnie powiadomic¢ stacje z dtuzszym postojem pociggu o
potrzebie wezwania lekarza i policji. Po przyjezdzie pociggu do tej stacji oraz ustaleniu
potrzebnych danych, zwioki nalezy usuna¢, wagon z zamknietym przedziatem przewiez¢ do
stacji koncowej pociggu albo postgpi¢ stosownie do wskazan lekarza i policji.

4. W przypadku najechania cztowieka przez pociag lub pojazd kolejowy bedacy w ruchu pocigg
ten lub pojazd nalezy zatrzymaé i zgtosi¢ o wypadku dyzurnemu ruchu najblizszego
posterunku zapowiadawczego, ktéry niezwtocznie powiadamia stuzby ratownicze i policje.
Dalszy tok postepowania uzaleznia sie od decyzji oséb prowadzgcych czynnosci
dochodzeniowe.

5. O kazdym wypadku zastabniecia, zranienia lub Smierci na terenie kolejowym nalezy
niezwtocznie powiadomi¢ dyzurnego ruchu.

6. Szczegodtowe zasady postepowania w przypadku zaistnienia zdarzenia kolejowego okresla
instrukcja ISr-3 Zarzadcy.
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ROZDZIAL Xl
RUCH POJAZDOW POMOCNICZYCH

§78
Ogodlne zasady

1. Pojazdy pomocnicze sg to pojazdy kolejowe, ktérych budowa nie pozwala na ich wigczenie
do sktadu pociggu, a w szczegolnosci: maszyny budowlane na kotach, ciagniki szynowe,
drezyny i wozki robocze oraz niektore typy pojazdow ratunkowych.

2. Pod wzgledem ruchowym rozréznia sie pojazdy pomocnicze odziatywujgce i nie
oddzialywujgce na urzgdzenia srk. Stosownie do warunkéw techniczno - eksploatacyjnych
(oddziatywania na urzgdzenia srk) pojazdy pomocnicze powinny by¢ wiasciwie oznaczone.

3. Jazdg kazdego pojazdu pomocniczego powinien kierowa¢ upowazniony pracownik, zwany
maszynistg lub prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w przypadkach okreslonych w
ustawie o transporcie kolejowym.

4. Jednostki organizacyjne, ktore posiadajg pojazdy pomocnicze, obowigzane sg do nalezytego
wyposazenia ich, przepisowego uzytkowania i zabezpieczenia od uruchomienia przez
nieupowaznionych. Jednostki te obowigzane sg dba¢ o nalezyty stan pojazdow
pomochniczych.

5. Jazda pojazdu pomocniczego po torach szlakowych i stacyjnych moze sie odbywac tylko za
pozwoleniem dyzurnego ruchu.

6. Jazda pojazdu pomocniczego w porze ciemnej lub gdy brak jest odpowiedniej widoczno$ci
(np.: mgta, opady atmosferyczne itp.) dozwolona jest tylko za zgodg dyspozytora liniowego
w razie niezbednej koniecznosci (np.: usuwania skutkbw wypadku, przeszkod, uszkodzenia
urzgdzen i nawierzchni kolejowej zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu itp.).

7. W czasie przerwy w fgcznosci przewodowej nie nalezy wyprawia¢ na szlak pojazdow
pomochniczych.

8. Najwieksza dozwolona predkos¢ jazdy pojazdu pomochiczego nie powinna przekraczac
dopuszczalnej predkosci konstrukcyjnej tego pojazdu oraz 50% tej predkosci podczas jazdy
po zwrotnicach i skrzyzowaniach torow.

Predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie powinna by¢ wieksza od predkosci obowigzujgce;j
na danym szlaku albo nakazanej sygnatami, przepisami lub zarzgdzeniami.

Przy zblizaniu sie pojazdu pomocniczego do przejazdu niestrzezonego lub do przejazdu
strzezonego, gdy rogatka jest otwarta, do miejsca rob6t na torze oraz gdy nie ma
odpowiedniej widocznosci toru i w miejscach przewidzianych, nalezy dawaé¢ sygnat Rp 1
,Bacznos¢” oraz stosowac takg predkosc jazdy, aby pojazd pomocniczy mégt by¢ zatrzymany
przed przeszkodg do jazdy.

9. Pojazdu pomocniczego nie wolno tgczy¢ z taborem kolejowym. Wyjgtkowo w przypadkach
koniecznosci $ciggniecia ze szlaku do najblizszej stacji uszkodzonego pojazdu
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10.

11.

pomocniczego mozna pojazd ten z taborem potgczyé pod warunkiem zastosowania
potrzebnych srodkéw ostroznosci i odpowiedniej predkosci jazdy.

Ruch pojazdéw pomocniczych na liniach nieczynnych lub na liniach nie oddanych do
eksploatacji odbywa sie na zasadach podanych w osobnych regulaminach lub instrukcjach
prowadzenia ruchu na takich liniach.

Postanowienia odnoszgce sie do pojazdow pomocniczych nie dotyczg pojazdow
dwukotowych, prowadzonych po jednej szynie, zwanych maderonami i defektoskopdw,
niezaleznie od sposobu ich prowadzenia oraz drabin na wdzkach, ktére stuzg do konserwaciji
sieci trakcyjnej pod napieciem.

Postugiwanie sie maderonem dozwolone jest pod warunkiem, ze uksztattowanie terenu i
rodzaj przewozonych przedmiotdow zezwalajg na usuniecie maderonu (drabiny) na
zewnetrzng strone toru natychmiast i w kazdym miejscu.

Na liniach dwutorowych maderony nalezy prowadzic tylko po zewnetrznych tokach szyn.

Gdy zbliza sie pociag, nalezy pojazd (maderon, defektoskop, drabina) usung¢ z toru. O
zblizaniu sie pociagu pracownik kierujacy pracg maderonu, defektoskopu lub drabiny
powinien by¢ ostrzegany przez osobnego pracownika, ktéry z odpowiedniej odlegtosci
powinien obserwowac tor szlakowy.

Na szlaku dwutorowym pracownik ostrzegajgcy powinien znajdowaé sie z tej strony
defektoskopu, drabiny, z ktérej spodziewany jest pocigg, a na linii jednotorowej powinno by¢
dwoch pracownikdéw ostrzegajgcych, po jednym z kazdej strony defektoskopu, maderonu lub
drabiny.

§79
Wyposazenie pojazdéw pomochiczych

. Pojazdy pomocnicze powinny by¢é wyposazone w urzgdzenia hamulcowe odpowiednio do

dozwolonej predkosci jazdy i przeznaczenia pojazdu, radiotelefon sieci pociggowej lub
drogowej (z uwzglednieniem postanowien § 19 ust. 3) oraz dwa ptozy hamulcowe.

. Pojazdy pomocnicze motorowe powinny by¢é wyposazone w urzgadzenia do podawania

sygnatow dzwiekowych.

. Pojazdy pomocnicze, spetniajgce wymog oddziatywania na urzgdzenia srk, powinny by¢

oznaczone literg "E".

. Maszynista pojazdu pomocniczego lub prowadzacy pojazd kolejowy, powinien posiadaé:

1) przybory sygnatowe (trgbka, chorggiewka, latarka),

2) rozktad jazdy lub wycigg z niego oraz wykaz ostrzezen statych wazny dla szlaku, na ktérym
ma jecha¢ pojazd pomocniczy,

3) druki rozkazéw pisemnych,

4) w razie potrzeby latarnie do osygnalizowania pojazdu pomocniczego w porze ciemnej,
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5) w razie potrzeby radiotelefon przenosny.

5. Pojazdy pomocnicze nalezy osygnalizowaé¢ zgodnie z instrukcjg o sygnalizacji ISe-1.

§80
Uprawnienia i obowiazki maszynisty pojazdu pomocniczego lub prowadzacego
pojazd kolejowy

1. Do kierowania pojazdem pomocniczym sg upowaznieni pracownicy posiadajacy odpowiednig
kategorie zdrowia, ktoérzy ziozyli odpowiedni egzamin i zapoznani sg z warunkami
miejscowymi na posterunkach ruchu i na szlakach, na ktérych majg kierowa¢ pojazdem
pomocniczym.

2. Pisemnym upowaznieniem do kierowania pojazdem pomocniczym jest:
1) "Prawo kierowania pojazdem kolejowym";
2) aktualna karta znajomosci szlaku.

3. Maszynisci pojazdéw pomocniczych lub prowadzacy pojazd kolejowy powinni by¢ okresowo
pouczani i egzaminowani z postanowien niniejszej instrukgciji i instrukcji sygnalizacji ISe-1 w
zakresie ich dotyczgcym.

4. Maszynista pojazdu pomocniczego lub prowadzacy pojazd kolejowy powinien zbadac:
1) czy pojazd pomocniczy znajduje sie w nalezytym stanie technicznym;

2) czy hamulce pojazdu pomocniczego dziatajg sprawnie lub czy przymocowano klin i czy
jest on zdatny do uzytku;

3) czy osygnalizowanie i wyposazenie pojazdu pomocniczego jest zgodne z przepisami;
4) czy fadunek nie wystaje poza skrajnie i czy jest odpowiednio umocowany.

5) czy obstuga lekkiego pojazdu pomocniczego sklada sie z wystarczajgcej iloSci
pracownikéw potrzebnych do szybkiego usuniecia pojazdu z toru.

5. Maszynista pojazdu pomocniczego lub prowadzacy pojazd kolejowy powinien:

1) stosowac sie $cisle do polecen dyzurnego ruchu dotyczacych jazdy, postoju i usuniecia
pojazdu pomocniczego z toru;

2) obserwowac bacznie sygnaty i wskazniki, tor i przejazdy;
3) kierowa¢ pojazdem pomochiczym zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami;
4) dbac¢ o bezpieczenstwo ruchu oraz ludzi znajdujgcych sie na pojezdzie pomocniczym,

obok niego lub na torze.

§81
Prowadzenie ruchu pojazdéw pomocniczych

1. Ruch pojazdéw pomocniczych moze sie odbywaé pod warunkiem, Ze nie wptynie ujemnie na
ruch pociggow.
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. Kazdy wjazd pojazdu pomocniczego na tor i jazda po tym torze dozwolone sg tylko ze
zezwoleniem dyzurnego ruchu.

. Ruch manewrowy pojazdéw pomocniczych w obrebie stacji odbywa sie wedtug zasad
ustalonych dla jazd manewrowych niepilotowanych pojazdow trakcyjnych w obrebie staciji.

. Wyprawianie pojazdéw pomocniczych na szlak odbywa sie bez rozkiadu jazdy, po
porozumieniu sie z sgsiednim posterunkiem zapowiadawczym i z dyspozytorem ruchu.

. O jezdzie pojazdu pomocniczego poza sasiednig stacje dyspozytor powinien zawiadomic
dyzurnych ruchu posrednich stacji i stacji koncowej jazdy pojazdu pomocniczego.

. Pojazdy pomocnicze okresla sie ich rodzajem, np. " drezyna" oraz numeruje wg
nastepujacych zasad:

1) dla jazdy miedzy stacjami - poczynajgc od 11 wzglednie 12. kolejnym w ciggu doby
numerem nieparzystym lub parzystym, zaleznie od kierunku jazdy (np. 11. 13. itp.);

2) dla jazdy do okreslonego miejsca na szlaku albo ze szlaku - wg zasad prowadzenia ruchu
pociggow roboczych po torze zamknigtym poczynajgc od 1 wzglednie 2, kolejnym w ciggu
doby numerem nieparzystym lub parzystym, zaleznie od kierunku, w ktérym dany pojazd
pomochniczy rozpocznie jazde pierwszy raz na danym szlaku; w razie pozniejszej jazdy w
kierunku przeciwnym nadanego numeru nie zmienia sie, gdy pojazd wraca ze szlaku na
stacje wyprawienia po tym samym torze;

3) dla jazdy z przyczepa(ami) - po numerze dodaje sie wyrazy: "z przyczepg" lub "z [liczba]
przyczepami"

O numerze nadanym pojazdowi pomocniczemu nalezy zawiadomi¢ kierowce tego pojazdu.

. Jazda pojazdéw pomocniczych na szlakach dwutorowych z ruchem jednokierunkowym po
kazdym torze powinna odbywac sie po torze prawym (w kierunku zasadniczym) dla danego
kierunku jazdy, z wyjagtkiem powrotu pojazdu pomocniczego, ktéry wyprawiony byt do
okreslonego miejsca na szlaku i z powrotem.

Jazda pojazdéw pomocniczych po torze lewym (w kierunku przeciwnym do zasadniczego):

1) do okreslonego kilometra na szlaku moze sie odby¢ po zamknieciu tego toru dla ruchu
pociggéw;

2) do sasiedniej stacji moze sie odby¢ tylko po wprowadzeniu po tym torze ruchu
jednotorowego dwukierunkowego.

Pojazd pomocniczy nalezy wyprawi¢ z takim wyliczeniem, aby nie zatrzymacé i nie opdzni¢

pociggu. W razie koniecznoéci wyprawienia pojazdu pomocniczego, ktéry moze spowodowac

opOznienie pociggu, wyprawienie to moze nastgpic¢ po uzyskaniu zezwolenia od dyspozytora.

Kierowca pojazdu pomocniczego powinien $cisle przestrzega¢ uzgodnionych z dyzurnym

ruchu czaséw jazdy i postoju oraz nie powinien zatrzymywac sie na szlaku bez zezwolenia

dyzurnego ruchu.

Ruch pojazdéw pomocniczych oddziatujgcych na urzadzenia srk pomiedzy posterunkami
ruchu odbywa sie wedtug zasad ustalonych dla pociggow.
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18.
19.

20.

Ruch pojazdéw pomocniczych na szlaku prowadzi sie na podstawie telefonicznego
zapowiadania pociggow, a urzgdzenia blokady liniowej obstuguje sie dodatkowo, o ile jest to
mozliwe.

Zarzadca Infrastruktury moze zarzgdzi¢ nie obstugiwanie semaforow i blokady liniowej na
tych odcinkach, na ktérych pojazdy pomocnicze nie zapewniajg nalezytego wspotdziatania z
urzgdzeniami srk.

Przejazd pojazdu pomocniczego obok semafora wskazujgcego sygnat ,St6j” — z wyjgtkiem
samoczynnego semafora odstepowego - moze odby¢ sie réwniez (§ 43) na reczny sygnat
»,Rm1”, podany przez dyzurnego ruchu lub z jego polecenia przez pracownika obstugujgcego
ten semafor. Wowczas jazda w okregu kazdego posterunku nastawczego odbywa sie na
podstawie recznego sygnatu ,Rm1” lub ,Rm2”.

Zezwolenie na wyjazd pojazdu pomocniczego moze by¢ (§ 58) udzielone przez dyzurnego
ruchu lub z jego polecenia przez nastawniczego (zwrotniczego) okregu graniczgcego ze
szlakiem, réwniez ustnie lub za pomocg urzadzen tgcznosci w formie:

»[rodzaj poj. pom.] z toru [numer] odjazd”,

po podaniu sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym wzglednie po zastosowaniu
postanowienia ust. 13.

Kierowca pojazdu pomocniczego zatrzymanego przed semaforem wjazdowym wskazujgcym
sygnat ,St6j”, powinien podaé sygnat ,Bacznosé”, a jezeli nie otrzyma ani zezwolenia na
wjazd, ani recznego sygnatu ,Stéj”, powinien porozumie¢ sie z dyzurnym ruchu za pomoca
urzadzen tgcznosci lub przez postahca z najblizszym posterunkiem nastawczym i ustali¢
warunki dalszej jazdy.

W czasie znajdowania sie pojazdu pomocniczego na torze gidbwnym na stacji lub na szlaku
nalezy stosowa¢ zamknigcia pomocnicze i tabliczki ostrzegawcze.

O jezdzie pojazdu pomocniczego dyzurny ruchu powinien zawiadomi¢ oprécz sasiedniego
posterunku zapowiadawczego, posrednie posterunki ruchu i dréznikdéw przejazdowych oraz
zainteresowany personel stacyjny.

W czasie przejazdu pojazdu pomocniczego rogatki powinny by¢ zamkniete.

O koniecznoéci zachowania szczegdlnej ostroznosci przez kierowce pojazdu pomocniczego,
z powodu nie zawiadomienia droznika przejazdowego o jezdzie pojazdu pomocniczego,
robot na torze szlakowym i o wszelkich innych okolicznosciach, wymagajacych zachowania
ostroznosci, nalezy zawiadomi¢ kierowce pojazdu pomocniczego ustnie i rozkazem
pisemnym.

Jezeli ustalony czas jazdy i postoju na szlaku pojazdu pomocniczego przedtuzy sie
przypuszczalnie wiecej niz o 15 minut lub nieprzewidziany postoj na szlaku wyniesie wiece;j
niz 15 minut, nalezy jak najszybciej zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu, a w razie
niemoznosci zawiadomienia ostoni¢ pojazd pomocniczy wedtug postanowien instrukcji
sygnalizacji 1ISe-1.
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27.

W razie uszkodzenia pojazdu pomocniczego na szlaku i niemoznosci dalszej jazdy, po
usunieciu go z toru poza przepisowg skrajnie, kierowca pojazdu powinien zgtosi¢ o usunieciu
pojazdu z toru dyzurnemu ruchu tylnego posterunku nastepczego, podajgc mu miejsce i czas
usuniecia oraz swoje nazwisko. Zgtaszajgcy powinien zapisac¢ to zgtoszenie w dzienniku
dyzuru prowadzonym na posterunku, z ktérego je nadat lub w ksigzce poktadowej pojazdu,
gdy zgtoszenie przekazano radiotelefonem, a dyzurny ruchu w wierszu dotyczacym tego
pojazdu w wolnych rubrykach notuje:

Lusuniety w km o [godz. min.] nazwisko zgtaszajgcego”

W czasie postoju na torze stacyjnym lub szlakowym, pojazd pomocniczy nalezy dozorowac
obserwujgc tor, a w razie zblizania sie pociggu lub taboru, nalezy biec naprzeciw i podawac
sygnaty ,Stéj”. W razie koniecznosci oddalenia sie kierowcy pojazdu pomochiczego celem
porozumienia sie lub celem ostony, pojazd pomocniczy powinien by¢ zabezpieczony przed
uruchomieniem.

W razie pracy na szlaku pojazdu pomocniczego obowigzujg odpowiednio réwniez
postanowienia § 34 ust. 3, 4 i 8. dotyczace pociggoéw roboczych.

O dokonanym wjezdzie pojazdu pomocniczego nastawniczy (zwrotniczy) powinien
natychmiast zawiadomi¢ telefonicznie dyzurnego ruchu.

Maszyniste pojazdu szynowo — drogowego (PSD), w razie jazdy po torze, obowigzujg
wszystkie postanowienia odnoszgce sie do pojazdéw pomochiczych.

Pojazd ten jadgcy do miejsca wypadku lub do miejsca robét w razie potrzeby moze byc
wstawiony na tor szlakowy i jecha¢ po nim, po otrzymaniu na to pozwolenia (rozkazu
pisemnego ,S” przekazanego za pomocg urzadzen tgcznosci) od dyzurnego ruchu.

Pozwolenie to dyzurny ruchu moze dac, jezeli:
1) tor szlakowy zostat zamkniety;

2) w kierunku pojazdu nie jedzie zaden inny pojazd kolejowy, nie zawiadomiony o miejscu
wstawienia i kierunku jazdy pojazdu;

3) otrzymat od dyzurnego ruchu sgsiedniego posterunku zapowiadawczego pozwolenie na
wstawienie i jazde pojazdu;

4) kierowce pojazdu zawiadomit o sytuacji na torze, po ktérym ma jechac:
5) o jezdzie tej zawiadomit dréznikéw przejazdowych.

Wijazd pojazdu szynowo — drogowego (PSD) na tor stacyjny nie wymaga zamykania tego
toru.
Potrzebe i gotowos¢ wjazdu i zjazdu z toru kolejowego oraz czas wjazdu i zjazdu tego pojazdu

na i z toru kolejowego maszynista PSD lub prowadzacy pojazd kolejowy zgtasza dyzurnemu
ruchu.

Wijazd i zjazd PSD na i z toru kolejowego oraz praca tego pojazdu musi odbywac sie w taki
sposob, aby ruch kolejowy po sasiednich torach odbywat sie w sposdb bezpieczny. W
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przypadku zaplanowanych robdt, szczegétowe postanowienia dotyczgce pracy PSD okresla
regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robaét.

28. Podczas wjazdu i zjazdu PSD na przejazdach kolejowo-drogowych rogatki powinny by¢
zamkniete, gdy jest to mozliwe.

§82
Postepowanie z pojazdami pomochniczymi z przyczepami

1. Sprzeganie pojazdéw pomocniczych ze sobg lub z wdzkami doczepnymi, zwanymi w
dalszych postanowieniach "przyczepami", dozwolone jest, jezeli pojazdy te sg dostosowane
do tego celu.

Za nalezyte sprzegniecie ich odpowiedzialny jest maszynista pojazdu pomocniczego lub
prowadzgcy pojazd kolejowy.

2. Sprzeganie przyczep z pojazdami pomocniczymi dozwolone jest przy zachowaniu
nastepujacych postanowien:

1) sprzeganie:

a) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiada¢ urzgadzenia do fgczenia,
wykluczajgce mozliwo$¢é samoczynnego rozprzegniecia sie,

b) pojazd pomocniczy i przyczepy powinny posiada¢ z obu stron odpowiednie zderzaki
(po jednym lub po dwa) albo odpowiednio wydtuzone ostojnice z twardego drzewa na
wszystkich czterech rogach lub inne odpowiednie urzgdzenia ochronne,

c) osie przyczep oraz konstrukcja ich fozysk powinny zapewniaé bezpieczenstwo ruchu;

d) z pojazdem pomocniczym mozna sprzega¢ jedng lub dwie sprzegniete ze sobg
przyczepy, a przy przewozie szyn trzy przyczepy przystosowane do przewozu szyn,

e) przy przewozie szyn przyczepy mogg by¢ potgczone tylko fadunkiem, ktéry powinien
by¢ zabezpieczony przed przesunieciem sie na przyczepie:

2) hamowanie:
a) pojazd pomocniczy powinien mie¢ dwa niezaleznie dziatajgce uktady hamulcowe,
b) kazda przyczepa powinna byé wyposazona w hamulce,

c) pracownik obstugujgcy hamulec przyczepy powinien byé zaznajomiony z obstugg
hamulca i sygnatami oraz posiada¢ wymagane przybory sygnatowe,

d) obstuga hamulcéw recznych nastepuje na sygnaty dawane przez kierowce pojazdu
pomocniczego lub samorzutnie w razie grozgcego niebezpieczenstwa.

e) dziatanie hamulcéw nalezy wyprébowac przed rozpoczeciem jazdy;
3) zatadowanie i obcigzenie:

a) fadunek nie moze wystawa¢ poza skrajnie tadunkowg i nie moze utrudniaé
obstugi hamulca,
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b) fadunek nalezy roztozy¢ mozliwie rownomiernie na catej podtodze,
¢) tadunek powinien by¢ zabezpieczony przed rozsunieciem sie lub spadnieciem,

d) masa fadunku nie moze byé wieksza od dozwolonej tadownosci, a masa brutto
przyczep nie powinna by¢ wieksza od uciggu ustalonego dla danego pojazdu
pomocniczego;

4) przewodz pracownikow:

a) przewoz pracownikow na pojezdzie silnikowym moze odbywac sie do miejsca roboét i z
powrotem, jezeli jazda mozliwa jest w pozycji siedzgce;j i istnieje zabezpieczenie przed
wypadnieciem; na przyczepach zatadowanych nie wolno przewozi¢ pracownikéw, z
wyjatkiem pracownika obstugujgcego hamulec,

b) wsiadanie i wysiadanie podczas jazdy jest zabronione;

5) predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie moze przekracza¢ dopuszczalnej predkosci
konstrukcyjnej tego pojazdu oraz 50% tej predkosci podczas jazdy po zwrotnicach i
skrzyzowaniach toréw.

6) Predkos¢ jazdy pojazdu pomocniczego nie powinna byé wieksza od predkosci

obowigzujgcej na danym szlaku albo nakazanej sygnatami, przepisami lub zarzgdzeniami.
. Oprécz postanowieh zawartych w § 80 ust. 4 i 5 maszynista pojazdu pomocniczego lub
prowadzacy pojazd kolejowy z przyczepami powinien:

a) przed rozpoczeciem jazdy sprawdzi¢ wtasciwe sprzegniecie pojazddéw i obsade hamulcéw
oraz prawidiowe osygnalizowanie pojazdu pomocniczego wraz z przyczepami;
b) w czasie jazdy zwraca¢ uwage na stan zatadowania i umocowania fadunku, czy prowadzi

caly skfad i czy nie ma przeszkdd do jazdy, w razie potrzeby wyznaczyé pracownika do
dodatkowej obserwacji zachowania sie tadunku,

C) w czasie postoju zabezpieczy¢ sktad przed niezamierzonym ruszeniem,

d) przed rozpoczeciem jazdy z miejsca pracy lub postoju sprawdzi¢, czy na torze nie pozostat
jakis pojazd lub inny przedmiot i czy nie ma na torze innych przeszkéd do jazdy.
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ROZDZIAL XIlI
ZABEZPIECZENIE RUCHU NA PRZEJAZDACH KOLEJOWO —
DROGOWYCH | PRZEJSCIACH PRZEZ DROZNIKOW
PRZEJAZDOWYCH

§83
Powiadamianie dréznikéw przejazdowych o odjezdzie pociggéw i o innych
okolicznosciach

. Na przejazdach, na ktéorych nie ma urzgdzehn sterowania ruchem uruchamianych
samoczynnie przez pocigg oraz na przejsciach, w razie potrzeby urzadza sie posterunek
dréznika przejazdowego, celem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu na skrzyzowaniu drogi
kotowej lub przejscia z torami kolejowymi na szlaku lub na posterunku ruchu.

. Posterunek dréznika przejazdu obstugiwanego na szlaku powinien by¢ zaopatrzony w aparat
telefoniczny witgczony w fgcze straznicowe. Na zewnagtrz pomieszczenia droznika
przejazdowego nalezy zainstalowa¢ dodatkowy dzwonek gtosno brzmigcy.

. O odjezdzie (przejezdzie) na szlak kazdego pociggu posterunek zapowiadawczy powinien
zawiadomi¢ kazdego droznika przejazdowego, znajdujgcego sie na szlaku, na ktéry
wyprawia sie pocigg.

. O majgcej nastgpi¢ jezdzie pociggu lub zamierzonych manewrach przez przejazdy
znajdujgce sie w obrebie posterunku ruchu nalezy zawiadamiaé pracownikéw obstugujgcych
rogatki w sposob ustalony w regulaminie technicznym tego posterunku ruchu.

. Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze w telefonicznej tgcznosci ruchowej ustalone sg w
zatgczniku nr 10.

. W razie stwierdzenia lub dowiedzenia sie o powstaniu na szlaku wypadku kolejowego lub
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, osob lub mienia kolejowego dyzurny ruchu lub dréznik
przejazdowy powinien zawiadomi¢ o tym wszystkie posterunki fgczone do telefonicznego
tacza straznicowego. wzywajgc ich sygnatem dzwonkowym ,Alarm”.

Na ten sygnat powinni zgtosi¢ sie natychmiast dyzurni ruchu sgsiednich posterunkéw
zapowiadawczych i wszyscy dréznicy przejazdowi.

. Zawiadomienie droznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu powinien nadawac¢ dyzurny
ruchu.

. Zawiadomienie o odjezdzie pociggu nalezy nadawaé w takim czasie, aby dréznicy
przejazdowi mogli zamkng¢ na czas rogatki. Zawiadomienie to nalezy wykonac bezposrednio
przed odjazdem pociggu, a jezeli przejazd znajduje sie blisko posterunku nadajgcego
zawiadomienie, nalezy je wykonaé co najmniej na 3 minuty przed dojazdem pociggu do tego
przejazdu. Sygnatu dzwonkowego nie nalezy dawac przed otrzymaniem pozwolenia na
wyprawienie pociggu, jesli jest ono wymagane, ani przed stwierdzeniem zwolnienia toru
szlakowego (odstepu) przez pocigg ostatnio wyprawiony po danym torze szlakowym.

. Dréznik przejazdowy powinien stale czuwac nad bezpieczenstwem ruchu i by¢ gotowy do
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zamkniecia rogatki w razie zblizania sie pociggu lub pojazdu pomocniczego do przejazdu.

Rogatki powinny by¢ zamkniete na 2 minuty przed dojechaniem czota pociggu do przejazdu
i pozostawa¢ zamkniete dopdki koniec pociggu nie minie przejazdu. Dyrektor Zaktadu
Infrastruktury moze dla poszczegdinych przejazdow ustali¢ inny czas zamkniecia rogatek
przed dojechaniem czota pociggu do przejazdu:

1) jezeli posterunek obstugi przejazdu zaopatrzony jest dodatkowo w urzgdzenia
sygnalizujgce zblizanie sie pociggu albo,

2) jezeli warunki miejscowe na to zezwalajg.

10. Zawiadomienia droznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu dokonuje sie za pomocg
aparatu telefonicznego lub centralki telefonicznej w nastepujgcy sposob:

1) na odcinkach jednotorowych, jak rowniez przy prowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego na odcinkach dwutorowych:

a) we wiasciwym czasie dyzurny ruchu nadaje odpowiedni sygnat dzwonkowy o odjezdzie
pociagu,

b) po tym sygnale drdznicy przejazdowi bezzwiocznie zgtaszajg sie do telefonu,
wymieniajgc numer swego posterunku, co oznacza potwierdzenie otrzymania sygnatu
dzwonkowego o odjezdzie pociggu, réwnoczesnie dyzurny ruchu rejestruje te
zgtoszenia ukosng kreskg w odpowiedniej rubryce dziennika ruchu,

C) po zgtoszeniu sie droznikébw przejazdowych dyzurny ruchu wymienia numer
wyprawianego pociggu.

Dréznika przejazdowego, ktory nie zgtosit sie na sygnat dzwonkowy o odjezdzie pociggu,
dyzurny ruchu wywotuje oddzielnie i zawiadamia go o odjezdzie pociggu, podajgc przy tym
numer wyprawianego pociggu. Gdyby nadawanie lub odbieranie informaciji o wielocyfrowych
numerach pociggdéw byto utrudnione, zarzadca infrastruktury kolejowej moze zarzadzi¢ na
pewnych odcinkach, by informacja ta, zamiast catego numeru pociggu, zawierata tylko dwie
ostatnie cyfry tego numeru;

2) na odcinkach dwu i wiecej torowych:

a) jezeli od odjazdu ostatniego pociggu uptynagt czas nie wiekszy niz 60 minut, dyzurny
ruchu zawiadamia dréznikow przejazdowych o odjezdzie pociggu tylko przez nadanie
sygnatu dzwonkowego o odjezdzie pociggu; wowczas czas nadania tego sygnatu
dyzurny ruchu notuje w rubryce 10 dziennika ruchu,

b) jezeli w ruchu pociggéw byta pauza wieksza niz 60 minut, o odjezdzie pierwszego
pociggu po tej przerwie nalezy droznikow przejazdowych zawiadomi¢ w sposob
wskazany w pkt. 1 z tg r6znicg, ze po nadaniu sygnatu dzwonkowego nalezy wywotaé
wszystkich dréznikow przejazdowych znakiem ustalonym w zatgczniku nr 10 ust. 7.

3) w uzasadnionych przypadkach Zarzadca Infrastruktury moze zarzadzi¢ na niektérych
odcinkach dwu i wiecej torowych zawiadamianie dréznikéw przejazdowych o odjezdzie
pociggu wedtug zasad jakie obowigzujg na odcinkach jednotorowych, co powinno byé
8cidle okreslone w regulaminie technicznym i regulaminie obstugi przejazdu
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

Jezeli sg specjalne urzadzenia tgcznoéci straznicowej do zawiadamiania droznikéw
przejazdowych o odjezdzie pociggu, woéwczas zawiadomienie to w formie sygnatu
dzwonkowego o odjezdzie pociggu nadaje sie za pomocg tego urzgdzenia. Czas nadania
tego sygnatu dyzurny ruchu notuje w rubryce 10 dziennika ruchu.

Oftrzymanie sygnatu dzwonkowego dréznicy przejazdowi potwierdzajg za pomocag osobnego
urzadzenia.

Jezeli dyzurny ruchu nie otrzymat potwierdzenia za pomocg urzadzenia, powinien uzyskac je
telefonicznie.

Nieotrzymanie potwierdzenia za pomocg urzgdzenia dyzurny ruchu powinien zanotowac¢ w
rubr. 9 dziennika ruchu. W razie nieprawidtowego dziatania specjalnych urzadzen tgcznosci
straznicowej, przeznaczonych do zawiadamiania dréznikow przejazdowych o odjezdzie
pociggow - 0 odjezdzie pociggow nalezy zawiadamiaé dréznikéw przejazdowych w sposéb
ustalony w ust. 10.

Czas rozpoczecia i zakohczenia postepowania wedtug postanowien ust. 10 nalezy
zanotowac¢ w dzienniku ruchu.

Jezeli pocigg nie odjedzie w ciggu 10 minut od chwili zawiadomienia dréznikéw
przejazdowych o odjezdzie pociggu, nalezy telefonicznie zawiadomié ich o odwotaniu
odjazdu pociggu. Odwotanie odjazdu pociggu dyzurny ruchu zaznacza w rubryce 10
dziennika ruchu, wpisujac czas odwotania i wyraz "odwotany".

Droznicy przejazdowi nie notujg otrzymania zawiadomienia o odjezdzie pociggu (sygnatéw
dzwonkowych o odjezdzie pociggu, numeru pociggu) ani odwotania odjazdu pociggu.

Zarzadca Infrastruktury moze zarzadzi¢ aby zawiadomienie telefoniczne o odjezdzie pociggu
w przypadkach wskazanych w ust. 10 pkt.1c, 2b oraz 3, droznicy przejazdowi notowali w
dzienniku pracy wypetniajgc rubryki zgodnie z ich przeznaczeniem.

W razie potrzeb Zarzadca Infrastruktury moze zarzadzi¢ dla poszczegodlnych szlakow, aby
dréznicy przejazdowi, niezaleznie od innych zawiadomien, informowali sie¢ wzajemnie
telefonicznie o przejezdzie pociggu.

W razie nienalezytego dziatania tgcznosci, sygnalizacji lub urzgdzen na przejezdzie droznik
przejazdowy powinien natychmiast zgtosi¢c o tym dyzurnym ruchu obu sgsiednich
posterunkéw zapowiadawczych.

Przed objeciem dyzuru dyzurni ruchu powinni upewni¢ sie, czy na wszystkich posterunkach
dréznicy przejazdowi sg obecni oraz czy dziata nalezycie tgcznos¢, sygnalizacja i urzadzenia
na przejezdzie.

Sprawdzenia tego nalezy dokonac¢ co najmniej cztery razy w ciggu doby, o ile jest to mozliwe,
w réwnomiernych odstepach czasu, jezeli zawiadomienie dréznikow przejazdowych o
odjezdzie pociggow wykonuje sie za pomocg aparatu telefonicznego (centralki telefonicznej)
tylko sygnatami dzwonkowymi (ust. 10 pkt 2. Wynik sprawdzenia nalezy zanotowaé w
dzienniku telefonicznym (w przypadku pozytywnym w skrécie "post. Nr i Nr w porzadku").

O nieprawidtowym dziataniu urzgdzen tgczno$ci, sygnalizacji lub innych urzgdzen srk nalezy

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 207



bezzwlocznie zawiadomi¢ automatyka wpisanego do tabeli w dziale IV regulaminu obstugi
przejazdu.

17. Jezeli dréznika przejazdowego nie mozna zawiadomi¢ o odjezdzie pociggu (nawet za
posrednictwem sasiedniego posterunku zapowiadawczego) lub jezeli dyzurny ruchu nie
otrzymat potwierdzenia wskazanego w ust. 10 pkt. 1 lub w ust. 11, powinien uprzedzi¢
druzyne pociggowg rozkazem pisemnym o nie zawiadomieniu dréznika przejazdowego o
majgcym nastgpi¢ odjezdzie pociagu oraz o potrzebie zmniejszenia predkosci jazdy przed
przejazdem do 20 km/h (dotyczy czota pociggu).

Maszynista powinien przed tym przejazdem dawac sygnat ,Bacznosé¢”, zmniejszy¢ predkos¢
jazdy przed przejazdem do 20 km/h i bacznie obserwowaé przejazd. W razie zauwazenia
przeszkody do jazdy nalezy zatrzymaé pociag przed przeszkoda. Jezeli rogatka jest
zamknieta i nie ma przeszkody do jazdy, zwolnienie predkosci jazdy jest zbedne.

Ograniczenie predkosci jazdy przed przejazdem do 20 km/h moze by¢ odwotane w oparciu
0 zgtoszenie uprawnionego pracownika przekazane dyzurnemu ruchu pisemnie lub w formie
telefonogramu o zabezpieczeniu przed otwarciem zapor w potozeniu zamknietym.

18. Dréznik przejazdowy, ktéry nie otrzymat zawiadomienia o odjezdzie zblizajgcego sie pociggu,
powinien zanikngé rogatki, po przejezdzie pociggu stara¢ sie wyjasni¢ przyczyne
niepowiadomienia go, a w razie niemoznosci porozumienia sie z dyzurnym ruchu, powinien
przyjaé, ze nastgpita przerwa tgcznosci i w czasie tej przerwy trzymac rogatki zamkniete, a
pojazdy drogowe przepuszczac po upewnieniu sie, ze nie zbliza sie pociag.

19. Strzezenie przejazddéw i przejs¢ powinno by¢ stosowane jako srodek tymczasowy w razie:
1) uszkodzenia rogatek;

2) uszkodzenia lub nie dziatania samoczynnej sygnalizacji Swietlnej z poétrogatkami i bez
pofrogatek;

2a) niedziatania sygnatu dzwiekowego lub pdétsamoczynnej sygnalizacji Swietlnej na
rogatkach obstugiwanych z odlegtosci,

3) wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze szlakowym lub zmiany kierunku jazdy na
linii jednotorowej o jednokierunkowym ruchu, jezeli:

a) urzgdzenia samoczynnej sygnalizacji swietlnej przystosowane sg tylko dla jazdy
jednokierunkowej po kazdym torze;

b) przejazdy bez rogatek i bez sygnalizacji Swietlnej lub przej$cia bez obstugiwanego
urzgdzenia zabezpieczajgcego nie odpowiadajg wymaganym warunkom widocznosci
dla jazdy po torze, ktory nie byt przeznaczony dla danego kierunku jazdy;

4) koniecznosci zmiany sposobu zabezpieczenia na skutek zmienionych warunkéw ruchu dla
warunkéw miejscowych;

5) przejSciowego wzmozenia lub utrudnienia ruchu drogowego lub kolejowego albo
pogorszenia warunkéw widzialnosci.

Jezeli uszkodzenie lub nie dziatanie samoczynnej sygnalizacji Swietlnej na przejezdzie z
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19a.

19b.

20.

potrogatkami lub bez potrogatek dyzurny ruchu stwierdzit za pomocg urzgdzenia zdalnej
kontroli (powtarzacza) - jezeli jest - lub dowiedziat sie w inny sposéb o uszkodzeniu lub
niedziataniu urzadzeh ssp, powinien natychmiast zawiadomi¢ o tym dyzurnego ruchu
posterunku zapowiadawczego na sgsiedniej stacji wyprawiajgcej pociggi na ten szlak jak
réwniez uprawnionego pracownika.

Do czasu usuniecia uszkodzenia urzgdzenia sterowania ruchem na przejezdzie (przejsciu)
lub do czasu rozpoczecia strzezenia tego przejazdu (przejscia) przez wyznaczonego
uprawnionego pracownika (pracownikéw) nalezy rozkazem pisemnym powiadamiac
druzyny pociggowe o tym i o potrzebie zmniejszenia predkosci jazdy czotfa pociggu przez
przejazd (przejscia) do 20 km/h oraz przejazd nalezy niezwtocznie oznakowaé znakiem
zakazu ,Stop” (B-20) wraz z umieszczong pod nim tabliczkg z napisem ,rogatka
uszkodzona” lub ,sygnalizacja uszkodzona” zgodnie z postanowieniami regulaminu
obstugi przejazdu. Woéwczas maszynista powinien postepowac¢ w sposob ustalony w ust.
17.

Pracownik wyznaczony do tymczasowego strzezenia przejazdu z uszkodzonymi
urzadzeniami zabezpieczajgcymi przejazd powinien z obu stron przejazdu po prawej
stronie drogi ustawi¢ odpowiedni drogowy znak zakazu.

6) Uchylony

Nie jest wymagane wprowadzenie ograniczenia predkosci czota pociggu, na catej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, do 20 km/h (po wszystkich torach) jezeli na
skutek automatycznego dziatania lub dezaktywacji urzadzen ssp (wytgczenie czujnikéw)
przez dyzurnego ruchu, tarcze ostrzegawcze przejazdowe (po wszystkich torach, dla
kazdego kierunku jazdy), poprzedzone wskaznikiem W 11p, ustawione przed tym przejazdem
lub przejsciem, bedg nadawacé sygnat Osp1 ,na state” lub pozostang ciemne. Po dezaktywaciji
urzgdzenh ssp (wytgczeniu czujnikdw) z powodu wystgpienia usterki, do czasu jej usuniecia
zabrania sie ponownej ich aktywacji (wtgczania czujnikow).

Informacje o tym, czy urzadzenia na danym przejezdzie kolejowo — drogowym zadziatajg
automatycznie, czy nalezy wytgczy¢ czujniki okresla Regulamin Techniczny.

Gdy nie ma mozliwosci dezaktywacji urzadzenh ssp (wytgczenia czujnikow) dla kazdego z
toréw lub nie powoduje to wyswietlenia sygnatu Osp1 ,na state” na wszystkich tarczach
ostrzegawczych przejazdowych, po kazdym z torow i dla kazdego kierunku jazdy lub tarcze
te nie pozostajg ciemne, dyzurny ruchu wprowadza ograniczenie predkosci czota pociggu do
20 km/h, po kazdym z toréw, na catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia
oraz koniecznos¢ dodatkowego podawania sygnatu dzwickowego Rp 1 ,Bacznosé”, na
odcinku od wskaznika W 6a albo W 6b do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia.

Maszynista, ktory podczas zblizania sie pociggu do przejazdu zauwazyt nie zamkniecie
rogatki lub potrogatki i brak pracownika strzegacego przejazd, o czym nie byt zawiadomiony
rozkazem pisemnym, powinien dawac sygnat ,Bacznosc” i zmniejszy¢ predkosc jazdy, o ile
jest to mozliwe, do 20 km/h. za$ w razie zauwazenia przeszkody do jazdy zatrzymac pociag
przed przeszkodg. Maszynista powinien zawiadomi¢ dyzurnego ruchu najblizszej stacji o nie
zamknieciu rogatki lub potrogatki i rownoczesnym braku droznika na przejezdzie. Tak samo
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21.

22.

23.

maszynista powinien postgpi¢ w przypadku, gdy tarcza ostrzegawcza przejazdowa wskazuje
sygnat Osp 1, watpliwy lub jest ciemna.

Dyzurni ruchu powinni zawiadomi¢ telefonicznie droznikéw przejazdowych:
1) o wypadku na szlaku;
2) o zamknieciu i 0 otwarciu toru szlakowego;

3) o wprowadzeniu na szlaku dwutorowym ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
czynnym i o przywroceniu ruchu dwutorowego;

4) o wprowadzeniu na torze szlaku dwutorowego ruchu dwukierunkowego (bez zanikniecia
toru sgsiedniego) i o przywréceniu ruchu jednokierunkowego;
5) o wyprawieniu pociggu po torze zamknietym;
6) o cofaniu pociagu;
7) o wyprawieniu pociggu do kilometra i z powrotem, albo do kilometra lub z kilometra;
8) o wyprawieniu pociggu z popychaczem nie ztgczonym z pociggiem i o jezdzie popychacza
z powrotem z kilometra lub do sgsiedniej stacji;

9) o wyprawieniu pociggu roboczego, ratunkowego lub pogotowia z pracg na szlaku lub
pociggu z czynnym ptugiem odsnieznym;

10) o wyprawieniu pojazdu pomocniczego;
11) o jezdzie manewrowej na szlak, w sposéb obowigzujgcy na odcinkach linii jednotorowych;

12) o innych okolicznosciach, wymagajgcych zwrdcenia uwagi dréznikom przejazdowym
(wyprawienie pociggu z przesytkg nadzwyczajng, z TWR, z towarem niebezpiecznym,
zbiegniecie wagonow, rozerwanie pociggu itp.)

13) o zamknieciu lub otwarciu posterunku nastepczego (§ 55). Powiadomienia te (czas, numer
pociggu i skrét tresci) notujg tak dyzurni ruchu, jak i droznicy przejazdowi.

DyZurny ruchu moze w wierszu zawierajgcym odpowiedni zapis w dzienniku ruchu zanotowac
powiadomienie dréznikéw przejazdowych o tresci tego zapisu, wpisujgc w rubr. 10 czas
zawiadomienia.

Jezeli dréznikéw przejazdowych nie mozna zawiadomié:
1) o zmianie normalnego kierunku jazdy po torze szlakowym;
2) o jezdzie pociggu po torze zamknietym,

nalezy o tym uprzedzi¢ rozkazem pisemnym druzyny pociggow wyprawianych w czasie
trwania wymienionych okolicznosci.

Jezeli o odjezdzie pojazdu pomocniczego nie mozna zawiadomi¢ dréznikéw przejazdowych,
nalezy o tym uprzedzi¢ pisemnie maszyniste.
W przypadku zamkniecia jednego z toréw dla ruchu pociggdéw na linii kolejowej dwutorowej

lub wielotorowej w zwigzku z konieczno$cig wykonywania pracy pociggu roboczego w strefie
oddziatywania urzadzeh samoczynnego systemu przejazdowego i dezaktywacjg urzgdzenia
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samoczynnego systemu przejazdowego na tym torze ruch pociggéw na torze czynnym lub
torach czynnych prowadzi sie bez wprowadzania ograniczenia predkosci czota pociggéw na
catej szerokosci przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia - po:

1) zarzadzeniu dodatkowego podawania z pociggu sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Bacznos¢”
na odcinku od wskaznika W 6a albo W 6b do przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

2) dezaktywacji urzgdzenia samoczynnego systemu przejazdowego w torze zamknietym w
strefie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia;

3) aktywacji urzadzenia samoczynnego systemu przejazdowego w torze zamknietym w
strefie przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, na zgdanie kierownika pociggu
roboczego, na czas przejazdu pociggu roboczego albo w przypadku potrzeby wjechania
pociggu roboczego na przejazd kolejowo-drogowy lub przejscie, po:

a) zatrzymaniu pociggu roboczego bezposrednio przed przejazdem kolejowo-drogowym
lub przejsciem,

b) kierowaniu ruchem drogowym na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu przez
kierownika pociggu roboczego lub innego pracownika uprawnionego do kierowania
ruchem drogowym,

C) przekazaniu, po upewnieniu sie, ze pojazdy drogowe zatrzymaly sie, przez kierownika
pociggu roboczego lub innego pracownika uprawnionego do kierowania ruchem
drogowym prowadzgcemu pocigg roboczy polecenia jazdy z dopuszczalng predkoscig
czota pociagu nieprzekraczajgcg 10 km/h na catej szerokosci przejazdu kolejowo-
drogowego lub przejscia,

d) podawaniu przez kierownika pociggu roboczego lub innego pracownika uprawnionego
do kierowania ruchem drogowym prowadzgcemu pocigg roboczy sygnatu Rm 1 "Do
mnie".

23a. Zasady postepowania okreslone w ust. 23 stosuje sie takze w przypadku wykonywania prac

24.

modernizacyjnych lub utrzymaniowych w infrastrukturze kolejowej, gdy zachodzi potrzeba
czasowego demontazu czujnikédw oddziatywania pociggu na urzgdzenia samoczynnego
systemu przejazdowego w torze zamknietym.

Gdy regulamin tymczasowy prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét przewiduje
zatozenie telefonu w miejscu robét i powiadamianie kierownika robdt o odjezdzie pociggow,
dyzurni ruchu obu sgsiednich posterunkow zapowiadawczych powinni zawiadomienia te
wykonywaé w sposéb ustalony w ust. 10 pkt. 1.

W razie niemoznosci wykonania tego zawiadomienia dyzurny ruchu powinien postgpi¢ w
sposob ustalony w ust. 17.

Zarzadca infrastruktury kolejowej moze zarzgdzi¢, aby na okreslonym przejezdzie (przejsciu)
rogatka byta w potozeniu zasadniczym zamknieta w ciggu catej doby lub w porze nocnej i
otwierana tylko dla przepuszczenia uzytkownika drogi. Na przejazdach, na ktorych wg
zarzadzenia rogatki sg w zasadniczym potozeniu zamkniete w ciggu catej doby lub w porze
nocnej, obstugujacy przejazd przed otwarciem rogatek powinien stwierdzi¢ czy do przejazdu
nie zbliza sie pocigg. Otwieranie rogatek nastepuje tylko na Zzadanie uzytkownikéw
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25.

26.

przejezdzajgcych lub przechodniéw dopiero po upewnieniu sie obstugujgcego przejazd u
dyzurnych ruchu obu sgsiednich posterunkéow zapowiadawczych, ze do spodziewanego
przejazdu pociggow pozostaje tyle czasu, ze rogatki bedg mogty by¢ zamkniete na 2 minuty
przed przejazdem pociggu.

Zamykanie okresowe w ciggu kazdej doby wszystkich posterunkéw dréznikéw
przejazdowych na danym szlaku, wskutek zamknigcia ruchu pociggéow w tym czasie, odbywa
sie w sposéb wskazany w § 55 Przypadek D.

Dla kazdego obstugiwanego przejazdu, nalezy opracowac regulamin obstugi przejazdu, ktory
powinien zawiera¢ szczegbétowe postanowienia dotyczace sposobu zawiadamiania
droznikow przejazdowych o jezdzie pociggu, sposobu potwierdzania otrzymania tego
zawiadomienia, jezeli potwierdzenie to jest wymagane, informowania sie wzajemnego
droznikdéw o zblizaniu sie pociggu, wykresy petnienia dyzurow droznikéw, podziatu pracy w
razie wieloosobowej obsady posterunku, czasu zamykania rogatki, pozostawiania rogatki
zasadniczo w potozeniu zamknietym, okresowego zamykania posterunku dréznika,
okresowego zamykania wszystkich posterunkow dréznikéw przejazdowych na szlaku z
réownoczesnym zamknigciem ruchu pociggow itp. Regulamin ten powinien znajdowac sie na
posterunku dréznika przejazdowego i sgsiednich posterunkach zapowiadawczych.
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Zatacznik nr 1a
Dziennik ruchu posterunku zapowiadawczego

nastawnia

posterunek

szlak

odstep

szlak

odstep

DZIENNIK RUCHU

POSTERUNKU ZAPOWIADAWCZEGO

Zaczetadnia ................... 20....r.
Zakonczona dnia ............. 20...r.
Liczba stron ponumerowanych .......

( podpis Kierownika jednostki )
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Zatacznik nr 1a (cd.)

Przyktad dla stacji A stacja A post. odstgp. B stacja C
: = 2 +—
(szlak dwutorowy A - C podzielony post.
odstepowym B, bez blokady liniowej lub z 7 1 : :
blokadgq liniowgq jednokierunkowgq) km 10,8 km 15,0 km 19,3
: Post. odstepowy B
Szlak / odstep z1do: eovviniiinniiannnns epy .........................................................
: : ; Podpis O jezdzie pociggu
Nr pociggu : 3 et
L Tor ?v:)c:g: o[;?:é?\gi prz;)j(:ggal dyZurgego zaWIadom_long droinlkéw
sha. ruchu Uwagi przejazdowyc
nieparzyst cyjny Do Do
y parzysl g | m | g | m | g | m | rub | rub. 12 |3
4 4
1 2 3 4 5 6 4 8 9 10
12 2 1118 1 |23
¥4 . do k
{ 81 1 > 10| 2 % pfgzo% m /||
Pop. od
81 1 - = - - 2 | 24

Tor nr 1 pd st. A do st. G zamkniety od godz. 3.05 z powpdu peknigcia szyny w km 17,200

Wprowadzic ruch jednotorowy dwukigrunkowy|do st. C do st. A po torze nr 2

w
o
()

Nadat An Arski, odebrat|Co Malinowski godz. 3.06 | post| odstepowy Bi Kowalski godz.

Od st. C|do st. A wprowadzam ruch jednotorowy dwukiefunkowy po torze pr(2,|po kionym

ostatni ppciagg nr 12 odjechat o godz. 1.13
Nadat Co Malinowski odebrat An |Arski godz. 3|08, Bi Kowalski godz. 3.08

potorzelewym | / [/ |/

o 1 |3|20|3[23|3 |33
85 1 3|20| 3 [34| 3 |44 potorze lewym | / | / | /
87 1 3 |20| 3 /45| 3 |55 potorzelewym | / |/ |/
o - - = 4 | 05 do stacji C
86 2 |4 |06| 4 |07| 4 |28
88 2 | 4 (19| 4 (22| 4 |40
{ — WAL R 1L "rrmi |||
8 = |=|=[i~]%)|& ik

Objasnienie znakéw: Litery A, B, C sg symbolami petnych nazw posterunkéw ruchu.

Litery An, Bi, Co sg skrotami telegraficznymi nazw tych posterunkéw
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Zatacznik nr 1b
Dziennik ruchu posterunku odstepowego

DZIENNIK RUCHU
POSTERUNKU ODSTEPOWEGO

Zaczetadnia ................... 20...r.
Zakonczona dnia ............. 20...r.
Liczba stron ponumerowanych .......

( stownie )

( podpis Kierownika jednostki )
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Zatacznik nr 1b (cd.)

stacja A post. odstep.

B stacja C
gt

Przykiad dla post. odstgpowego B : 2 o\
(szlak A-C bez blokady liniowej) : » 1 : :
km 10,8 km 15,0 km 19,3
Nr pociggu DO POSLB.ssssnanss W post. B ZPost. B..oonsmmismss
; Droga Pociag Pociag Pociag Pociag Pociag Uwagi
Nieparzysty ( Parzysty wolna Z odjechat przyjechat | przejechat odjechat przyjechat | Do
g. | m. g Im [g Im Jg Im |g Im Jg [m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
12 Co |1 13 1 18 1 23 | An
81 An |2 10: | 2 21 2 21 | 2 30 | Co | zpop.Do
25 km 14,200
Pop - - 2 24 | An
od 81
Tor nr 1 od st. A do st. C zamkniety|od godz. [3.05|z powodu pekhiecia szyny wikm 17,200
Wprowadzi¢ ruch| jednotorowy dwukierunkowy do st. C|do st. A po torze nr 2.
Nadat An| Arski, godz.| 3.06
Od st. C do st. A wprowadzam [ruch jednotorgwy dwukierunkowy|po torze nr 2,
po ktérym ostatnipociag nr 12 pdjechat 0 godz. 1.113.
Nadat Co Malinowski godz. 3.08
83 3 |20 [An |3 23 3 33 3 43 | Co | Potorze
lewym
85 3 |20 [An |3 34 3 44 3 54 | Co | Potorze
lewym
87 3 20 | An | 3 45 3 55 4 05 | Co | Potorze
lewym
86 4 |06 [Co |4 07 4 18 4 28 | An
88 4 |19 |Co |4 |22 4 30 4 40 | An
Rob. 1 6 (00 [An |6 02 - - - - - - Po
zamknigtym
torze nr 1
= = & = = & 6 55 | An | dokm
17,200 iz
powrotem
Objasnienia znakow: Litery A, B, C sg symbolami petnych nazw posterunkéw ruchu.
Litery An, Bi, Co sg skrotami telegraficznymi nazw tych posterunkéw
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Zatacznik nr 2
Ksigzka przebiegow

Dziat Ruchu Kol.

Nastawnia

Posterunek zwrotniczego

Ksigzka przebiegow

Zaczetadnia ......occeeviiiiieiiiieieia 2ecnninan r.
Zakonczona dnia ............eeueieenninnnn. 2. seunsans r.
Liczba stron ponumerowanych ..............c.........
................................ (stowme)

(podpis kierownika ruchu)
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Zalacznik nr 2 (cd.)

Strona lewa
Przykiad dla nastawnii wykonawczej ,An1” stacji A potozonej od strony stacji C z urzgdzeniami blokady
stacyjnej
_ Da¢ sygnat
Przygotowac¢ wjazd WJazc(jtgrrzxgztyc;wany zez;v;l:gg;yena Pocigg wjechat
wjazdowym Uwagi
z ( skrét ”
pociggu nr sgsiedniego na tor Ta—— g. m. g. m. g. m.
poster. zapow. ) €9
1 3 4 5 6 7 8
84 Co 1 - - 0 25
Tor nr 1 od st. A do st.  zamknjety od godz. 3.05
Od st. C dg st. A wiprowadzono ruch
O godz. B.15 wprowadzam telefoniczhe polecanie i zgtaszanie przygotowania
Szlakawym nr 2 oraz/dla wjgzddw pociggdw na i z toru zamknietego
Nadat dyzurny ruchu Arski, odebrat
86 Co 2 4 28
88 Co 2 4 40
2
Rob 1 Co 3 6 | 53 6 | 55 dr.eh.
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Zalacznik nr 2 (cd.)
Strona prawa

Dac¢ sygnat
- Wyjazd przygotowany zezwalajgcy na : :
Przygotowac¢ wyjazd (tor wolny) SEmATOIS Pociag wyjechat
wyjazdowym Uwagi
z ( skrot
pociggu nr sgsiedniego nator | w okregu g. m. g. m. g. m.
poster. zapow. )
1 2 3 4 5 6 7 8
81 Co 1 - . 2 L
z powodu pekniecia szyny w km, 17.200.
jednotorowy dwukierunkowy pq torze nr 2.
drogi przebiegu dla wjazdow i wyjazdéw pociggow do st. C po torze
nr 1 z powodu jazdy pociggdw na przebiegi niezorganizowane
nast. Adamski godz. 3.16
Co moze wyjechac g.
83 1 3 | 20 & g 3 23 321, drprzeb. z 2/1
Co moze wyjechac g.
85 1 3 | 32 . . 3 34 333, dr. przeb.z 2/1
moze wyjechac g.
Moz jechac g.
Rob 1 Co 3 6 | o1 | - . 6 | 02 |02 Puki P2 po
torze zamkn. nr 1 do
- - - - - - - - - - km. 17.200i z
) ) ) ) ) ) ) ) ) ) powrotem do st. A
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Zatacznik nr 3
Rozkaz pisemny ,,0”

ROZKAZ PISEMNY ,O0” nr ...74..........
Dla pociggu nr...75791....... dnia...07.05.2025r.............
1. 1) zmniejszy¢ predkosc¢ jazdy i zachowaé ostroznosé
2) jechac ostroznie (skrot j.o.)
Na posterunku, OiilonLetrgo 1)nzr\?vd§z$é g)sgfoc;hnaig z powodu
Na szlaku Iim)/lh g P
Lipa - Grab 1.620 | 1.740 20 szkody goérnicze
Wierzba - 8,500 | 9,200 j.o. roboty torowe
Brzoza podawac sygnat
,Bacznos¢”
2. Inne
Lipa Lp 8 21
stacja posterunek godz. min
Malinowski
Dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Kowalski
Rozkaz otrzymatem
Kierownik pociggu maszynista
52

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 221



Zatacznik nr 4
Rozkaz pisemny ,,S”

ROZKAZ PISEMNY ,,S” nr......25.........

Dla pociggu nr ...RobT......... dnia ...74.05.2025r..........
—rRaRewrL:
1. zezwalam po otrzymaniu j >

Tylko tego rozkazu pisemnego

- przejechac obok wskazujgcego sygnat ,St6j” semafora

Wyjazdowego ............ O

-wyjazdowego-

2. zezwalam przejechac obok wskazujgcego sygnat ,Stoj”

semafora: - wjazdowego ...........ccciiiiiiinnn.

- drogowskazowego ..........ccvviiiiiiiiiaiaanns,
( odnoszgcego sie do wjazdu pociagu )

-0SIEPOWEQO ...

- wjechac¢ z zamknietego torunr ......................
nie posiadajgcego semafora wjazdowego

3. Inne:

Polecam jazde po torze zamknietym nr 1 w kierunku stacji Grab do km.
4.520. Powrdt do stacji Lipa najpdzniej do godz. 9.30. Na szlaku Grab —
Lipa od km. 5.570 do km. 5.575 ograniczy¢ predkos¢ do 20 km/h z
powodu uszkodzenia rogatki. W km. 4.020 znajduje sie Rob2.

Lipa Lp 7 51
stacja posterunek godz. min
Wala
Dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Rozkaz Fiotek
otrzymatem Kierownik pociagu maszynista

Dotyczace dziatki obramowac
a niepotrzebng w nich tres¢ skreslic
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Zatacznik nr 4a

ROZKAZ PISEMNY ,,S” nr......28.........

Dla pocigqu nr ...445406......... dnia ...29.03.2025r..........
—RRERowE
1. zezwalam po otrzymaniu Sygnatu ,Nakaz jazdy”

Tylko tego rozkazu pisemnego
- przejecha¢ obok wskazujgcego sygnat ,St6j” semafora
Wyjazdowego ......ccovveiiiiiiiii e

Drogowskazowego .........c.cooviiiiiiiiiniinannns.
( odnoszgcego sie do wyjazdu poc. )

-wyjechaéztorunr........................ nie posiadajgcego semafora
wyjazdowego

2. zezwalam przejechac obok wskazujgcego sygnat ,Stéj”
semafora: - wjazdowego ...........ciiiiiiinnn.
- drogowsKazowego ..........c.cuvvirininininininannns
( odnoszacego sie do wjazdu pociagu )
-0SIEPOWEQO ...
- wjecha¢ z zamknietego toru nr ......................
nie posiadajgcego semafora wjazdowego

3. Inne:

Zezwalam po otrzymaniu tylko tego rozkazu pisemnego kontynuowac
wjazd pociggu na tor stacyjny nr 1.

Wierzba Wb 22 12
stacja posterunek godz. min
Roza
Dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Rozkaz Mat
otrzymatem Kierownik pociagu maszynista

Dotyczace dziatki obramowaé
a niepotrzebng w nich tres¢ skreslic
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Zatacznik nr 5

Rozkaz pisemny ,,N”

ROZKAZ PISEMNY ,,N” NR ...... SILA . i

dla pociggu nr ...44586........... dnia......... 12.02.......... 20..24..r.
od...... Wierzby............... do...... Brzozy.......ccocoeennnnn.
1 Tornr...1......... jest zamkniety, ruch jednotorowy
dwukierunkowy wprowadzono po torze nr ...... 2.iiinnnn.

ZEZWALAM po otrzymaniu  -sygnatuNakaz jazdy”—

tego rozkazu pisemnego
- przejecha¢ obok wskazujgcego sygnat ,St6j” semafora

lewej — prawej strony toru

wyjazdowego ...... D IR
2
3 . i
pociag — popychacz ma wrdci€ po torze lewymnr......................
Najpdzniej 0 godz. .............. L0011 P
WJAZD z toru szlakowego lewego nr......... 2
na stacje — post—odgatezny ..Brzoza... odbedzie sie po otrzymaniu:
4 - sygnatu zastepczego ,,Sz” na osobnym urzgdzeniu ustawionym z

INNE:
6
Wierzba Wb 12 03
stacja posterunek godz. min.
Dzien
dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu
Rozkaz otrzymatem - - - Osa_
kierownik pociagu maszynista

Dotyczgce dziatki obramowag, a niepotrzebni w nich tres¢ skredli¢
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Zatacznik nr 5a
Rozkaz pisemny ,,Nrob”

ROZKAZ PISEMNY ,Nrob” Nr ...
Dla pociggunr ........cocveieiennnnns dnia ..o 20.....r.

Odcinekod ........coooviiiiiiiinnn, o o

1. objety robotami

Otwarto posterunki prowizoryczne
na szlaku w km z sygnalizacjg
2. Nie biorg w zapowiadaniu pociggéw posterunki:
na szlaku: nazwa posterunku

3. Od O i
Tor szlakowy nr ...........cccooeeienni, jest zamkniety, wprowadzono ruch jednotorowy,
AWUKIErUNKOWY PO f0rZ8 NI ...t et e e et e e e aeeaananas
Wyjazd z ... WKIEIUNKU .o
Natorlewy nr........ocooeiiiiiiiiiinnn.. odbedzie sie po otrzymaniu:

4 - sygnatu zastepczego ,Sz” na semaforze wyjazdowym

: ustawionego przed semaforem wyjazdowym
- rozkazu pisemnego
ZEZWALAM po otrzymaniu  sygnatu ,Nakaz jazdy”
tylko tego rozkazu pisemnego

- przejecha¢ obok wskazujgcego sygnat ,St6j” semafora:
wyjazdowedo ................... ( odnoszacego sie do wyjazdu)

S. drogoOWSKaZOWEGO ..........ceeveeeeeeieeeeeeeeeeenn
I WYJEChAC W KIEIUNKU ... e
DA 0T LB WY N e e e e
- z toru nieposiadajgcego semafora wyjazdowego wyjechaé w kierunku .................
.............................................................. natorlewy nr.......ococoeeiiiiiininnnen.

6. Wijazd z toru SzIakowego [EWEGO NI ... e
Na stacje - post. odgatezny...........c.cccoeiiinnen.n. odbedzie sie po otrzymaniu:
- sygnatu zastepczego ,,Sz” na osobnym urzgadzeniu ustawionym z prawej — lewej strony
toru
- rozkazu pisemnego N (doreczonego lub przekazanego przez urzgdzenia tgcznosci)

7. Inne:

stacja posterunek godz. min.

dyzurny ruchu z polecenia dyzurnego ruchu

Rozkaz otrzymatem

Kierownik pociggu Maszynista

Dotyczgce dziatki obramowac, a nie?otrzebn? w nich tres¢ skreslic

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 225



Zatacznik nr 6
Ksigzka ostrzezen doraznych

KSIAZKA OSTRZEZEN DORAZNYCH

szlaku
Na -
odcinku

Dla pociggow ...

Zaczetadnia ................... 20....r.

Zakonczona dnia ............. 20...r.

( podpis Kierownika jednostki )

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 226



Zatacznik nr 6 (cd.)
Strona lewa

Wprowadzenie ostrzezenia

Ostrzezenie

Zmniejszenie szybkosci jazdy

obowigzuje
L.p. | od do Miejsce (stacja, w kierunku z powodu Inne
’ szlak od km do km) po ostrzezenia
data data torze | hieparz. | parzyst.
godz. godz. nr km/h km/h
min. min.
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1I/V | 4.05.25r. | 4.05.25 Jankowice — 30 30 rob6t drogowych
7:00 15:00 Chwatowice od km (ciagta wymiana
2.200 podsypki)
4.05.25r. | do do km 3.300 50 50 po robotach
15:00 odwolania drogowych
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Zatacznik nr 6 (cd.)

Strona prawa

Wprowadzenie ostrzezenia

Odwotanie ostrzezenia

Do ksigzki ostrzezen

Ostrzezenie wazne

Do ksigzki ostrzezen

Podstawa (kto wpisat do odwotania, - wpisat
. . . Kto odwotat ostrzezenie,
zazadat, nridata przestaje . .
. . data . , numer i data odwotania data
zadania) . obowigzywac od .
godz. Podpis . godz. Podpis
. (data, godz., min.) .
min. min.
10 11 12 13 14 15 16
Pismo 4.05.25r. | Malinowski
UTI/03/06/00002 | 16:30
5.05.25r. Pismo 5.05.25r. | Malinowski
16:20 UTI/03/06/00005 16:25
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Zatacznik nr 7
Kontrolka zajecia toréw wjazdowych

KONTROLKA ZAJECIA
TOROW WJAZDOWYCH
Zaczetadnia ................... 20.....r.
Zakonczonadnia ............. 20....r.
Liczba stron ponumerowanych .......

( podpis Kierownika jednostki )
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Zatacznik nr 7 (cd.)

Nr Stan zajecia toru
toru w chwili objecia i ) o i .
dyzuru Zmiany w stanie zajecia toru w czasie dyzuru
1 2 3
Od godz. 06.00 dnia 12.12.2024r. Malinowski
3 Bo181- zamkniety
1 ~welny —drez— 81235
2 wolny
4 A5 AA241
Do godz.18.00 dnia 12.12.2024r. Malinowski
Od godz. 18.00 dnia 12.12.2024r. Grab
3 81235
1 81235
2 wolny
4 wolny
Do godz. 06.00 dnia 13.12.2024r. Grab
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) Zatacznik nr 8

Tablica A
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
| — Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il - Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne Sposth Przy predkosci w kilometrach na godzine
pochylenie | =P>%°0. 715 [ 20 [ 25 | 30 | 35 | 40 | 45
amowania n . T .
w %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 I 6 6 6 8 11 16 21
Il 6 6 6 8 12 | 18 | 26
1 [ 6 6 6 9 12 | 17 | 23
i 6 6 6 9 12 | 19 | 27
2 I 6 6 7 10 | 13 | 18 | 24
I 6 6 7 10 | 15 | 21 | 29
3 [ 6 6 8 11 | 14 | 19 | 25
] 6 6 8 11 | 16 | 22 | 30
4 I 6 6 9 12 16 20 26
Il 6 6 9 12 17 24 32
5 | 6 7 10 13 17 22 28
] 6 7 10 14 18 25 33
6 I 7 8 11 14 18 23 29
] 7 8 11 15 20 26 34
7 | 8 9 12 15 19 24 30
Il 7 9 12 | 16 | 21 | 28 | 36
8 I 9 10 13 16 20 25 32
I 8 10 | 13 | 17 | 22 | 29 | 38
10 [ 11 | 13 [ 15 | 19 | 23 | 28 | 34
Il 10 [ 12 | 15 | 19 | 25 | 32 | 41
12 | 13 15 17 21 25 30 37
I 12 | 14 | 18 | 22 | 28 | 35 | 44
14 | 15 17 20 23 28 33 40
I 14 | 17 | 20 | 24 | 30 | 38 | 47
16 [ 177 1 19 1 22 7 25 130 | 36 | 43
Il 17 19 22 27 33 41 50
18 [ 19 [ 21 | 24 | 28 | 33 | 38 | 46
] 19 21 25 30 36 44 54
20 [ 21 | 23 | 26 | 30 | 35 | 41 | 48
I 21 | 23 | 27 | 32 | 39 | 47 | 57
22 I 23 25 29 33 38 44 51
] 23 26 30 35 41 50 60
25 | 26 | 29 | 32 | 36 | 42 | 48 | 55
I 26 29 33 39 46 54 65
30 | 31 | 34 | 38 | 42 | 48 | 55 | 63
1l 31 35 40 46 53 62 74
35 i 37 40 44 49 55 62 70
I 37 | 41 | 46 | 53 | 61 | 70 | 82
40 | 42 45 50 55 61 69 78
I 43 | 47 | 53 | 60 | 69 | 79 | 91
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Tablica B
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m

I — Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il — Hamulce zespolone wolno dziatajgce

Miarodajne Przy predkosci w kilometrach na godzine

pochylenie IWSPOSOb. 20 [ 2530 | 35 | 40 [ 45 | 50 | 55 | 60
A amowania J =l 5
W %o procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:
0 1 616161681 11]14(18]23
I 6 |6 6|68 [11]15]20]26

1 | 6 | 6 | 6|7 |9 |12]|15[19 | 24
I 6 |6 | 6|7 |9 12162127

2 | 6 | 6 | 6| 8 |10]13| 16 | 20 | 25
I 6 | 6 1 6|8 |10]13]18]23]29

3 | 6 | 6 | 7 | 9 | 11|14 |18 |22 | 27
I 6 | 6|79 |11]15]19]24]30

4 | 6 | 6 | 8 | 10|12 | 15| 19 | 23 | 28
I 6 | 6|8 |10]12[16]20]26]32

5 | 7 [ 7 9 [ 111316 |20 | 24 | 29
I 7179111417 ]22]27]33

6 | 7 | 8 |10 12| 15 | 18 | 21 | 26 | 31
I 7|8 10]12{15]19|23|28]35

7 | 8 | 9 | 11|13 |16 | 19 | 23 | 27 | 32
I 8 | 9111316 ]20|24]|30] 36

8 | 9 [ 10 |12 | 14 |17 [ 20 | 24 | 29 | 34
I 9 |10 12|14 17|21 |26 |32 38

10 i 11 |12 | 14 | 17 | 19 | 23 | 27 | 31 | 37
I 11|12 [ 14 | 17 | 20 | 24 | 29 | 35 | 41

12 ! 13 | 14 | 16 | 19 | 22 | 25 | 29 | 34 | 40
I 13 |14 | 16 | 19 | 23 | 27 | 32 | 38 | 45

14 | 15 | 17 | 19 | 21 | 24 | 28 | 32 | 37 | 42
I 15 | 17 |19 | 22 | 25 | 30 | 35 | 41 | 48

16 | 17 |19 | 21 | 24 [ 27 | 31 | 35 | 40 | 45
I 17 19|21 [24 | 28 | 32 |38 | 44 | 52

18 | 19 (21 |23 |26 | 29 | 33 | 38 | 43 | 48
I 19 | 21 [ 23 |27 | 31|35 ] 41|47 |55

20 | 21 | 23 | 25 | 28 | 32 | 36 | 40 | 46 | 51
I 21 | 23|26 | 29|33 |38 |44 | 51|58

22 | 23 | 25 | 28 | 31 | 34 | 38 | 43 | 48 | 54
I 23 | 25 {28 | 32|36 |40 |47 | 54 | 62

25 I 26 | 29 | 31 | 34 | 38 | 42 | 47 | 53 | 59
I 26 | 29 |32 |36 |40 | 46 | 52 | 59 | 67

ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 232



Zatacznik nr 9
Wykaz wzorow telefonogramoéw zapowiadawczych

3 Ustalony
W:r°r Tekst w
§...ust...
1a |Czy droga dla pociagu [ numer | jest wolna § 25 ust.4
1b ‘?v?{nc;roga dla [ilosc] pociagdéw numer [numer] i numer [numer] jest § 25 ust.7
23 Pociag [_numer] przyjechat o [godz. min] czy droga dla pociggu § 25 ust.5
[numer] jest wolna
Pociag [numer] przyjechat o [godz. min] czy droga dla [ilo$¢]
2b i . . § 25 ust.7
pociagow numer [numer] i numer [numer]jest wolna
Pociag [numer] przejechat przez [nazwa posterunku odstep.] o [godz.
3a . . - § 25 ust.6
min] czy droga dla pociggu numer [numer] jest wolna
Pociag [numer] przejechat przez [nazwa posterunku odstep.] o [godz.
3b |min] czy droga dla [ilo$¢] pociagéw numer [numer] i numer [numer] § 25 ust.7
jest wolna
4a |Dla pociggu [numer] droga jest wolna § 25 ust.8
4b |Dla [ilosc¢] pocigagéw numer [numer] i numer [numer] droga jest wolna |§ 25 ust.8
5a [Stdj pociag [numer] § 25 ust.9
5b [Stdj [ilosc¢] pociagi(éw) numer [numer] i numer [numer] § 25 ust.9
6a [Teraz dla pociggu [numer] droga jest wolna § 25 ust.9
6b Teraz dla [ilos¢] pociagéw numer [numer] i numer [numer] droga jest § 25 ust.9
wolna
7a |Zatrzymacé pociag [numer] § 25 ust.14
7b |Zatrzymag [ilos¢] pociagi(éw) numer [numer] i numer [numer] § 25 ust.14
8a |Pociag [numer] jest zatrzymany § 25 ust.14
8b |filo$¢] pociagi(éw) numer [numer] i numer [numer] sg zatrzymane § 25 ust.14
9 |Nie wyprawiaé pociggéw od [godz.min] az do odwotania § 25 ust.17
10 |Wstrzymanie wyprawienia pocigagéw odwotuje o [godz.min] § 25 ust.17
11 |Nie wyprawiaé pociggu [numer] do czasu przejazdu pociagu [numer] |§ 25 ust.17
12 |Nie wyprawiaé zadnego pociagu do czasu przejazdu pociagu [numer] [§ 25 ust.47
13 |Pociag [numer] odjechat (odjedzie) o [godz.min] S 2? gst.Z
14 |Pociag [numer] przyjechat o [godz.min] § 27 ust.3
15 |Pociag [numer] przejechat o [godz.min] § 27 ust.4
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Ustalony

W::r Tekst w
§.... ust...
O [godz.mim] wprowadzam telefoniczne zapowiadanie pociagéw po
16 [torze numer [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] z § 28 ust.17
powodu /[.......... ]
O [godz.mim] odwotuje telefoniczne zapowiadanie pociggéw po
17 § 28 ust.24
torze numer [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku]
Czy droga dla manewrow z [rodzaj i nazwa posterunku] na tor
18 . s § 32 ust.5
szlakowy numer [numer] na minut [ilo$c] jest wolna
Dla manewrow z [rodzaj i nazwa posterunku] na tor szlakowy numer
19 . P . § 32 ust.5
[numer] na minut [ilo$¢] droga jest wolna
Manewry z [rodzaj i nazwa posterunku] na tor szlakowy numer
20 . . . § 32 ust.5
[numer] sg ukonczone i tor ten jest wolny
Tor numer [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] od
21 |[godz.min] (lub: po przejezdzie pociagu [numer]) zamkniety z § 50 ust.4
powodu (lub: celem) [. ........... ]
Tor numer [numer] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku]
22 . § 50 ust.8
otwarty o [godz.min]
Od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] wprowadzam ruch
23 Jjednotorowy dwukierunkowy po torze numer [numer], po ktérym § 51 ust.2
ostatni pociag [numer] odjechat o [godz.min]
Wprowadzi¢ ruch jednotorowy dwukierunkowy od [nazwa
24 § 51 ust.3
posterunku] do [nazwa posterunku]
Przywracam ruch dwutorowy od [nazwa posterunku] do [nazwa
25 ; § 51 ust.17
posterunku] o [godz.min]
Przy czynnych obu torach wprowadzam od nazwa posterunku do
26 |[nazwa posterunku] ruch dwukierunkowy po torze nr [numer] , po § 54 ust.2
ktorym ostatni pociag [numer] odjechat o [godz.min]
Przywracam ruch jednokierunkowy po torze numer [numer] od
27 . § 54 ust.8
[nazwa posterunku] do nazwa posterunku] o [godz.min]
28 |[rodzaj i nazwa posterunku] otwarty(a) o [godz.min] § 55 ust.36
29 |[rodzaj i nazwa posterunku] zamkniety(a) o [godz.min] § 55 ust.36
30 Zatrzymac pociagi, pociag [numer] przyjechat (przejechat) bez § 75 ust.7
sygnatu koncowego
31 Tor numer [nr] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] od godziny
. . . - .. . §76 ust. 2
[godz]. minut [min.] nieprzejezdny dla pociggow z trakcja elektrycznag
Po torze numer [nr] od [nazwa posterunku] do [nazwa posterunku] od
32 . . ) . §76 ust. 3
godziny [godz.] minut [min.] przywracam ruch trakcja elektrycznag
ISr-1 Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow na liniach i bocznicach kolejowych 234




Zatacznik nr 10
Sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze w telefonicznej tacznosci ruchowej

1. Ustalona ilos¢ dzwiekow krétkich i dtugich, danych za pomocg dzwonka, stanowi sygnaty
dzwonkowe lub telefoniczne znaki wywotawcze. Czas trwania dzwieku krétkiego powinien
by¢ réwny czasowi potrzebnemu na jeden obrét korbg induktora (okoto I/3 sekundy), a czas
trwania dzwieku dtugiego powinien byé rowny czasowi potrzebnemu na trzy obroty korbg
induktora (okoto 1 sekundy), z wyjatkiem sygnatéw dzwonkowych o odjezdzie pociagu,
ktérych dzwiek dlugi powinien wynosi¢ okoto szesciu sekund. Odstepy czasu pomiedzy
poszczegolnymi dzwiekami powinny wynosi¢ po okoto jednej sekundzie, lecz nie powinny
przekracza¢ dwoch sekund. W razie powtarzania znaku wywotawczego lub sygnatu
dzwonkowego, Alarm", odstepy czasu pomiedzy poszczegolnymi znakami lub sygnatami
powinny wynosic¢ okoto trzech sekund.

2. Sygnat dzwonkowy o odjezdzie pociggu:
- kierunku nieparzystego (ku koncowi linii) - stanowi jeden dtugi dzwiek (— ),
- kierunku parzystego (ku poczatkowi linii) - sktada sie z dwoch diugich dzwiekéw (— —).

Na szlakach wielotorowych dla toru trzeciego wzglednie dla drugiej pary toréw, stosownie do
potrzeby, dyrekcja moze ustali¢:

- albo oddzielne tgcze straznicowe, ktérego dzwonki (lub inne urzgdzenia) wydajg
dzwiegk roznigcy sie tonem od dzwieku dzwonkow innego tacza straznicowego,

- albo nastepujgce sygnaty dzwonkowe o odjezdzie pociggu:
- kierunku nieparzystego - jeden dtugi i jeden krotki dzwiek (— e )
- kierunku parzystego - dwa dtugie i jeden krotki dzwiek (— — @)

3. Sygnat dzwonkowy ,Alarm” sktada sie z jednego dtugiego i trzech krétkich dzwigkéw (—e e @)
powtarzanych kilkakrotnie.

4. Na fgczu, do ktérego wigczone sg tylko dwa posterunki, wywotywanie odbywa sie bez
stosowania ustalonych znakow, z wyjatkiem sygnatu ,Alarm”.

5. Gdy do tgcza wigczone sg trzy posterunki lub wiecej, kazdy z tych posterunkéw powinien
posiada¢ znak wywotania indywidualnego. Ustata sie nastepujgce znaki wywotawcze
dyzurnego ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawczego:

1) w kierunku parzystym - dwa krétkie dzwieki (e o)

2) w kierunku nieparzystym - trzy krotkie dzwigki (@ @ @)

Dla innych posterunkow, wtgczonych do tgcza, nalezy w regulaminach technicznych ustali¢
znaki wywotawcze, ktore dla kazdego posterunku powinny by¢ inne i nie mogg byc¢ takie
same, jak ustalone w tym zatgczniku sygnaty dzwonkowe i znaki wywotawcze, majgce
zastosowanie na danym tgczu. Gdyby na jednym tgczu pracowaty trzy wyrdzniacze wywotan

(ust. 9), to posterunek, na ktérym pracuje trzeci wyrdzniacz, otrzymuje znak wywotawczy -
R X N X
cztery krotkie dzwieki ( )

6. Zbiorowego wywotania wszystkich posterunkédw wtgczonych do danego tgcza (np. na taczu
straznicowym - dyzurnych ruchu obu sgsiednich posterunkéw zapowiadawczych i wszystkich
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10.

11.

12.

dréznikow przejazdowych) dokonuje sie:

1) znakiem sktadajgcym sie z trzech krotkich i jednego dtugiego dzwieku (e e e—), po ktdérym
powinni zgtosi¢ sie bezzwilocznie do telefonu dyzurni obu sgsiednich posterunkéw
zapowiadawczych i pozostate posterunki wtgczone do danego tgcza;

2) w przypadkach pilnych - sygnatem dzwonkowym ,Alarm” (ust. 3), na ktory powinni zgtosi¢
sie natychmiast do telefonu dyzurni ruchu obu sgsiednich posterunkéw zapowiadaczach
i pozostate posterunki wigczone do danego tacza.

. Wywotania tylko wszystkich droznikow przejazdowych, wigczonych do danego tgcza,

dokonuje sie znakiem sktadajgcym sie z jednego krotkiego i jednego dtugiego dzwieku,
danych trzykrotnie (®*— ® — ® —), z wyjagtkiem przypadkow, w ktorych w mys$| § 104 ust. 10
pkt. 1 dréznicy przejazdowi obowigzani sg zgtosi¢ sie do telefonu po ustyszeniu sygnatu
dzwonkowego o odjezdzie pociggu.

. W razie wtagczenia przenosnego (monterskiego) aparatu telefonicznego do tgcza awaryjnego

lub do fgcza straznicowego dyzurnego ruchu jednego z sgsiednich posterunkow
zapowiadawczych wywotuje sie znakami ustalonymi w ustepie 5, za$ dyzurnych ruchu obu
posterunkéw zapowiadawczych razem - znakami ustalonymi w ust. 6. Znak wywotawczy
pracownika obstugujgcego przenosny (monterski) aparat telefoniczny (kierownika pociggu,
maszynisty, kierowcy pojazdu pomocniczego, kierownika rgb_ét itp.) sktada sie z jednego
dtugiego, jednego krétkiego i jednego diugiego dzwieku ( ).

Jezeli dane fgcze wigczone jest do telefonicznej centralki dyspozycyjnej, a odréznienie znaku
wywotawczego lub sygnatu dzwonkowego na danym posterunku (np. u dyzurnego ruchu) jest
niemozliwe lub utrudnione, to nalezy zgtasza¢ sie na kazdy sygnat (znak) wywotawczy.

W przypadku, gdy dane tgcze w telefonicznej centralce dyspozycyjnej (np. u dyzurnego
ruchu) wyposazone jest w wyrdzniacz wywotan, do centralki tej dochodzg tylko znak
wywotawczy danego posterunku (np. dyzurnego ruchu), znak zbiorowego wywotania
wszystkich posterunkéw i sygnat dzwonkowy ,Alarm”.

Przy kazdym aparacie lub centralce telefonicznej tgcznosci ruchowej powinny by¢ podane
nazwy (skréty) posterunkéw wigczonych do danego fgcza oraz ich znaki wywotawcze, jezeli
Sg one stosowane.

W selektorowej tgcznosci dyspozytorskiej nie zachodzi potrzeba ustalania znakow
wywotawczych.

tacznos¢ za pomocg urzadzen telegraficznych, radiowych lub innych nowoczesnych
urzgdzen odbywa sie wedtug osobnych instrukcji.
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WYKAZ ZMIAN

Nr
kolejny
zZmiany

Podstawa wprowadzenia
zmiany
(rodzaj/mazwa/tytul/data)

Zmiana dotyczy

Zmiana

obowiazuje od dnia
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